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Forelasning 3, Nabarhet & Ekonomi -
Fragor och svar

Nedan finns svar pa de fragor som inkom under forelasningen den 17
mars 2023.

1. |Kalmar handlar det inte bara om miljobasta val utan dven om
platsbrist. Vi vdaxer och oavsett hur miljovanliga bilarna ar far vi
inte plats med dem i vara offentliga rum. Ocksa darfor
kollektivtrafiken behover ta storre andel av resorna.

Kalmar lanstrafik haller med om att det &r av vikt att aven vaga in
kollektivtrafikens nytta i att minska trangseln i stader. Kollektivtrafiken
kan bidra till att minska trangseln pa vagarna inom samt till och fran
stader.

Det ar av stor vikt att kommunen och Kalmar lanstrafik jobbar
tillsammans for att sakerstalla att kollektivtrafiken blir ett attraktivt val
jamfort med exempelvis bilen.

2. Hur ser era avtal ut med biogasen. ST1 har gjort sig kdnda for att
pressa priset till hégsta nivaerna fér biogas medan More Biogas
ligger lagst i hela landet. Kan man skriva avtal direkt med dem
istéllet?

Trafiken ar upphandlad och Kalmar lanstrafik kdper in tjansterna fran
trafikforetag. | upphandlingen star trafikféretagen for personal, fordon,
reparationer och drivmedel. | detta fall ar det upp till trafikféretagen att
kopa in/upphandla drivmedel till basta pris. De trafikforetag som vann
har upphandlat helhetslosningar dar bade inkép av Biogas och
tankinfrastrukturen ingar pa depaerna.

3. Hur mycket hojs kostnaden for biogas nu nar skattebefrielse”
tagits bort fran den 1:a mars...

For tillfallet vet vi inte hur mycket kostnaden for biogas kommer 6ka i
och med att skattebefrielsen slopats.

En férandring i EU:s allménna gruppundantagsférordning som gjordes
den 9 mars kan 6ppna for en ny vag att erhalla skatteundantag. Da
kanske fragan kan fa en l6sning redan under varen. Pa nationell niva
arbetar bl.a. Energigas Sverige och Svensk Kollektivtrafik med fragan och
vi hoppas pa en snar l6sning.
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Kort historia:

Ar 2020 - EU-kommissionen beslutar att godkénna skattebefrielse for
svensk biogas.

Sommar 2020 — Ett tyskt foéretag, Landwarme, dverklagar EU-
kommissionens beslut.

December 2022 — Tribunalen vid EU-domstolen ogiltigférklarar EU-
kommissionens beslut fran 2020.

7 mars 2023 — Skattebefrielsen pa biogas i Sverige forsvinner.

4. Far Regionen 6kat statsbidrag efter omstandigheterna

For tillfallet vet vi inte hur detta kommer hanteras. An s lange har
regeringen/riksdagen inte beslutat om nagra 6kade statsbidrag.

5. Hur ofta indexregleras biogas/HVO till entreprendrerna

Sedan varen 2022 sker indexreglering varje manad.

6. Hur mycket reducerade kostnader tillater de befintliga trafikavtal?
Det finns vil granser for hur mycket som far slopas?

| vara avtal finns en sa kallad frivolym dar trafiken kan regleras upp och
ner i omfattning. Frivolym ar knuten till respektive trafikféretag. Den ger
mojlighet att 6ka med 30 procent och minska med 20 procent for hela
avtalsperioden satt fran upphandlingsvolym ar 2017.

Det ar mojligt att géra maximalt 10 procent justeringar i trafikvolymen
arligen, upp eller ner.

7. Uppnar Oresundstdgen malet om sjilvfinansieringsgrad 50%?

Ja, i stort sett ligger hela Oresundstagssystemet pd en
sjalvfinansieringsgrad som 6verstiger 50%.

8. Finns det nagot som kan sédgas idag om hur forslaget om ett stopp i
Tannefors istéllet for Linkoping C skulle paverka resandet pa
Tjust/Stangadal? Paverkar bade ekonomi och nabarheten.

For tillfallet finns inga studier pa detta. Vad vi dock vet ar att detta skulle
fa en stor inverkan pa mojligheten for Kalmar lanstrafik att bedriva
tagtrafik till och fran Linkoping.
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Om Trafikverkets forslag gar igenom behdéver hela Kalmar Ian ta stallning
till om forutsattningar tillater fortsatt tagtrafik utifran nya
forutsattningar, bade utifran ett ndbarhets- och ekonomiskt perspektiv.

9. Avstandstaxa pa biljetter kan vara en l6sning?

Dagens system for att prissatta biljetter bygger pa en zonstruktur som
ursprungligen togs fram pa 80-talet, strukturen har uppdaterats ett
antal gdnger pa vagen. Kalmar lanstrafik haller med om att en
uppdatering ar 6nskvart. Zonstrukturen hanger for tillfallet ihop med
fragan om vilket biljettsystem som Kalmar lanstrafik far tillatelse att
anvanda framdver. De olika systemen har olika tekniska forutsattningar
vilket gor att val av system avgor hur man kan jobba med detta pa
langre sikt.

Kort sagt ett nytt system for biljettpriser kan géra kollektivtrafiken mer
attraktiv.

10. Elasticiteten i resande pa kort och lang sikt kan vl vara vart att
halla koll pa. Pa kort sikt viljer man mellan olika fardsétt beroende
pa turtithet, pris mm, pa lang sikt kanske man viljer ny boende-
eller arbetsort?

Det dr manga olika faktorer som spelar in ndr man véljer var man vill bo
och arbeta och hur pass priskanslig man ar i valet mellan kollektivtrafik
och egen bil. Vi har inga studier pa detta. Men mera generellt vet vi att
bendgenheten att pendla sjunker snabbt da restiden éverstiger 40
minuter.

11. Statistiken visar att det finns manga linjer inom Kalmar lin med
svagt resande. Hur manga resendrer kravs per tur for att det ska
vara miljomassigt och ekonomiskt.

Om vi ser enbart till mdngden drivmedel sa behodvs det runt 5
passagerare, hela resan, i en buss for att bara miljokostnaden. For
dieseltagen ar motsvarande siffra runt 18 passagerare hela resan. Ur ett
rent ekonomiskt perspektiv behovs betydligt fler passagerare.

| presentationen gavs nagra exempel pa hur manga passagerare som
behovs for att na 50 procents sjalvfinansieringsgrad.



