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Kapitel O Forord

Region Kalmar 1&n har i rollen som regional kollektiv-
trafikmyndighet ansvar for att utveckla en attraktiv och
effektiv  kollektivtrafik. |
redovisar Region Kalmar lan en inriktning for hur kollektiv-

trafikférsérjningsprogrammet

trafiken ska utvecklas, tydliga och uppféljiningsbara mal
samt ett antal strategiska val for hur malen ska kunna nas.

Kollektivtrafiken bidrar till en starkt omvarldskontakt,
underlattar forinvanarna att pendlatill arbete och studier och
g6r det mojligt att na basservice oavsett var i ldnet man bor.
Kollektivtrafiken &r pd s& vis ett viktigt verktyg for
vidgade storre  utbildnings-
regioner vilket stérker naringslivet och lanets utveckling.

arbetsmarknader och

Saval Kalmar lanstrafik som Region Kalmar [&n som
helhet paverkas ekonomiskt av omvarldsférhallandena.
Lanets och landets forutsattningar framdver paverkas
ocksd av en ojamn aldersfordelning dar obalansen
mellan personer i arbetsfor alder i férhallande till
kommer leda till nya

dldre och yngre personer

utmaningar vid rekrytering av personal inom flera sektorer.

Region Kalmar lan kommer darfor att arbeta &nnu hardare
for att nyttja befintliga resurser pa ett hallbart satt och
att utveckla kollektivtrafiken till gagn fér invanarna och
samhélletistort. Malsattningen &r att skapa ett sammanhallet
kollektivtrafiksystem pa savél storregional, regional som
lokal niva. En storre andel av de resor som utférs bor
gbras med gang-, cykel- eller kollektivtrafik for att minska
belastningen pa miljén och for att minska kéer och tréangsel.

Det nya regionala trafikférsérjningsprogrammet ligger
till grund for hur kollektivtrafiken ska utvecklas fram till ar
2033 och ger dérmed viktig vagledning till saval kommuner,

trafikféretag,  infrastrukturutvecklare  som  allménhet.
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Kapitel 1 Forutsattningar
och ramverk

Kollektivtrafiklagen

Den 1 januari 2012 trédde den nu géllande lagen om
kollektivtrafik (2010:1065) i kraft. Lagen omfattar regional
kollektivtrafik definierad som “sadan kollektivtrafik som
ager rum inom ett lan eller, om den stracker sig éver flera
l&n, med avseende pa trafikutbudet &r &gnad att tillgodose
resendrernas behov av arbetspendling eller annat vardags-
resande och som med hénsyn till sitt faktiska nyttjande till-
godoser ett sadant behov”.

Lagen sager ocksa att det i varje |&n ska finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet som ansvarar fér den samhalls-
stodda regionala kollektivtrafiken. | Kalmar |an har Region
Kalmar 1&n rollen som regional kollektivtrafikmyndighet
enligt avtal med lanets kommuner fran den 29 oktober
2011.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region
Kalmar |&an for att regelbundet upprétta ett trafik-
forsérjningsprogram med mal och strategiska val for all
regional kollektivtrafik i lanet. Med trafikforsérjnings-
programmet som grund har den regionala kollektivtrafik-
myndigheten &ven i uppgift att besluta om allmén
trafikplikt for det behov av allman kollektivtrafik som
kommersiella aktorer inte bedéms ha nagot intresse av att
svara for.

Kommersiella aktorer far, efter anmalan till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten, fritt etablera regional
kollektivtrafik pa kommersiell grund inom myndighetens

geografiska omrade.

Trafikforsorjningsprogrammet —
ett verktyg for regional utveckling

Trafikforsorjningsprogrammet  &ar lanets viktigaste styr-
instrument  for kollektivtrafikens utveckling. Kollektiv-
trafiken ska i sin tur bidra till en hallbar regional
utveckling vilket forutsatter en néra samverkan med andra
forvaltningar i Region Kalmar an, lanets kommuner,
Trafikverket, trafikféretag och trafikmyndigheter i hela
Sydsverige.

| den regionala utvecklingsstrategin' (RUS), finns lanets
langsiktiga utvecklingsmal angivna och i den regionala

transportplanen? faststalls hur statliga medel till den
regionala infrastrukturen ska prioriteras. Kollektivtrafiken &r
ett av verktygen for att na malen i den regionala utveck-
lingsstrategin. Aven den nationella transportplanen, som
Trafikverket ansvarar fér, har tydliga kopplingar till regional
utveckling och den regionala kollektivtrafiken.

Trafikforsérjningsprogrammet  ska  uppréttas  efter
samrad med motsvarande myndigheter i angrénsande
lan. Samrad ska &ven ske med &vriga berérda myndig-
heter, organisationer, kollektivtrafikféretag samt fére-
tradare fér naringsliv och resenarer. Nér regionen ensamt &ar
regional kollektivtrafikmyndighet ska samrad dven ske med

kommunerna i lanet.

Ett regionalt trafikforsérjningsprogram ska innehalla en
redovisning av

®  behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal for
kollektivtrafikférsoriningen,

e alla former av regional kollektivtrafik i lanet, bade

trafik ~ som bedéms  kunna utféras  pa
kommersiell grund och trafik som myndigheten avser

att ombesorja pa grundval av allmén trafikplikt,
e Stgarder for att skydda miljon,
e  tidsbestdimda mal och atgarder for anpassning av

kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer med
funktionsnedséattning,

e de bytespunkter och linjer som ska vara fullt till-
gangliga for alla resenarer, samt

e omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om
fardtjanst och lagen (1997:735) om riksfardtjanst och
grunderna for prissattningen for resor med sadan
trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar har
Sverlatits till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Det reviderade trafikforsérjningsprogrammet
stracker sig fram till 2033. Lagen sager att programmet ska
uppdateras vid behov. En gang per mandatperiod bor
programmets aktualitet prévas, och da féretradesvis
samordnat med revideringen av regional och nationell

transportplan. Programmet faststélls av regionfullmaktige.

1. Klimat att vaxa i, Regional utvecklingsstrategi for Kalmar 1an 2030. Beslutad
2 maj 2023 (utveckling.regionkalmar.se).

2. Regional transportplan for Kalmar lan 2022-2033. Beslutad 29 september
2022 (utveckling.regionkalmar.se).
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Organisation och ansvar

Kollektivtrafikndmnden har en langtgaende delegation
att fungera som regional kollektivtrafikmyndighet i lanet.
Kalmar lanstrafik har en utredande funktion &t den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.

| lanet finns ocksa ett Trafik- och Infrastrukturrad for
samverkan pa tjanstepersonsniva i fragor av regionalt
eller delregionalt intresse. | radet, som leds gemen-
samt av tjanstepersoner fran Kalmar lanstrafik och
infrastrukturansvariga pa den regionala utvecklings-
forvaltningen finns samtliga Kommuner representerade
tillsammans med Trafikverket och Lansstyrelsen i Kalmar
lan.

Beslut och beredning av drenden rérande fardtjanst
och riksfardtjanst fordes vid arsskiftet 2011/12 &ver fran
kommunerna till landstinget. Daremot ligger det lag-
stadgade myndighetsansvaret for skolskjuts och resor i
verksamheten kvar hos kommunerna. Resorna samordnas
sa langt som majligt med 6vrig kollektivtrafik.

Tillsammans utvecklar vi ett hallbart
Kalmar lan

“Ar 2030 &r Kalmar lan en hallbar region dar manniskor
véxer och dar foretag, foreningar och organisationer
etablerar sig och utvecklas. Néra samverkan mellan lanets
alla aktorer har gett lanet en unik konkurrenskraft och en

stark koppling mellan stad och land”
(Mélbild for Kalmar lan, RUS 2023)

Global niva

EU-niva

Nationell niva

Den gréna given

Agenda 2030 med FN:s 17 globala hallbarhetsmal utgér en
grund fér hallbarhetsarbetet fran global till lokal niva. Det &r
ocksa utifran dessa malsattningar som Region Kalmar lan i
den regionala utvecklingsstrategin  stakar ut en
gemensam fardriktning som ska féra lanet framat. | den
regionala utvecklingsstrategin betonas kollektivtrafikens

roll for en héllbar samhéllsplanering.

Figur 1 nedan visar hur de globala malen tas om hand i
planeringsprocessen och dér  trafikforsorjnings-
programmet tillsammans med den regionala transport-
planen utgdr regionala handlingsplaner och strategier i det

gemensamma hallbarhetsarbetet.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik* ar att
sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsérjning fér medborgare och néringsliv
i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen
satt upp funktionsmal och hansynsmal. Funktionsmalet
handlar om att skapa tillganglighet for ménniskor och gods.
Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hélsa.

Trafikforsorjningsprogrammet  tar avstamp utifran  de
vérderingar och prioriteringar som formulerats i den
regionala utvecklingsstrategin och andra styrdokument for
att beskriva kollektivtrafikens inriktning fram till ar 2033.

Agenda 2030

Nationell strategi fér hallbar utveckling

Regional utvecklingsstrategi

Regional niva

Regionala handlingsplaner och strategier

Lokal niva

Kommunala &versiktsplaner

Figur 1. Figuren visar hur de global hallbarhetsmélen tas om hand i planeringsprocessen fran global

till lokal niva. Trafikférsériningsprogrammet tillsammans med den regionala transportplanen utgér
regionala handlingsplaner och strategier i det gemensamma héllbarhetsarbetet.

3. Arbetsordningar och reglementen fér den politiska organisationen man-
datperioden 2023-2026. Beslutad 29 september 2022.
4. Prop. 2008/09:93, Mal fér framtidens resor och transporter.
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Kapitel 2 Kalmar lan idag

Befolkningen

Kalmar l&n hade vid utgangen av ar 2022 en befolkning
pa 247 711 personer. Sedan 2013 har befolkningen &kat
snabbt, se figur 2. Lanet tappade en stor del av sin befolk-
ning i samband med emigrationen till Amerika i slutet av
1800-talet. Idag tar lénet i stallet emot immigranter fran
andra lander. Andelen utrikes fodda i lanet utgér idag cirka
15 procent av den folkbokférda befolkningen.

Kalmar léns befolkning
260000

247711
245105

240 000

233536

220 000

202178
200 000
1850 1893 1936 1979 2022

Figur 2. Diagrammet visar befolkningsutvecklingen i Kalmar l&n fran
1850-2022. (Kélla:SCB).

Flyttningen in och ut ur lanet &r storst i de yngre
aldersgrupperna da manga flyttar for studier. | alders-
gruppen 50+ sker en nettoinflyttning till Ianet. Under 2000-
talet ar det bara i Kalmar och Mérbylanga kommuner som
befolkningen konstant har &kat. | de dvriga kommunerna
har befolkningens storlek antingen varierat eller minskat
nagot. Ar 2022 var det bara Kalmar kommun som hade ett
fodelsedverskott, det vill séga fler personer féds an det
leder det till att
befolkningen i arbetsfér alder (20-64 ar) minskar. Kalmar lan

antal som doér. Sammantaget
har Sveriges nast aldsta befolkning. Allra aldst & man i

Borgholms kommun.

En allt stérre del av Kalmar lans befolkning bor i
Kalmar kommun. Vid slutet av ar 2022 bodde drygt 72 000
personer, eller 29 procent av ldnets befolkning, i Kalmar
kommun. | figur 3 visas befolkningens férdelning pa olika
kommuner ar 1950 och 2022.

Kommunernas andel av Kalmar lans
befolkning
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Figur 3. Befolkningens férdelning pé olika kommuner i Kalmar l&n ar
2022 och 1950. (Kélla:SCB).

Urbaniseringen &r en trend inte bara pa global niva utan
ocksa pa regional och lokal niva. En betydligt stérre andel
av lanets invanare bor idag i tatorter®, ofta storre tatorter,
jamfort med fér nagra decennier sedan. Urbaniseringen
fortgar alltjamt i smygande takt i huvuddelen av lénets
kommuner, se figur 4. Pa Oland har tillvixten i orter som
Farjestaden och Képingsvik bidragit till att andelen tat-
ortboende &kat starkt. Om mindre orter faller under tat-
ortsdefinitionen, 200 invénare, kan i stallet andelen tatorts-
boende minska. Pa nationell niva bor idag 88 procent av
befolkningen i tatort. For Kalmar lan &r siffran 80 procent.
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Figur 4. Tatortsboendet har fortsatt att &ka i huvuddelen av lanets
kommuner dven i sen tid. | de bada Olandskommunerna har tillvixten
i framst Farjestaden och Képingsvik bidragit till den 6kade andelen
tatortsboende. (Kalla:SCB).

Figur 5 och 6 pa nasta sida visar att Kalmar lan ar glest
befolkat och att befolkningen &r ojamnt fordelad. Flest
personer bor i eller ndra kommunhuvudorterna.

5. Sammanhangande bebyggelse med minst 200 invanare (scb.se).
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Arbete och studier

| aldersgruppen 20-64 ar var forvarvsfrekvensen i Kalmar
l&n 81 procent 2022. Av de férvérvsarbetande arbetade
38 procent i offentlig sektor och 62 procent i privat sektor.
Det finns ndstan 25 000 féretag i lanet som sammanlagt har
ungefar 60 000 sysselsatta. Figur 7 visar var i lanet det finns
orter med fler 8n 100 arbetstillfallen.
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Figur 7. De réda ringarna i kartan visar orter med fler an 100 arbets-
tillfallen (Helar) (Kalla: SCB).

De stdrsta branscherna sett till antalet anstéllda i lanet
ar vard och omsorg, tillverkning och utvinning, handel,
utbildning och foéretagstjanster. Sa ser det ut aven pa
riksniva. Antalet sysselsatta okar inom grdéna naringar,
livsmedelsindustri, handel och besdksnaringen. Inom
industrin  pagar en strukturomvandling dér antalet
sysselsatta minskar samtidigt som féradlingsvardena okar
till f5ljd av att produktionen blir alltmera automatiserad.

Region Kalmar l&n &r lanets storsta arbetsgivare med
cirka 7 000 anstallda. Lénets storsta privata arbetsgivare &r
Scania i Oskarshamn med drygt 2 500 anstélla.

Linnéuniversitet med verksamhet i saval Kalmar, Vaxjé som
Pukeberg i Nybro erbjuder ett brett utbud av utbildningar.
Universitetet har drygt 2 200 anstallda och 40 000 studen-
ter i program, fristaende kurser och évriga utbildningsfor-
mer. Av programstudenterna kommer en dryg tredjedel
fran Kalmar eller Kronobergs 1an®. Nastan 80 procent av
dessa studenter stannar kvar i omradet och etablerar sig
huvudsakligen i det 1an de kommer fran. Av samtliga stu-
denter som examineras vid Linnéuniversitetet finns 38 pro-
cent kvar och har etablerat sig i lanet tre ar efter examen.
Jonkdpings  universitet, Linkdpings universitet och
Blekinge Tekniska Hogskola ar andra attraktiva larosaten i
angransande lan.

| Kalmar lan finns ockséd fem folkhdgskolor. Flertalet &r
beldgna i eller ndra nadgon av lanets storre orter.
Borgholm, Kalmar, Mérbylanga och Torsds kommuner
driver gymnasie- och vuxenutbildning gemensamt i
Kalmarsunds gymnasieférbund. Huvuddelen av skolorna &r
beldagnaiKalmar. Ilanets norra del bildar Hultsfred, Hogsby,
Mbonsteras, Oskarshamn, Vimmerby och Vasterviks
kommuner en gemensam gymnasieregion som ger
mojlighet till gymnasiestudier i hela linet. Ovriga
kommuner har egna gymnasieskolor med ett varierande

programutbud.

Resvanor
Resvaneundersékningar

Den senaste resvaneundersdkningen i Sydostra Sverige
genomférdes 20127, Resultaten fran den undersékningen
har sedan kompletterats med nationella undersékningar,
mobildatastudier och resvanor pa lansniva via Kollektiv-
trafikbarometern®. Resvanor férandras langsamt om det
inte sker stora samhélls- eller infrastrukturféréndringar.
Studier saval nationellt som lokalt visar att flest resor gors
under vardagar.

P& nationell nivad ar nastan halften av alla resor som utfors,
oavsett forflyttningssatt, arbets- eller studierelaterade. De
arbets- och studierelaterade resorna har minskat en del
om man jamfor de senaste tva aren med 2019 vilket tyder
pa forandringar i arbetssatt och resvanor for arbete och
studier efter pandemin?, se figur 8. Efter arbets- och studie-
resor ar det resor till fritidsaktiviteter och inkdpsresor som
ar mest forekommande.

8. Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam kvalitets- och attitydundersok-
ning, baserad pa fortlépande intervjuundersékningar i aldersgruppen 15-85 ar, som

6. Studentrekrytering, etableringsmonster och kompetensférsérjning. En kartldggning
av Linnéuniversitetets studenter ur ett kommunalt och regionalt perspektiv (2023). Lin-

néuniversitetet 2023-05-05, rapport.
7. Trafikverket 2012. Resvaneundersékning RVU i Syddstra Sverige. Rapport 2012:237,
2012-12-11.

drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik.
9. Trafikanalys, Resvanor i Sverige 2022 (trafa.se).
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Huvudsyfte med senaste resan
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Figur 8. Figuren visar hur antal miljoner huvudresor* med olika syften,
oavsett forflyttningssatt, i en nationell undersékning. Som framgar
av figuren var antalet resor till arbete, tjanst och skola lagre 2021

och 2022 &n foére pandemin vilket sannolikt hdnger samman med ett
forandrat arbetssatt. (Kalla: Trafikanalys, 2022)

Syftet med kollektivtrafikresorna i Kalmar lan har stora
likheter med den nationella bilden av alla resor (oavsett
forflyttningssatt). De arbets- och studierelaterade resorna
utgdr mer an hélften av alla resor och sedan férdelar sig
resor for fritid, service och inkdp och andra &renden pa
samma satt som i figur 8. Det som skiljer Kalmar l&n fran
den nationella nivan &r att de studierelaterade resorna ar
lite fler an de arbetsrelaterade resorna.

"Resor fér arbete och studier ar férhallandevis
regelbundna i tid och rum medan fritidsresor
och inkdpsresor &r mera oregelbundna och
utférs i hogre grad med bil”

Majoriteten av resorna som utférs i kollektivtrafiken &r
korta. Enligt Kollektivtrafikbarometern 2022 var 40 procent
av alla resor kortare &n tio kilometer. 80 procent av alla resor
var under 50 kilometer.

Kalmar kommun har latit utféra en analys av de korta
resorna’® dar man ville &ka forstaelsen kring varfor
ménniskor véljer bilen for korta resor (upp till
fem kilometer) dar det finns andra relevanta fardsatt
till exempel bra kollektivtrafik och/eller cykelvdgar. De
flesta korta resorna gjordes till arbetet, foljt av inkdpsresor
och fritidsresor. Tre faktorer stack ut som skal till att
man valde att resa med bil; for att utfora andra arenden,
fa kortare restid och av bekvéamlighet. Som skal till att man
inte valde cykel eller gang i stéllet for bil angavs att det
var for langt, vadret var for daligt och det inte var lika
bekvémt. Man var i denna undersdkning mer bilburna én
kvinnor.

Kvinnor reser &ver lag mer i kollektivtrafiken &n man.
Daremot ar det sma skillnader i de resor som faktiskt
utférs av mén respektive kvinnor i kollektivtrafiken, enligt
Kollektivtrafikbarometern. Man gér nagot fler arbets- och
studierelaterade resor och resor for inkép av dagligvaror.
Kvinnor genomfér nagot fler resor for att utrétta andra
drenden, hdmta och ldmna barn samt fér egen fritids-
aktivitet. Resornas ldngd ar ocksa valdigt lika mellan kénen.
Ménnen gér nagot fler resor som &r langre an 50 kilometer.

Tillgangen till fordon och kérkort &r hog i Kalmar lan.
| Kollektivtrafikbarometern ar 2022 svarade 95 procent av
hushallen i Kalmar l&n att de hade tillgang till minst en bil
och 85 procent av personer 6ver 18 ar hade kérkort, vilket
ar hogre an riksgenomsnittet pa 78 procent' . Pa nationell
niva var kdrkortsinnehavet hogst i dldersgruppen 65-79 ar

med 87 procent.

Figur 8* En huvudresa ar en foljd av forflyttningar med ett eller flera fardsatt dar ett eller
flera drenden utréttas och som slutar nér vi nar var arbetsplats, skola, bostad eller annan
Svernattningsplats.

10. Kalmar kommun, Analys av korta bilresor, april 2023. Svensk Kollektivtrafik & Origo
Group.

11. Fordon 2020 (Trafikanalys Statistik 2021:5).
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Pendling till arbete och studier

| Kalmar 1an pendlar 25 procent av de férvarvsarbetande
till arbete i en annan kommun. Pendlingen okar i samt-
liga kommuner i lanet men skillnaderna mellan kommu-
nerna ar stora. Figur 9 visar hur lanets tatortsbaserade
arbetsmarknader ser ut. Kommunhuvudorterna, med
undantag fér Borgholm, har en stark stéallning som primért
eller sekundart arbetsmarknadscentrum med
tillhérande pendlingsomrdde. De sekundéra arbets-
marknadscentrumen har en egen arbetmarknad men

ingar samtidigt i en storre arbetsmarknad.
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Figur 9. 80 procent av arbetskraften (20-64 ar) arbetar i en tatort i lénet.
De rosa falten beskriver upptagningsomradet av arbetskraften till olika
priméra arbetsmarknadscentrum, réd prick. P4 motsvarande sétt visas
upptagningsomradet frén de gula omréadena till de sekundéra lokala
arbetsmarknadscentrumen, gul prick. Sekundéra centrum har en egen
arbetsmarknad samtidigt som de ingar i en stérre arbetsmarknad.
(K&lla: Ortsstruktur och funktionella samband i sédra Sverige,

WSP 2023).

Téatorterna har generellt en stor betydelse for arbetsmark-
nadens funktion. Ungefér 80 procent av arbetskraften i
lénet arbetar i en tatort i lanet och 65 procent arbetar i
nagon av ldnets kommunhuvudorter. Det finns ocksa ett
antal stérre arbetsplatser utanfor tatort, till exempel
Kalmar-Oland Airport, Ménsteras bruk och Oskarshamns
karnkraftsgrupp (OKG).

Andelen arbetspendlare ar lagst i Vasterviks och

Oskarshamns ~ kommuner  dar 86  procent av

arbetskraften bor och arbetar i samma

kommun.  Procentuellt sett &r arbetspendlingen

till annan kommun storst i Morbylanga kommun
(51 %), foljt av Torsas kommun (45 %), Hogsby kommun
(45 %) och Monsteras kommun (40 %). Ser man till det
faktiska antalet pendlare &r emellertid Kalmar kommun den
kommun varifran flest personer arbetspendlar, se figur
10. Flédet av arbetspendlare mellan Kalmar kommun
och kringliggande kommuner ar stort och vaxande. Aven
mellan Vimmerby och Hultsfred &r arbetspendlingen

betydande.
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m Antal som bor och arbetar i samma kommun

Figur 10. Figuren visar hur ménga personer som pendlar 6ver
kommungréns och hur ménga som bor och arbetar i samma kommun
i lanets 12 kommuner. Antalet pendlare ar stérst i Kalmar kommun féljt
av Mérbylanga, Nybro och Ménsteras kommuner. (Kélla: SCB ar 2021).

Det stora antalet mellankommunala rérelser i Kalmar-
sundsomradet framgar ocksd av mobildata. | figur 11 pa
nasta sida visas de 20 vanligaste mellankommunala rese-
relationerna i lanet. Allra storst &r resandeutbytet mellan
Oland och fastlandet vilket ocksd stéds av Trafikverkets
matningar av arsmedeldygnstrafiken (ADT).
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Figur 11. Figuren visar de 20 vanligaste mellankommunala rese-
r-elationerna i Kalmar lan (illustrerade som linjer mellan kommunhuvud-
orterna), méatt som antal mobilrérelser under 2021. Allra storst ar trafik-
flodet mellan Oland och fastlandet. (Kalla Telia Insight)

Pendlingen  &ver lansgranserna &r inte  sarskilt
omfattande. Procentuellt sett har Torsas kommun flest
pendlare éver lansgréansen, till Karlskrona kommun, foljt av
Hogsby kommun till Uppvidinge kommun och Vimmerby
kommun till Eksjé kommun. Sett till det faktiska antalet
arbetspendlare ar utpendlingen fran Kalmar l&n storst i
riktning mot Karlskrona kommun med néra 600 personer
och darefter till Vaxjé6 kommun med néra 500 personer.
Mellan Kalmar, Karlskrona och Véxjé finns en strévan
att stérka den lansoverskridande pendlingen. Den léns

Sverskridande pendlingen i andra riktningar ar lagre.

Benédgenheten att pendla dkar med hégre utbildnings-
nivd men arbetsmarknaden liksom den geografiska stor-
leken pa en kommun har en dnnu stérre paverkan. Man
pendlar i hégre utstrdckning an kvinnor, men pendlingen
Man
dominerar dock bland dem som pendlar langre strackor.

okar snabbare bland kvinnor an bland man.

utford  bland
universitetets programstudenter 2021

| en resvaneundersdkning Linné-
visade det sig
att 80 procent bodde i Kalmar kommun och det alldeles
Kalmar tatort, medan de

dvervdgande antalet i

resterande studenterna bodde i andra néarliggande
kommuner. S& manga som 80 procent av studenterna
tog sig till universitetet genom att g3, cykla eller resa
kollektivt. De 6vriga 20 procenten reste med bil eller
samakte i bil. Bland bilresendrerna hade det stora flerta-
let mer an tio kilometer till universitetet. Det ar ovanligt
att studenter ror sig mellan de bada campusomradena.
Daremot finns det vissa utbildningar dér larare ror sig
mellan det bada orterna.

Restiden satter grénser

Restiden har en manniskors

bendgenhet att pendla. | en rapport fran Internationella

tydlig paverkan pa

handelshogskolan i Jonkdping'? illustreras hur det dagliga
(frekventa) resandet snabbt sjunker da restiden blir langre,
figur 12. Det visar ocksa pa ett kritiskt intervall inom vilket
aven en mindre restidsférkortning kan fa en stor effekt
for ett Okat resande. P& nationell niva var den genom-
snittliga tiden for arbets- tjdnste- och skolresor strax under
40 minuter ar 2022. Restiden fér kollektiva resor for arbete
och studier ar i genomsnitt lite langre 8n genomsnittet for
samtliga resor.

Resevolym
A

27% 6kning
av pendelfléde vid I

minskad restid fran 40
till 36 min

\J

20 36 40 60 Restid i minuter

Figur 12. Kurvan visar hur restiden paverkar benagenheten att pendla.l
ett visst tidsintervall kan dven en mindre restidsférkortning ge en
kraftig resandedkning. (Kélla: Europakorridoren — resvolymer,
pendling och regionférstoring, 2004).

Det &r i omraden med en stor befolkning (manga resor)
och pa avstand acceptabla fér vardaglig pendling som
kollektivtrafiken har stor potential. Manniskor lagger
ungefar lika mycket tid pa att resa nu som fér nagra
artionden sedan, men eftersom transportslagen blivit
snabbare och mer flexibla reser vi nu langre strackor®.

12. Europakorridoren — resvolymer, pendling och regionférstoring (2004). B. Johansson

2004. INA, Internationella Handelshégskolan i Jénképing.
13. Férandrade resvanor och mobilitetstjanster — En kunskapséversikt. E-L Eriksson,
Linképings universitet & P Flores, Lunds universitet. (K2 2022-03-14).
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Infrastruktur

Region Kalmar |&n &r i stort behov av béttre infra-
struktur bade pa vag och jarnvag fér att snabbt kunna na
angrénsande lans tillvdxtmotorer, de tre storstads-
regionerna och internationella flygplatser. | den
nationella transportplanen dar Trafikverket star for saval
prioritering som finansiering av objekt ingar lénets
jarnvagar tillsammans med E22 och riksvdg 25 och
40. Ovriga statliga végar i ladnet hanteras i den
regionala transportplanen™ dar Region Kalmar lan, i
dialog med kommunerna, utifran en tilldelad
medelspott far prioritera investeringarna pa det
regionala vagnatet. Prioriteringarna tar sin
utgangspunkt i den regionala utvecklingsstrategin och
atgarderna ska stédja lanets utveckling och tillvéxt.
Kalmar lénstrafik  arbetar  néra dvriga for-
valtningar inom Region Kalmar 1an i fragor
som ror infrastruktur, inklusive bytespunkter och BRT™-
stationer.

Kalmar Oland Airport AB &gs till 50 procent av Kalmar
Kommun och till 50 procent av Region Kalmar lan som
gemensamt svarar for drift, férvaltning och utveckling av
flygplatsen. Flygplatsen &r av stor vikt fér Region Kalmar lan,
naringslivets utveckling och lanets attraktionskraft i stort.

Regionsamverkan Sydsverige'® &r en viktig arena dar
Sveriges sex sydligaste regioner samverkar &ver re-
giongranserna inom de flesta politikomraden. Déar
formuleras gemensamma malbilder for sédra Sverige och
flera strategiska dokument for utvecklingen av regionernas
infrastruktur och kollektivtrafik har tagits fram. Materialet
utvecklas och uppdateras efterhand och finns att tillga
pa Regionsamverkan Sydsveriges webbplats".

Region Ostergdtland ingdr inte i Regionsamverkan
Sydsverige, men &r en viktig samverkanspart. For den
norra delen av lanet ar resmdjligheterna till Linkdping och
Norrképing minst lika viktiga som méjligheten att resa till
Kalmar. Farjetrafik fran Vastervik och Oskarshamn férbinder
lénet 6sterut med Region Gotland. | den sédra delen av
lanet &r den s.k. Sydosttriangeln (Kalmar-Véxjo-Karlskrona)
central for att knyta samman tre arbetsmarknadsregioner.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i respek-
tive region arbetar tillsammans med fragor som ror
lansoverskridande trafik med saval tdg- som buss-
trafik. Den samhallsstodda trafiken ska samspela med det
kommersiella kollektivtrafikutbudet av langfardsbussar,
tdg men ocksd taxi. De regionala kollektivtrafik-
myndigheterna ar geografiskt sett sma vilket skapar manga
granseffekter mellan lanen. Det lansdverskridande arbetet
behdver forstéarkas for att minimera lansgransernas effekter
pa transportsystemet.

System for infrastruktur och kollektivtrafik, tar lang tid
att bygga upp och utveckla. Det behdvs gemensamma
malbilder och uthallighet &ver tid foér att féra dessa
fragor framat som i flera avseenden ar fundamentala for en
hallbar regional utveckling.

14. Regional-transportplan-for-kalmar-lan-2022-2033 (utveckling.regionkalmar.se).

15. Bus Rapid Transit (BRT) handlar om att kombinera atgarder inom samhallsplanering,
infrastruktur, fordon och trafikering pa ett satt som skapar en snabb och palitlig kollek-
tivtrafik. En BRT-station ska kunna ta emot bade samhallsstédd och kommersiell trafik.
16. Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbetsorgan for de Sveriges sex sydligaste
regioner som gemensamt arbetar for en langsiktigt héllbar utveckling i Sydsverige. |

10

samarbetet ingar Region Blekinge, Region Halland, Region Jénképings lan, Region

Kalmar I&n, Region Kronoberg och Region Skane.
17. Regionsamverkan Sydsverige (regionsamverkan.se).
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Kapitel 3 - Kalmar lans samhalls-
stodda kollektivtrafik idag

Kollektivtrafiksystemet idag

Kollektivtrafiksystemet i Kalmar 1an bestar dels av

kommersiell trafik dels av samhallsstodd trafik.

Den kommersiella trafiken bar till fullo sina egna kostnader.
Dit hor fjarrtrafik med tag (SJ AB) pa Kust till kustbanan
som kopplar till annan fjarrtagtrafik pa Sédra stambanan
i Alvesta. Kommersiella trafikféretag kér ocksa express-
bussar fran lanet framfor allt till Stockholm men ocksa till
andra storstadsregioner. Aven flyg och taxi ingar i utbudet
av kommersiell trafik.

kollektivtrafiken i
Kalmar lan bestar av trafik som inte formar béra sina

Den samhillsstédda  regionala
egna kostnader men som uppbéar viktiga samhalls-
funktioner och bekostas huvudsakligen av skattemedel.
Den samhallsstédda trafiken delas i sin tur upp i “allman
kollektivtrafik” som &r oppen for alla och envar och
"sarskilda persontransporter” som bestar av fardtjanst,
riksfardtjanst, sjukresor och skolskjuts. De sérskilda person-

transporterna ar lagstyrda och erhalls efter prévning.

Allman kollektivtrafik

Allmén kollektivtrafik utférs med tag, bussar, bilar och batar
i Kalmar lan.

Tagen antingen hyrs eller &gs av Region Kalmar lan genom
tva olika tdgsamarbeten, Oresundstag® och Krdsatag'”.
Trafiken trafik-
operatérer. Den del av Oresundstagsystemet som ror

utfors  sedan genom upphandlade
vart 1an trafikerar strackan Kalmar — Malma/Képenhamn.
Krosatagstrafik som ror vart lan finns pa stréckorna

Kalmar — Emmaboda - Karlskrona/Véxjo, Kalmar -

Linkdping och Véstervik — Linkdping.

Linjelagd busstrafik for regiontrafik och stadstrafik upp-
handlas regelbundet och utférs av olika trafikféretag.
Busstrafikens upphandlingar avser saval fordon som
forare. | samverkan med grannlédnen bedrivs ocksa lans-
overskridande busstrafik. Upphandlade mindre fordon
for sarskilda persontransporter merutnyttjas for nartrafik i
landsbygd.

Nartrafik och skérgardstrafik kompletterar den &vriga
trafiken och bidrar till samhallsservicen i omraden med
ett svagt resandeunderlag. Nértrafiken &r tidtabellsstyrd
och i de flesta fall anropsstyrd och férekommer bade

och pa landsbygden dar
Skargardstrafik bedrivs pa uppdrag av
Vasterviks och Oskarshamns kommuner i deras skargard.

i stadsmiljo den ar

yttackande.

Kommunerna ansvarar for skolskjuts for elever i for-

skoleklass, grundskolan, anpassad grundskola och
anpassad gymnasieskola. Kommunerna kan vélja om
skjutsen ska upphandlas och planeras i egen regi el-
ler av Kalmar lanstrafik. Skolskjuts kan genomférs i den
ordinarie linjetrafiken eler i sérskilt anordnad skolskjuts.
Manga skolresor gors i den ordinarie linjetrafiken. | atta
av lanets kommuner &r den sérskilt anordnade skol-
skjutsen med buss 6ppen for allménheten. For resor till
gymnasieskola finns inget krav pa kommunerna att
anordna skolskjuts. Daremot finns ett regelverk som kan

ge eleverna ratt till viss ersattning for resor till skolan.

Lanets regionala kollektivtrafik &r tatast i de stor-
regionala straken. Langs dessa strak finns ocksad ett
femtiotal utpekade viktiga bytespunkter som efter hand

utrustas med parkering for cykel och bil.

18. Oresundstag ar ett aktiebolag som &gs av Skanetrafiken. Blekingetrafiken, Kalmar
lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Hallandstrafiken och Vésttrafik har dgarandelar i

bolaget.

19. Krésatag ar ett tagsamarbete som bedrivs tillsammans med Lanstrafiken Kronoberg,
Jonkdpings lanstrafik, Blekingetrafiken, Hallandstrafiken och Skanetrafiken.
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Trafikens turtathet

De storregionala straken knyter samman ldnets kommun-
huvudorter och ger kopplingar till angrénsande lans till-
véxtmotorer. Straken utgdr grunden for lanets regiontrafik-
system med tag och buss. Utanfér de storregionala straken
finns ett finare nat av busstrafik dér turtatheten ar lagre.
Den glesare busstrafiken binder samman mindre orter
och/eller fungerar som matartrafik ut till de storregionala
straken dar trafiken &r tatare.

Trafik med hog turtdthet har hogre anvandbarhet &n
trafik med lag turtathet. Tat och snabb trafik attraherar fler
resendrer och ger hogre biljettintakter. Fler resenarer ger
ocksa mindre miljdpaverkan per resenér. Att koncentrera
trafiken till farre strak med hogre turtdthet och rakare
fardvagar har darfor flera fordelar. Nackdelen ar att trafiken
blir glesare pa andra platser.

Véljer man i stéllet att sprida ut trafiken i en storre geografi
finns den narmre invanarna men maste ges en betydligt
lagre turtathet da den tillryggaldgger fler kilometrar med
farre resenérer. Den geografiskt mera tackande trafiken blir
dérmed mindre miljévanlig och biljettintékterna lagre vilket
totalt sett ger en dyrare trafik med ett lagre trafikutbud.

Hur tillgéngliga medel ska fordelas mellan olika typer av
trafik och trafik med olika tathet &r en standigt levande
fraga. Figur 13 visar hur turtatheten ser ut i den allménna
kollektivtrafiken idag vilket kan ge en uppfattning om
trafikens anvéndbarhet for olika syften. Strackor som &r
gréna har "halvtimmestrafik”, orange strackor har “timmes-
trafik” och réda stréckor har “varannantimmestrafik”. Trafik
som &r gramarkerad &r glesare. Hur turtatheten definierats
framgar av rutan nedan.

Stadstrafiken lokala

Kalmar &r stadstrafiken val utbyggd med hég turtathet. |

erbjuder resmojligheter. |
Oskarshamn och Vastervik finns ocksa stadstrafik fast i
mindre utstrackning. Mellanformer av stadstrafik och
nartrafik finns i Nybro, Vimmerby och Hultsfred.

Aven i stadstrafiken efterstrivas raka och snabba
fardvagar med sa fa hinder som mgjligt for att kollektiv-
trafiken ska bli tidsmassigt konkurrenskraftig motbilen. Det-
ta ar sérskilt viktigt i tattrafikerade miljder. | mindre stader
och orter &r det ofta enkelt att vara bilist vilket paverkar

kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Nértrafik i landsbygd ar indelad i nartrafikomrdden och
ger resmojligheter till en narliggande malort. Skargards-
trafiken ger en fastlandsférbindelse till/fran ett antal dar
med fastboende.

Definitioner av trafik med olika turtathet

Turtithet Halvtimmestrafik Timmestrafik Varannantimmestrafik
Oppettid vardagar kl. 06-23 kl. 06-22 k. 06-21
Minst 26 dubbelturer
Antal turer 18 turer + fortatad trafik i tva tidsinter- 17-25 dubbelturer 8-16 dubbelturer

vall, sammanlagt under minst 6 h.

Minst timmestrafik med
fortatning i peak till trafik
var 30 min +- 10 min.
Tidslucka i peak max 40 min.

Avgangstakt

Trafikering varannan
timma +- 30 min
Tidslucka max 2h 30 min.

Trafikering varje
timma +- 20 min.
Tidslucka max 1h 20 min.

14
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KALMAR LAN
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Figur 13. Kartan visar hur turtatheten i dagens kollektivtrafik i Kalmar Ian ser ut grundat pa definitionerna i rutan pa féregaende sida.

Turtétheten i kollektivtrafiken paverkar trafikens anvéndbarhet for olika syften.
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Bytespunkter och stationer

Utpekade viktiga bytespunkter

Bytespunkter med parkering for cykel och bil ar viktigt
som rackviddsférlangare for kollektivtrafiken da det inte &r
mojligt att halla tat kollektivtrafik i alla delar av ett stort
och glesbefolkat 1an. Bytespunkterna gor det mojligt for
fler personer att anvanda kollektivtrafiken for delar av en
resa samtidigt som tréngseln pa végar och behovet av
parkeringsytor minskar i storre tatorter. Langs de stor-
regionala straken och i varje kommuncentrum har dar-
for ett antal viktiga bytespunkter pekats ut, se bilaga 1.
| dagslaget ar ungefér halften av dessa bytespunkter
fardigstallda med parkering for cykel och bil medan an-
dra finns som enklare hallplatser. Aven ett antal viktiga
bytespunkter fér framtiden finns utpekade. Statusen for
och

de utpekade viktiga bytespunkterna redovisas

uppdateras fortldpande pa webbsidan "StolpPlats".

De utpekade viktiga bytespunkterna ligger
med undantag fér kommuncentrum pa statlig vég och
finansieras helt eller delvis med statliga medel. Bytes-
punkter har ett varde dven i tatorter dar kommunerna som
regel &r vaghallare. Da initieras och bekostas bytes-

punkten av respektive kommun.

BRT-stationer

Bus Rapid Transit (BRT) handlar om att kombinera atgér-
der inom samhallsplanering, infrastruktur, fordon och
trafikering pa ett satt som skapar en snabb och palitlig
kollektivtrafik. BRT-konceptet kan anvéndas bade i
regiontrafik och stadstrafik. For Kalmar 18n ar det i forsta
hand langs vag E22 som konceptet ar intressant.

BRT-stationer ska kunna ta emot bade samhallsstddd och
kommersiell trafik och sjélva hallplatserna behover dar-
for vara avskilda sa att sdker pa- och avstigning, inklusive
bagagehantering kan ske. Den langvdga kommersiella
busstrafiken ar ett viktigt komplement till den regionala
kollektivtrafiken. P& sikt bor det finnas en BRT-stationer i
varje kommun ldngs E22.

BRT-stationerna och miljén i dess omedelbara nérhet kan
i samhallsplaneringen utvecklas till viktiga nav for orten
och utrustas med olika servicefunktioner. Det tar lang tid
att bygga upp en kedja av BRT-stationer och det
krévs bade gemensamma malbilder och utbildnings-
insatser for att skapa 6kad forstaelse for de mojligheter
som BRT erbjuder for lanet. Figur 14 visar hur en BRT-
station kan utformas och figur 15 visar det strak som
bor prioriteras for BRT-stationer. Da avstanden i lanet
ar langa kan det i vissa kommuner vara befogat med tva
BRT-stationer i straket.

Figur 14. Bilden visar ett exempel pa hur en BRT-station kan utformas
(Kalla:BRT identitet?')

L

@ Norrkoping
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Ménsteras
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/
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Figur 15. Bilden visar hur ett BRT-strak skulle kunna lanka samman fem
kustkommuner med tva angrénsande lan, och i en férlangning mot
Stockholm respektive Malmo. (Kélla: BRT Identitet)

Nuldget i trafiken

Resande

| Kalmar 1&n gjordes néstan 10 miljoner resor i den
allménna, samhallsstodda kollektivtrafiken under 2022.
En vanlig vardag gors det 6ver 30 000 resor med Region
kalmar lans tag, bussar, bilar och batar. Kalmar l&nstrafik
férandrade trafikupplédgget for ungefar 10 arsedaniiriktning
motentydligare ochtatare straktrafik vilket fick antalet arliga
resor att 6ka med 3-4 miljoner. Efter en tillfallig svacka
under pandemin ar trafiken nu tillbaka pa nastan samma
niva som 2019.

Figur 16 visar hur antalet resor férdelar sig mellan
tagresor, resor i regionbuss och resor i stadsbuss. Antalet
resor i stadstrafiken &r stort och huvuddelen av resorna
gors i Kalmars stadstrafik. Resor i stadstrafiken ar som
regel korta jamfért med regionala och storregionala resor.
De mest anvédnda linjerna i kollektivtrafiken ar Oresunds-
med linje 401 och 405 i

tagen tillsammans

20. Webbsidan stolpplats: https:/portal.kalmarlanstrafik.se/stolpplats/layers
21. Identitet fér Bus Rapid Transit-koncept for Kalmar lan. Sigma Civil AB, 2019-09-25.
Uppdrag at Kalmar lanstrafik.
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Kalmars stadstrafik. Dessa linjer har vardera 6ver en miljon
resendrer arligen. Den stora majoriteten resor genomfors
i ett drygt tjugotal linjer. De 6vriga linjerna har betydligt
farre resenarer.

Resornas férdelning i allmén kollektivtrafik

43%

Stadsbuss

= Regionbuss = Tag

Figur 16. Bilden visar hur antalet resor i Kalmar lans kollektivtrafik
fordelar sig mellan stadsbuss, regionbuss och tagresor. Resorna i
stadsbuss &r generellt kortare &n resorna med tag och regionbuss.
Huvuddelen av kollektivtrafikens resor &r arbets- och
studierelaterade vilket ger resorna en ojamn férdelning
over dagen med tydliga toppar pa morgonen och efter-
middag/tidig kvéll, se figur 17.

Antal registrerade resor per timme
pa vardagar
1200 000
1000 000
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Figur 17. Bilden visar hur resorna, vardagar, férdelade sig 6ver dagen
i Kalmar lans kollektivtrafik 2022. Resor fér studier och arbete utgér
den storsta andelen resor i kollektivtrafiken med tydliga toppar pa
morgonen och eftermiddag/tidig kvall.

Marknadsandelen

Den allmanna kollektivtrafiken i Kalmar l&n hade enligt
pa
procent av det motoriserade resandet i lanet 2022. Detta

Kollektivtrafikbarometern en marknadsandel tolv
&r en nagot lagre niva an fére pandemin da marknads-
uppgick till Kollektivtrafikens

marknadsandel skiljer sig at mellan olika delar av lénet.

andelen 14 procent.
| Kalmar kommun dér resandeunderlaget &r stort upp-
gick marknadsandelen av det motoriserade resandet vid
samma tidpunkt till 21 procent.

Kalmar &r lénets storsta stad och erbjuder ett stort
antal arbetstillféllen inte bara f6r den egna kommunens
invanare utan ocksa fran andra narliggande kommuner.

Pafrestningarna pa stadens infrastruktur &r stor i

rusningstrafik da manga tar sig till/fran arbete och studier.
Kollektivtrafiken har darfoér en viktig roll att fylla i Kalmar
bade av tréngsel- och miljéskal.

For att kollektivtrafiken ska vara relevant for de dagliga
resorna till studier och arbete behdver den ha hoég
turtéthet. bra
pendlingstrafik. Aven timmestrafik kan fungera for

Halvtimmestrafik eller tatare trafik &r
pendling, dtminstone vissa perioder i livet. Trafik som ar
glesare dn sa kan fungera for den som har ett flexiblare
arbete eller fér helt andra typer av resor.

| Kalmar l&n ar mojligheterna att arbeta hemifran mindre
én i de flesta andra l&n i Sverige. Det visade Statistiska
centralbyrans jamfdrelse av hur manga som kunde arbeta
hemifran under pandemin?. Nar det var som vanligast
att jobba hemifran svarade drygt 40 procent i aldern 15-
74 ar pa nationell niva att de jobbat hemifran nagon dag i
veckan. | Kalmar l&n nddde den siffran som hogst 30
procent. En tidigare undersdkning visade att cirka 80
procent av Kalmar léns arbetstagare har ett arbete som
kréver fysisk narvaro pa plats?.

Kundndjdhet

Kollektivtrafikbarometern féljer fortlbpande upp hur nojda
lanets invanare och kunder ar med Kalmar lanstrafik?. Ar
2022 uttryckte 49 procent av invanarna att de var néjda
med lanstrafiken. Kundernas néjdhet med sin senaste resa
var under samma tidsperiod 84 procent. Kalmar lanstrafiks
siffror ligger vél éver rikssnittet i undersdkningen.

Invanarnas och kundernas n&jdhet med lanstrafiken

eller den senaste resan paverkas av en rad olika
faktorer. Nagra sadana faktorer ar: restid jamfért med bilen,
turtatheten, trafikens tillforlitlighet, att resan upplevs
som saker, trygg och bekvém, att trafiken ar enkel att
forsta och anvénda samt att biljettpriserna &r rimliga. Det
ar fragor som Kalmar lénstrafik hela tiden arbetar med for
att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och invanarnas och

kundernas nojdhet.

Hur trygg resendren kénner sig i kollektivtrafiken
paverkarsavilnéjdhetsomresandetikollektivtrafiken. Aldre
sig tryggare an yngre i kollektivtrafiken.
och speciellt unga kvinnor, sig

oftare otrygga &n andra grupper ute i samhéllet och i

upplever
Ungdomar, kanner
kollektivtrafiken?. Otryggheten ar ofta kopplad till miljoer
med lag vuxennarvaro.

22. Ny statistik: Sa manga har jobbat hemifran under pandemin (scb.se).

23. Kalmar lan - tillvéxtmotorer och regionférstoring. Underlag till strukturbild. SWECO,

rapport 2021-06-11.

24. N&jd Kund Index (NKI) mats andelen kunder som sammanfattningsvis &r néjda med
kollektivtrafikbolaget i sin region. Kollektivtrafikbarometern.

25. Ungas livsvillkor i Kalmar l&n. Lokal uppféljning av ungdomspolitiken 2021.
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Skydd for miljén

Fran den 1 januari 2020 drivs samtliga vagfordon i
Kalmar lanstrafik pa fossilbrénslefria drivmedel. | tagtrafiken
anvands fortfarande fossil diesel, med 20 procents inbland-
ning av biodrivmedel, pa de oelektrifierade tagbanorna.
Figur 18 visar att 88 procent av kollektivtrafikens energi-
anvéndning for att driva trafiken i Kalmar l&n utgjordes av
fossilbranslefria drivmedel 2022.

Andel drivmedel i kollektivtrafiken

3%
3%

69%

u Tag fossilt = Tag fossilfritt = Tag grén el

Buss fosssilfritt = Bil fossilfritt

Figur 18. Fossilbréanslefria drivmedlen utgjorde 88 procent av energi-
anvandningen i Kalmar I&ns kollektivtrafik 2022. Biogas dominerade
som drivmedel och utgjorde 59 procent av den totala energi-
anvandningen. HVO? var det nast vanligaste fossilbranslefria drivmed|et.

Nya tagfordon till Krésatagstrafiken har upphandlats och
de forsta nya tagen forvantas levereras under 2026. Pa
de tagbanor som inte &r elektrifierade, Stangadals-
och Tjustbanan, kommer de nya tadgen forses med
dubbla driftsatt: el och férbrénningsmotor certifierad for
biodrivmedel. Darmed mojliggors fossilbranslefri  drift
dven pa de oelektrifierade tagbanorna. De elektriska tagen
i lanet drivs pa sa kallad gron el?. | lanets kollektivtrafik
ingar ocksa ett mindre antal batar for skargardstrafiken dar
huvuddelen av farkosterna drivs fossilbranslefritt.

Energianvandningen i  stadstrafikens  bussar  var
3,8 kWh/km och i regiontrafikens bussar 3,2 kWh/km
enligt FRIDA? ar 2022.

Det pagar en snabb omstéllning av transportsektorns
végfordon i riktning mot en elektrifiering. Omstéllningen
behodvs av klimatskal och drivs av stéllningstaganden och
beslut pa global niva och EU-niva. For kollektivtrafiken
finns ett tvingande regelverk om en viss andel nollutslapps-
fordon (el eller vétgas) och sa kallade “"rena fordon” vid
upphandling. Med rena fordon avses nollutsldppsfordon
och fordon som drivs pa fossilbrénslefria drivmedel.

Elektriska fordon gér att de lokala utslappen av

ohélsosamma &mnen som fdérbranningsmotorer ger
upphov till upphér. Trafiken blir ocksa tystare och forarnas

arbetsmiljé battre.

Tillgdnglighet till kollektivtrafik fér personer
med funktionsnedsattningar

Kollektivtrafikens fordon, hallplatser och informations-
och biljettsystem behodver utformas fér att tillmotesga sa
bredamalgruppersommgjligt. Arbetetmedtillgénglighets-
anpassning foér personer med funktionsnedséattningar har
hittills fokuserat pa att dka kollektivtrafikens tillgdnglighet
for personer med nedsatt rorelseférmaga, syn eller horsel
och med hallplatsernas utformning i fokus.

| samverkan med kommuner och Trafikverket har
Kalmar lénstrafik tagit fram Hallplatshandboken?” med
tydliga malbilder fér hur héllplatsmiljéer bér utformas for
att vara trygga, sakra och erbjuda god service. Kollektiv-
kollektivtrafik-

myndigheten en koordinerande roll for att tillsammans

trafiklagstiftningen ger den regionala

med véaghallarna anpassa trafik och hallplatsmiljder med
hénsyn till personer med funktionsnedséattningar.

Figur 19 och 20 visar hur andelen fullt tillgéngliga hall-
platser’® har utvecklats sedan matningarna inleddes
2020. Tillganglighetsarbetet kommer framéver att bli allt
viktigare och behoéver breddas i takt med att andelen &ldre
i samhallet dkar.

Fullt tillgéngliga hallplatslagen med >20
pastigande per dag
50% 43%
40% 34%
30%
30%
20%
10%
0%
2020 2021 2022
Figur 19. Figuren visar hur stor andel av hallplatserna i lanet med fler
an 20 pastigande per dag som betraktas som fullt tillgéngliga.

Fullt tillgéngliga hallplatslagen med 1-19
pastigande per dag i tatort
50%
40%
30%
20% 5 3% 15%
10%
0%
2020 2021 2022

Figur 20. Figuren visar hur stor andel av hallplatserna i lanet med 1-19
pastigande per dag i tatort som betraktas som fullt tillgéngliga.

26. HVO=hydrerade vegetabiliska och animaliska oljor (biobransle)

27. Gron el ar producerad av férnybara energikallor.

28. FRIDA =fordons- och miljédatabas, Svensk Kollektivtrafik.

29. Hallplatshandboken - Regional utveckling Kalmar lan (utveckling.regionkalmar.se).

30. For en fysiskt fullt tillganglig hallplats finns krav pa plattformens hojd, langd, bredd,
vit kantlinje och ledstrak. Det ska ocksa finnas en séker anslutning till hallplatsen. Se
18 vidare i Hallplatshandboken (utveckling.regionkalmar.se).



TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAM FOR KALMAR LAN | 2025-2033

Geografisk tillgénglighet till kollektivtrafik

Beroende pa vad kollektivtrafiken ska anvandas till stélls
olika krav pa dess tillgénglighet. Manniskors férvantningar
skiljer sig ocksa at mellan langvéga séllanresor och resan till
arbetet som gors varje dag.

Ett satt att beskriva tillgangen till kollektivtrafik ar att méata
hur stor andel av befolkningen som har tillgang till en

"

héllplats med minst “"halvtimmestrafik”, "timmestrafik
eller "varannantimmestrafik” pa olika avstand fran
hemmet (definition pa sidan 14). Ar 2022 hade 42 procent av
invanarna tillgang till en haéllplats med minst halv-
timmestrafik inom 500 meter fran bostaden och 61 procent
av invénarna hade tillgang till sddan trafik inom 2 kilometer.
Samma ar hade 46 procent av invanarna tillgang till en
héllplats med minst timmestrafik inom 500 meter fran
bostaden och 69 procent av invanarna hade tillgang till
s&dan trafik inom 2 kilometer, se figur 21. Varannantimmes-
trafiken  binder samman  lédnet, ger omvarlds-
kontakt men &r mindre anvéndbar for vardaglig pendling.
76 procent av lanets invanare har tillgang till minst
varannantimmestrafik inom 2 kilometer fran bostaden.

Ekonomi

Den samhallsstédda kollektivtrafiken finansieras med
skattemedel och till en mindre del genom biljettintakter.
Ar 2022 uppgick Kalmar lanstrafiks kostnader till 1,3
miljarder.  Trafikintdkternas  andel av  trafikerings-
kostnaderna uppgick 2022 till 33 procent for den
allmanna kollektivtrafiken och var da fortfarande paverkade
av pandemin.

Ungefér 80 procent av Kalmar lénstrafiks totala trafik-
kostnader kan knytas till den allmanna kollektivtrafiken och
20 procent till de sérskilda persontransporterna.

500 meter 1 km 2 km

halvtimmes-
trafik

" M s

500 meter 1 km 2 km
timmestrafik 46% 58% 69%

Minst

inkl. halv-
timmestrafik

" "M M

Figur 21. Figuren visar hur stor andel av lénets invanare som har tillgang till minst halvtimmestrafik eller minst timmestrafik pa olika avstand
fran hemmet. Den trafiken kan ses som anvandbar for vardaglig pendling, ibland i kombination med cykel eller bil.
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Sarskilda persontransporter

De sérskilda persontransporterna skiljer sig fran allman
kollektivtrafik genom att det krévs beslut enligt olika
lagstiftningar® for att fa tillgang till en resa. De sérskilda
persontransporterna bestar av fardtjanst, riksfardtjanst,
sjukresor och skolskjuts. Ansvaret for fardtjanst, riks-
fardtjanst och skolskjuts ligger enligt lagstiftningen pa
kommunerna. Genom avtal har ldnets kommuner dverlatit
det fulla ansvaret for fardtjanst och riksfardtjanst till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten. Region Kalmar lan
beviljar och bekostar erséttning fér resor till sjukvard.
For skolskjuts har kommunerna fortfarande myndighetsan-
svaret och bekostar resorna.

Under 2022 genomférdes drygt 600 000 sarskilda
persontransporter och nartrafikresor i servicefordon i lénet,
ledsagare inkluderade. Nértrafiken &r en del av den allmén
kollektivtrafik men genomférs ofta i servicefordon. Hur
resor i servicefordon férdelar sig mellan de olika
reseslagen och ledsagares resor framgar av figur 22.
Nartrafikresor genomférda i annan allman kollektivtrafik
ingar inte Samordningen mellan olika typer av sarskilda
persontransporter och nartrafik i servicefordon ar langt-
gaende i Kalmar lan.

Séarskilda persontransporter,
inkl. Nartrafik

8%

25%
= Fardtjanst Sjukresor Anp. skolskjuts = Ledsagare = Nartrafik

Figur 22. Diagrammet visar hur de sérskilda persontransporterna:
fardtjanst (inkl. riksfardtjanst), sjukresor, sarskilt anordnad skolskjuts,
ledsagares resor samt nartrafikresor utférda i servicefordon férdelade
sig 2022. Nértrafiken ar en del av den allmén kollektivtrafik men ge-
nomférs ofta i servicefordon.

Hur kunder upplever de sarskilda persontransporterna féljs
upp l6pande®. Nojdheten med den sarskilda kollektiv-
trafiken i Kalmar lan ar mycket hég. Ar 2022 var 90
procent av fardtjanstresendrerna och 91 procent av
sjukreseresenérerna néjda med sin resa.

Kollektivtrafikens samhallsnytta

Kollektivtrafiken har en rad olika funktioner att fylla. Det
dvergripande transportpolitiska malet inkluderar ett
funktionsmal om tillgénglighet och ett hénsynsmal om
sakerhet, miljd och halsa vilket beskrivs i propositionen fér
de transportpolitiska malen3:. Dar framhaller man ocksa
att ett effektivt transportsystem &ar “en forutséttning for
att nd generella samhallsmal som regional tillvaxt och
hallbar utveckling”. | regeringens proposition om
infrastruktur for framtiden3* beskrivs transportsystemet
som en del av samhéllsstrukturen som ldgger grunden foér
tillgéngligheten till bland annat jobb och bostader.
Kopplingar gors vidare till saval klimatmal som kris-
beredskap och totalforsvar.

| den regionala utvecklingsstrategin framhalls férbattrade
pendlingsméjligheter som en viktig uppgift for kollektiv-
trafiken. Den allméanna kollektivtrafiken &r i huvudsak
inriktad pa arbets- och studiependling. Dels for att det
ar ett krav enligt kollektivtrafiklagen, dels for att bidra till
den regionala utvecklingen. Resor fér arbete och studier
ar den stérsta gruppen resor i kollektivtrafiken. Dessa
resor har ocksa ett regelbundet ménster som gér dem till
kollektivtrafikens styrkegren.

Kollektivtrafiken bidrar ocksd till social samman-
héllning genom resmajligheter fér socioekonomiskt
svagare grupper och personer som inte har kérkort och till-
gangtill bil. Det skaparisin turbattre levnadsvillkor, ett mera
jamlikt samhélle, béattre integration och dkad trygghet.
Utbudet av kollektivtrafik skiljer sig at i lanet men tillgang
till grundldggande resmojligheter till samhéllsservice ska
finnas i hela lanet.

Klimatutmaningen tillsammans med strédvan att astad-
komma en mera hallbar och resurseffektiv samhalls-
utveckling, i linje med de globala hallbarhetsmalen,
kommer att oka efterfrdgan pa hallbara resor. Kollektiv-
trafiken har har tillsammans med kommuner och andra
samhéllsaktorer en viktig roll att fylla. Med fler hallbara
resor foljer renare luft, battre tatortsmiljder och mer rérelse
vilket paverkar folkhalsan positivt.

31. Alternativt medicinskt intyg for vissa resor.

32. Barometern fér Anropsstyrd trafik (ANBARO), som mater resenarernas upplevda
kvalitet pa den senaste fardtjanst- eller sjukresan.

33. Prop. 2008/09:93, Mal for framtidens resor och transporter.

34. Prop. 2026/17:21. Infrastruktur f&r framtiden — innovativa I6sningar fér starkt konkur-
renskraft och hallbar utveckling.
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Sarskilda persontransporter

Fardtjanst

Fardtjanst erhalls efter behovsprévning enligt lag
om fardtjanst®. Den &r tillgénglig for personer som
pa grund av varaktiga funktionshinder har vésentliga
svarigheter att forflytta sig pa egen hand och/eller resa
med allmé&n kollektivtrafik. Region Kalmar [&n arenligtlag
skyldig att tillhandahalla inomkommunal fardtjanst
fér sina invanare medan det &r valfritt att erbjuda
kommundverskridande fardtjanst. Prissattningen for
resor med fardtjanst faststélls i sarskild ordning enligt
regelverket for fardtjanst, se vidare kapitel 9.

Riksfardtjénst

Riksfardtjanst® ar en ersattning for resekostnader som
erhélls av den som till féljd av ett stort och varaktigt funk-
tionshinder maste fardas pa ett sarskilt kostsamt satt for
att géra en kommunéverskridande resa inom Sverige.
Resan kan avse fritidsandamal eller ndgon annan en-
skild angeldgenhet. Vanligast ar att kostnaden fér en
ledsagare beviljas som kan vara behjalplig under resan
med allménna transportmedel. Fér resor med riksfard-

tjanst betalas en egenavgift, se vidare kapitel 9.

Sjukresor

Med sjukresor avses resor som gdrs mellan
hemmet och sjukvardsinrattning fér planerad vard
eller behandling. Fo&r sjukresor kan reskostnads-

ersattning erhallas®’. Grunderna for reskostnadser-
sattning beslutas av sjukvardshuvudmannen. | Region
Kalmarlan kan resor till och fran sjukvard géras avgiftsfritt
i den allmanna kollektivtrafiken. For att fa resa i service-
fordon behdvs ett medicinskt utlatande fran varden. Da
tas ocksa en egenavgift ut, se vidare kapitel 9.
Alternativt kan ersattning for resa i egen bil erhallas.

Skolskjuts
Skolskjuts kan genomféras i den ordinarie linje-
trafiken eller i séarskilt anordnad skolskjuts. |

begreppet sarskilt anordnad skolskjuts ingar saval
busstrafik till skolan (skolbuss) som kan vara 6ppen for
allménheten och skolskjuts i bil eller specialfordon,
framst for barn med sarskilda behov. | Kalmar l&n har
i dagsléget samtliga kommuner overlatit at Kalmar
|&nstrafik att upphandla den sarskilt anordnad skolskjuts.
Myndighetsansvaret kvarstar dock hos kommunerna.

35. Lag (1997:736) om fardtjanst.
36. Lag (1997:735) om riksfardtjanst.

37. Lag (1991:419) om reskostnadsersattning for sjukresor. 21
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Kapitel 4 — Kalmar lans framtida
behov av kollektivtratik

Vision:

"Vi ska bli Sveriges mest uppskattade kollektivtrafik”

(Kalmar lanstrafik, Verksamhetsplan 2024)

Samhallsférandringar som paverkar
kollektivtrafiken

Vissa samhéllsférandringar ar kédnda och dokumen-
terade medan andra drabbar oss pl&tsligt, som pandemin.
| den regionala utvecklingsstrategin stakas en langsiktig
inriktning ut for att ldnet ska kunna méta kdnda férandring-
ar och ge livskvalitet for invanarna och en hallbar samhalls-
utveckling, inom ramen f6r miljéns grénser och med en
stark ekonomi som medel.

| strategin pekar man ut tre megatrender som paverkar
l&nets utveckling framdver. Det handlar om kompetens-
forsorjning, digital omstéllning och internationalisering.
Klimatet liksom landets och léanets demografi ar férandring-
ar som paverkar oss har och nu.

Kompetensfdrsérjning

Den framtida arbetskrafts- och kompetensférsérjning-
en ar en nyckelfrdga for lanets langsiktiga utveckling.
Konkurrensen om valutbildad arbetskraft kommer att
oka. Inom kollektivtrafiken, liksom den &vriga transport-
néringen, rader det idag brist pa buss- och taxiférare,
lokférare och tagvérdar. Matchningen mellan arbets-
marknadens kompetensbehov och utbildningssystemen &r
en viktig frdga for Region Kalmar lan.

Digital omstéllning

Den digitala omstallningen férandrar vart samhélle och
var vardag i rask takt. Coronapandemin paskyndade den
digitala omstélliningen och ledde till nya beteenden i savél
skola som arbetsliv.

Inom kollektivtrafiken &r digitaliseringen redan langt-
gaende for till exempel biljett- och betallésningar och
fordonspositionering. Utvecklingen inom detta omrade
férvantas oka i rask takt och skapa béttre forutsattningar fér
individuella val och kombinerad mobilitet.

Internationalisering

Samarbete olika nivaer ar
att de

som ménskligheten star infor.

en forutsattning

pa

for kunna mota stora samhallsutmaningar
Det kan handla om
sékerhet,  demografisk  utveckling  eller  klimat-,
miljé- och energifragor. Fragorna drivs pa flera nivaer -
lokalt, regional, nationellt och internationellt. Méjlighe-
ten fér manniskor, féretag och organisationer att motas ar
fortfarande viktigt. Goda kommunikationer till och fran
Kalmar l&n &r avgérande for handel, kunskapsoéverféring

och lanets attraktionskraft for sadval boende som besdkare.

Klimatet

Trafikens paverkan pa klimat och miljé behoéver snabbt
minskas. Inrikes transporter star idag for en tredjedel av
Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser till luften. Vag-
transporterna star for 93 procent av transportsektorns ut-
slapp. Flyget star for 1 procent och sjéfarten for 4 procent.
Mopeder, motorcyklar och jarnvég star for de resterande
procenten®.

Kollektivtrafiken har gatt i bréschen for omstélliningen
till fossilbranslefria fordon. Nya EU-regler for fordon och
transporter gér nu att utslappsfria elektriska fordon i
rask takt infors i kollektivtrafiken. Férandringen gor att
behovet av elenergi okar liksom behovet av éverférings-
laddpunkter. Den
elektrifieringen innebar ocksd nya risk- och sakerhets-

kapacitet och fler tilltagande

aspekter fér Region Kalmar lan och samhéllet att beakta.

Aven personbilsparken férandras i snabb takt. De laddbara
bilarna utgjorde 56 procent av den totala nyférsaljningen
av personbilar ar 2022, dar 33 procent var rena elbilar och
23 procent var laddhybrider®. Ar 2035 férvantas alla ny-
producerade personbilar i EU vara eldrivna. Samtidigt
som elbilarna blir allt fler minskar kollektivtrafikens miljo-
fordelar. Studier har inletts i Sverige® kring hur elektri-
fieringen av personbilar kan paverka efterfragan pa kol-
lektivtrafik framdver. Norsk forskning visar att den stora
Oslo  bidragit till
samtidigt &kad tréngsel

dkningen av elbilar i minskade
koldioxidutslapp,

minskad anvandning av kollektivtrafik.

men och

38. Inrikes transporter, utslépp av vaxthusgaser (naturvardsverket.se) 2023-04-25.
39. Elbilsstatistik 2022 | Vattenfall InCharge (vattenfall.se).
40. Elbil (www.travelvu.app/sv/drivmedel-och-resmonster/).
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| lite stérre stader kommer tréngselaspekten att bli en allt
viktigare drivkraft for att utveckla kollektivtrafiken. Bilar
tar helt enkelt for mycket yta i ansprak bade fér vagar och
parkering, se figur 23.

Fler dldre

Fler ménniskor uppnar idag en hogre alder &n for nagra
decennier sedan. Manga ar ocksé friska och har hég livs-
kvalitet upp i hog alder. Men samtidigt &r det kant att
behovet av stéd, vard och omsorg 6kar med ékande alder.
Kalmar l&n har en av landets &ldsta befolkningar och
andelen personer over 80 ar forvantas ar 2040 vara
ungefar 10 000 fler &n ar 2020 och utgdra en storre andel
av befolkningen, se figur 24.

En storre andel aldre stéller nya krav pa transportsyste-
met. Arbetet med tillgénglighetsfragor behdver breddas
och inkludera bade fordon, hallplatser och bytespunkter
liksom information och biljett- och betalsystem sa att den-
na malgrupp sa lange som majligt kan genomféra sina re-
sor i den allmanna kollektivtrafiken. Behovet av fardtjanst,
riksfardtjanst och sjukresor kan ocksa férvantas dka snabbt
om resor framover ska tillhandahallas pa samma sétt som
idag.

Andel personer 80+ av befolkningen
1% 1%

10% 10%
9%

8%

7% 7%

6%

5%

2020 2030 2040
Figur 24. Andelen personer 6ver 80 ar 6kar i rask takt i Kalmar [&n.
Orsaken till det ar att &ldersgruppen 80+ dkar samtidigt som befolk-
ningen inte 6kar bland barn och unga eller bland personer i yrkes-
verksam &lder. Ar 2020 var drygt 16 700 personer i lanet 6ver 80 ar. Ar
2040 berzknas de vara 10 000 fler. (Kalla: SCB)

Det kommer att behévas féréndringar i arbetssatt
och en o6kad samverkan mellan Region Kalmar I&n och
kommunerna, men ocksa mellan férvaltningarna inom
Region Kalmar lan, for att méta det dkande antalet aldre
utgér de person-
transporterna cirka 20 prcent av Kalmar lanstrafiks totala
trafikkostnader.
utgdra en betydligt stérre del av férvaltningens kostnader

i samhallet. Idag sérskilda

Dessa transporter kan komma att

framover.

Bild: Visttrafik, fotograf: Daniel Blom.

Figur 23. Trangseln i gaturummet &r ett tilltagande problem i vaxande stader. Kollektivtrafiken kan géra stor nytta genom
att lyfta bort bilarna fran végarna och minska behovet av parkeringsytor.
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Resenarernas krav pé Faktorer som framkommit som viktigast for att resa med
kollektivt 'H( kollektivtrafiken®? och som driver det kollektiva resandet
olleKtivtrariken

ar dess relevans, det vill sdga att kollektivtrafiken utgor

. . . I ett realistiskt och fungerande resandealternativ som kan
Det finns manga faktorer som paverkar ménniskors N . o
. . ) . anvandas for de flesta resorna. Att spara tid ar en annan
bendgenhet att anvénda kollektivtrafiken. Det kan handla T . . .
. . . . . P faktor som &r viktig for resendrerna, se figur 25. En 6kande
om avstandet till en hallplats, restid, restidskvot, till- . . ) ; - B
s . ) . befolkning driver ocksa det kollektiva resandet, vilket &r
forlitlighet, turtéthet eller pris. Att resan ska kénnas trygg o ) ) ..
. : tydligt i storstadsregioner, men som sannolikt ocksa &r en
och saker, att fordonen har bra komfort och att trafiken ska 7 , ) B ) )
i o . . . forklaring till det 6kade resandet i Kalmar stadstrafik.
vara enkel att forstd och anvanda &r grundldggande krav.

Detta &r sadant som Kalmar lanstrafik fortlépande arbetar
med for att utveckla och forbéttra.

Figur 25. Snabba och bekvama resor med hég turtathet &r viktigt fér resenérerna. Kollektivtrafiken ska ocksé vara enkel att férsta och anvanda.

41. Restiden med kollektivtrafik i férhallande till restiden med bil. En restidskvot lika

med 1innebér att resan med kollektivtrafik tar lika I&ng tid som resan med bil. Restids-

kvoter 6ver 1 innebér att resan med kollektivtrafik tar langre tid &n motsvarande resa 24
med bil.

42. Kollektivtrafikbarometern-arsrapport-2022 (www.svenskkollektivtrafik.se).
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Kalmar lans framtida behov av
kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for att na politiskt upp-
stallda mal pa olika nivaer, se figur 1 sid 3. Trafiken behdver
dérfor utvecklas i linje med de dverordnade malen och dér
ekonomiska ramar satter granser. Trafiken fyller delvis
olika funktioner, eller syften, i olika geografier beroende
pa befolkningsunderlag, geografiska avstand och typer av
malpunkter. En héllbar trafik har olika utformning och tathet
beroende vad som &r dess primara syfte i olika geografier.

Syftet med kollektivtrafiken

| det nedanstdende beskrivs det huvudsakliga syftet med
den allméanna, samhallsstodda kollektivtrafiken pa stor-
regional, regional och lokal niva.

Storregional trafik

Den storregionala kollektivtrafiken omvarlds-
kontakt, mojliggér pendling over lansgréns och ger

kopplingar till andra trafiksystem och storstadsregionerna.

skapar

Trafiken knyter samman lanets samtliga kommun-
huvudorter med tillvaxtmotorn Kalmar. | samverkan med
grannldnen, och genom gemensamma trafiksystem
i Sydsverige, trafikeras narliggande tillvéxtmotorer och

storstadsregionen Malmé/Képenhamn, figur 26.

Mérbylanga

Figur 26. Den storregionala kollektivtrafiken knyter samman Kalmar
|&an med angrénsande lans tillvaxtmotorer och ger kopplingar till andra
trafiksystem.
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Regional trafik

Den regionala kollektivtrafiken méjliggér resor till studier,
arbete och andra resor pa vanliga avstand i vardagen.
Resor till arbete och studier utgér den storsta gruppen
resor. Dessa resor ar ofta regelbundna och inte sérskilt
langa.

75 procent av lansinvanare bor och arbetar i den egna
kommunen. | den sédra delen av lanet &r arbetskrafts-
utbytet mellan narliggande kommuner stort och dar
Kalmar erbjuder manga arbetstillféllen, se figur 27.

Timmernabben

BORGHOLM

======= Regionbuss

Trafikerade vdgar, exkl skoltrafik.

Orter fler &n 500 invanare.

Figur 27. Den regionala kollektivtrafiken méjliggér resor till studier,
arbete och andra resor pé vanliga avstand i vardagen. 75 procent av
l&nsinvanare bor och arbetar i den egna kommunen.
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Lokal trafik

Stadstrafiken ger for  stora

méanniskor pa férhallandevis korta avstand.

resmojligheter grupper

Stadstrafiken bidrar till minskad tréngsel pa végarna,
mindre behov av parkeringsplatser och ger en béttre lokal
miljo, se figur 28.

Nértrafiklésningar forekommer bade i stad och landsbygd.
Nértrafiken ar inte anpassad for resor till arbete och studier.

a0

LINDSDAL

mmmmmmmm NORRLIDEN

DJURANGEN

HANSA CITY

Sugucsgan

| OXHAGEN

SMEDBY

Smeahagen e

KVARNHOLMEN

KALMAR CENTRAL

401 402 403
404 405 411
RINKABYHOLM Sagercentum
soverts 401 mm—

Figur 28. Figuren visar stadstrafikens linjer i Kalmar. Stadstrafik finns

LJUNGBYHOLM

ocksa i Vastervik och Oskarshamn.

Kollektivtrafikens utmaningar och
mojligheter

Antalet genomférda resor i Kalmar lans kollektivtrafik har
om man bortser fran dren med pandemin &kat kraftigt
under det senaste decenniet. Det hénger delvis samman
med att l&nets invanare blivit fler. Men nar invanarna blir
fler blir ocksa bilarna fler och kollektivtrafikens marknads-
andel av de motoriserade resorna ligger 2022 pa samma
nivad som 2018. Det finns ett antal utmaningar for kollektiv-
trafiken att arbeta vidare med for att minska beroendet av
bilen, gora den kollektiva resan mera attraktiv och for att
tillgéngliggora kollektivtrafiken for s& breda malgrupper
som mojligt.

Infrastrukturinvesteringar

Investeringar i lénets infrastruktur behdvs bade pa vég
och jarnvég for att gora resorna i kollektivtrafiken bade
snabbare och punktligare. Konkurrensen om statliga
medel for infrastruktur &r hard och styrs framst av hur stort
resandet ar i olika strak. Kommunerna &r viktiga vaghallare
i stdder och tatorter.

God framkomlighet for kollektivtrafiken ar viktigt i tat-
trafikerade miljder for att restiderna ska vara konkur-
renskraftiga i férhallande till bilens. Infarter och kollektiv-
trafikstrak behdver utformas sa att kollektivtrafik ges
bilen. Om kollektivtrafikens

prioritet  framfor

26

medelhastighet férbattras genom olika framkomlighets-
atgérder anvénds tillgdngliga fordon battre och trafiken
blir jdmnare och mera palitlig. Framkomligheten i Kalmar ar
redan idag problematisk och riskerar framover att bli
alltmer besvarlig i takt med att befolkningen okar.

Kombinerad mobilitet

Forutsattningarna for att resa kollektivt ser olika ut i olika
delar av lanet. Dar befolkningen ar gles &r det svart att
upprétthalla en hog turtdthet i trafiken. | andra delar &r det
i stéllet trangseleffekterna i védgrummet som &r den stora
utmaningen. Bra bytespunkter med parkering fr cykel och
bil kan fungera som kollektivtrafikens réckviddsforlangare
bade i stad och i landsbygd. Bytespunkter och gang- och
cykelvagar som ansluter till kollektivtrafiken &r darfér
viktiga i det fortsatta arbetet med hallbara resor som behdéver
bedrivas i nara samverkan mellan Region Kalmar |&n och
vaghallarna.

Enkelt och attraktivt

For att fler ska valja att resa med kollektivtrafiken beho-
ver trafiken vara enkel att forstd och anvénda. Den lén-
soverskridande trafiken behover utvecklas i dialog med
grannldnen. Resevillkor och biljett- och betalsystem ska
vara tydliga och enkla att anvdnda och helst se likadana ut i
hela sddra Sverige. Regiontrafiken med buss utgér grund-
stommen for pendlingsresorna och mojligheten att arbeta
ombord pa bussarna behover férbattras.

Hela resan-perspektivet

Den allménna kollektivtrafiken &r 6ppen for alla. Den ska
darfor planeras och organiseras fér att fungera for sa
breda malgrupper som mdjligt. Hela resanperspektivet
staller sérskilda krav fér barn, dldre och personer med
Hela
inkluderar allt fran bebyggelse, sékra och trygga anslutningar

funktionsnedsattningar. resanperspektivet
till hallplatser, pa- och avstigningssituationer, fordons-
utformning, koérsatt samt biljett- och betalsystem och
information. Behovet av samplanering mellan stat, region
och kommuner okar for att skapa ett val fungerande och
héllbart samhalle.

Kollektivtrafikens inriktning

For att kollektivtrafiken ska utvecklas i riktning mot ékad
héllbarhet behéver paverkan pa miljon av de utforda
resorna minska. Och ekonomiska medel anvandas pa ett
satt som genererar manga anvandbara resmojligheter som
skéanker stor nytta for individen och fér samhallet.

Den allménna kollektivtrafikens viktigaste uppgift i det
sammanhanget &r att forbattra forutsattningarna for
arbets- och studiependling. For att kunna erbjuda en
turtdthet som gor kollektivtrafiken anvandbar for detta
syfte behdver trafiken i stdderna och i de storregionala
straken prioriteras.
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Bytespunkter med parkering for cykel och bil goér det De tva férstnamnda fokusomradena bidrar till férbattrade
mojligt for fler att nyttja kollektivtrafiken for delar av pendlingsférutsattninar. Det sistndmnda fokusomradet
resan. Den glesare linjetrafiken i landsbygd tillsammans bidrar till en férbattrad grundlaggande tillganglighet.
med nartrafiken bor styras mot strategiska noder, det vill

siga orter i landsbygd som har ett antal viktiga servicefunk- For att utveckla den allmanna kollektivtrafiken pa ett hall-

tioner fr sitt omland. bart satt finns mal uppstallda inom sju omraden. | vilken
takt Region Kalmar |&n ndrmar sig malen paverkas av de
Arbetet med att utveckla Kalmar léns kollektivtrafik strategiska valen och tillgéngliga medel.

framover fokuserar pa tre omraden: tillvdxtmotorn

Kalmar, funktionell regionbusstrafik och strategiska noder.

Minskad miljépaverkan

4

Miljomassig hallbarhet

Hallbarhet

Resmdjligheter »

Ekonomiska
fér manga ‘

Ekonomisk effekter

hallbarhet

En hallbar regional utveckling kraver fler hallbara resor. Hallbarhet beskrivs ofta utifran
tre perspektiv: miljomassig, ekonomisk och social hallbarhet. Miljon satter ramarna for
utvecklingen och ekonomin &r medlet fér att nd malet om god livskvalitet och en hallbar
samhéllsutveckling.

Tre fokusomraden foér utveckling av
lanets kollektivtrafik

Funktionell region-

busstrafik Strategiska noder

Tillvaxtmotorn Kalmar

Knyt glesare regionbuss-
trafik och nartrafik till noder
for starkt service

| samverkan utveckla infra-
struktur och kollektivtrafik
for regional tillvéxt

Utveckla trafiken i de stor-
regionala straken fér 6kad
pendlingsbarhet

27
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Kapitel 5 - Mal for kollektivtrafiken

Sju malomraden

Trafikforsorjningsprogrammet har sju malomraden fér den
allmanna kollektivtrafiken som i figuren nedan placerats i
cirklarna for de tre hallbarhetsperspektiven.

Maélsattningen &r att de resor som kollektivtrafiken erbjuder
ska vara hallbara och att deras marknadsandel ska 6ka.

For varje malomrade finns ett matt beskrivet.
Mattet ar det sétt pa vilket Region Kalmar 1an mater och
foljer upp hur kollektivtrafiken nédrmar sig de uppstéllda
malen.

e Ekonomi
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Mal och matt

Resande

o Flerresor ska genomféras i kollektivtrafiken.

Resorna i kollektivtrafiken ska bli fler och vara hallbara.
Beldggningsgraden i fordonen ska vara kind och
acceptabel. Resornas antal och stréckning behéver darfér

kunna matas och foljas upp battre.

MattA:

Antalet resor i Kalmar lans kollektivtrafik ska fortsatta att

oka fran 2019 ars niva (fore pandemin).

Ett nytt resanderdkningssystem i kollektivtrafikens fordon
ska anskaffas och implementeras som ger information
om belédggningsgraden i fordonen. Systemet ska var i full

funktion ar 2028.

Marknadsandel

. En stérre andel av de motoriserade resorna i lanet ska

genomféras i kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken ska erbjuda fler lansinnevanare relevanta
resmojligheter till arbete och studier, kommunhuvud-
orter och andra viktiga malpunkter i lanet. Kollektiv-
trafiken ska vara enkel att férstd och anvanda. Cykel, géng
och kollektivtrafik bidrar tillsammans till fler hallbara resor.

Matt8:

Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet ar

17 procent 2028. (Ar 2022 var andelen 12 procent).

Kundndjdhet

o Andelen ndjda kunder i den allménna kollektivtrafiken

ska oka.

Kollektivtrafiken ska erbjuda bekvama resor med god till-
forlitlighet. Digitala informations- och betalkanaler ska vara
enkla att forstd och anvénda. Kunden ska kanna sig trygg
och séker och ges ett gott bemotande. Vid avvikelser fran
annonserad trafik ska informations- och atgardskedjan

fungera snabbt och korrekt.

MattC:

Nojdheten med senaste resan ar 85 procent hos befintliga
och regelbundna kollektivtrafikresenarer ar 2028. (Ar 2022

var 84 procent ndjda).

Invanarnas néjdhet med Kalmar lanstrafik &r minst 55

procent &r 2028. (Ar 2022 var 49 procent néjda).

Skydd fér miljén
o Kollektivtrafikens paverkan pa miljén ska minska.

Kollektivtrafiken ska drivas med utslappsfria fordon*® eller
rena fordon*. Energianvédndningen per fordonskilometer
och personkilometer ska minska. Leverantorskedjor for
fordon och batterier bor foljas upp med avseende pa miljé
och ménskliga rattigheter.

MéattP:
Kollektivtrafiken drivs till 100 procent med utslappsfria eller

rena fordon &r 2028. (Ar 2022 drevs 88 procent av trafiken
med rena fordon).

Energianvandningen ar 2028 &r hégst 1,6 kWh/km i stads-
trafikens bussar. (Ar 2022 var den i stadstrafikens bussar 3,8
kWh/km).

Energianvandningen ar 2028 &r hégst 2,8 kWh/km i region-

trafikens bussar. (Ar 2022 var energianvandningen i region-
trafikens bussar 3,2 kWh/km).

43. Som utslappsfria fordon réknas fordon som drivs pa el eller vétgas. (Clean Vehicle
Directive).

44. Som rena fordon réknas fordon som drivs pa HVO100, RME, etanol, biogas, el eller
vatgas. (Clean Vehicle Directive).

29



TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAM FOR KALMAR LAN | 2025-2033

Mal och matt

Tillgénglighet fér personer med funktionsned-
sattningar

o Kollektivtrafikens tillgénglighet fér personer med
funktionsnedséattningar ska dka.

Fler hallplatser och bytespunkter ska vara fullt till-
géngliga®. Anslutande gang- och cykelvégar ska vara
sdkra och trygga. Tillgédnglighetsarbetet behover vidgas
och inkludera bland annat korsatt, information och biljett-
och betalsystem.

MattE:

60 procent av hallplatserna med fler &n 20 pastigande per
vardag och utpekade viktiga bytespunkter® ar fullt till-
gangliga for alla resensrer ar 2028. (Ar 2022 var 43 procent
fullt tillgéngliga).

30 procent av hallplatserna med 1-19 pastigande per vardag
i tétort och i storregionala strak ar fullt tillgangliga for alla
resenarer ar 2028. (Ar 2022 var 17 procent fullt tillgangliga).

Geografisk tillganglighet

o  Fler Iansinnevanare ska ha tillgang till kollektivtrafik
med hdog turtathet.

Fler av lanets invanare ska ha tillgang till minst halvtim-
mestrafik eller timmestrafik inom rimligt avstand. Kollektiv-
trafikens turtadthet paverkar dess anvandbarhet for olika
syften. Bytespunkter med parkering for cykel och bil
Oppnar fér kombinerad mobilitet och kan fungera som
kollektivtrafikens rackviddsforlangare.

MattF:

45 procent av invanarna ska ha tillgang till minst halv-
timmestrafik inom 500 meter och 65 procent inom 2
kilometer &r 2028. (Ar 2022 hade 42 procent av invanarna
tillgang till minst halvtimmestrafik inom 500 meter och
61 procent inom 2 kilometer).

50 procent av invanarna ska ha tillgang till minst timmes-
trafik inom 500 meter och 75 procent inom 2 kilometer
ar 2028. (Ar 2022 hade 46 procent av invanarna tillgang
till minst timmestrafik inom 500 meter och 69 procent
inom 2 kilometer).

Ekonomi
. Kollektivtrafiken ska bli ekonomiskt effektivare.

Tillgangliga medel for kollektivtrafik ska anvéndas pa ett
satt som skapar stor nytta for l&dnet och dess invanare.
Trafikintdkternas andel av trafikeringskostnaderna ska
oka. Trafikkostnaden per personkilometer ska minska.
Proportionerna mellan den allman kollektivtrafikens
kostnader och kostnaderna fér de séarskilda person-

transporterna behdéver féljas dver tid.
MattC:

For den samhéllsstédda, allmanna kollektivtrafiken i
lanet ska trafikens sjalvfinansieringsgrad® vara minst 40
procent ar 2028. (Ar 2022 var trafikens sjalvfinansierings-

grad 33 procent).

A Ny uppféljiningsmetod behdvs.

B Uppfdlining i Svensk Kollektivtrafiks kundbarometer
(Kollektivtrafikbarometern).

C Uppfélining i Svensk Kollektivtrafiks kundbarometer
(Kollektivtrafikbarometern).

D Uppfdljining i fordons- och miljddatabas (FRIDA).

E Uppféljining i héllplatsdatabas (StolpPlats).

F Uppfélining mha befolkningsdata i ArcMap.

G Uppféljning i interna verksamhetssystem.

45. En fullt tillganglig hallplats ska vara 17 cm hég, langd och bredd anpassad efter rese-
nérsantalet samt vit kantlinje och ledstrak. Det ska ocksa finnas en anslutning till hallplatsen.
Se vidare i Hallplatshandboken - Regional utveckling Kalmar lan (regionkalmar.se).

46. Listas i bilaga 1.

47. Kalmar lanstrafik &ndrar i och med detta program definitionen av trafikens sjélvfinan-
sieringsgrad sa att den ska sta i dverensstammelse med Trafikanalys modell som anvands
i andra avrapporteringar. Arbetet med implementering och kvalitetssakring av den nya
modellen kommer att paga under 2024.
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Kapitel 6 - Strategiska val

Arbetssatt for att na malen

For att mota samhallsférandringar och resenédrernas krav
pa kollektivtrafiken behover trafiken standigt utvecklas.
Trafikutvecklingen ska beakta saval miljdméssiga som
ekonomiska och sociala aspekter fér 6kad hallbarhet.
| kapitel 4, sida 27, redovisades tre omraden som Region
Kalmar l&n ska fokusera pa under programperioden:
tillvaxtmotorn Kalmar, funktionell regionbusstrafik och
strategiska noder — fér att bidra till regional utveckling.

Nedan visas de strategiska val som Kalmar lanstrafik gor for
hur arbetet for att nédrma sig malen ska bedrivas.

Strategier

Kollektivtrafik Samhalle

Stark samplaneringen kring bebyggelseutveckling, infrastruktur och
kollektivtrafik fér en hallbar samhallsutveckling.

Tillvaxtmotorn Kalmar
Funktionell regionbusstrafik

Strategiska noder

Stéark det strategiska arbetet for en hallbar trafikutveckling och
trafikuppfdljning.

Beldggningsgrad i fordon
Energianvandning och kostnad per personkilometer

Nya vanor

Gor det enklare att resa kollektivt

Fortsatt utveckling av taxor, resevillkor och biljett- och betalsys-
tem inom lanet och mellan regioner
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Samplanering av bebyggelse-
utveckling, infrastruktur och
kollektivtrafik

Manniskor lever och ror sig idag i storre geografier an
tidigare och fler fragor kring boende, service, digital
blir
overskridande. Detta okar behovet av samplanering,

infrastruktur ~ och  kommunikationer kommun-
gemensamma malbilder och tidiga avsiktsférklaringar
i fler fragor. Kommunernas dversiktsplaner ar viktiga i det
arbetet och det behdvs tidig dialog mellan kommuner-
na, Trafikverket och Region Kalmar Ian kring bland annat
infrastruktur och kollektivtrafik. Under programperioden
kommer Kalmar lanstrafik i t&t samverkan med &vriga

Region Kalmar I&n sarskilt fokusera pa tre omraden:

* Ekonomi

Resande

Marknadsandel
Kundngjdhet

Skydd for miljon
Tillgénglighet funktions-
varierade

Geografisk tillgénglighet
Ekonomi

Resande

Marknadsandel
Kundnéjdhet

Skydd fér miljén
Tillganglighet funktions-
varierade

Geografisk tillganglighet
Ekonomi

Resande
Marknadsandel
Kundnojdhet
Ekonomi
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Tillvdxtmotorn Kalmar

arbetstillfallen,  hogre

utbildning och fungerar som nav for resor saval inom lanet

Kalmar  erbjuder manga
som lanséverskridande. Kalmar kommun drar till sig nya
invanare och arbets- och studiependlare fran nérliggande
kommuner som genererar tillvaxt for hela lanet. Kollektiv-
trafiken &r viktig for kommunens fortsatta utveckling och
roll som tillvaxtmotor. Den lokala infrastrukturen behdver
utvecklas i néra dialog mellan Trafikverket, Region Kalmar
lan och kommun for att forbattra kollektivtrafikens fram-
En tecknas  kring
samverkansomraden mellan Region Kalmar lén och Kalmar
inkludera framkomlighets-

komlighet. avsiktsforklaring  bor

kommun. Samverkan kan

atgérder foér buss, utveckling av bytespunkter och

kombinerad mobilitet.
Funktionell regionbusstrafik

ar for att vidga lénets
arbetsmarknader och fér att féretag och offentlig sektor
lattare ska hitta ratt arbetskraft. Bostadsbebyggelse i nara

anslutning till strak med god kollektivtrafik, trygga och

Regionbusstrafiken viktig

sdkra anslutningar till hallplatser och bytespunkter kan
ge kollektivtrafiken en tydligare strukturbildande
funktion bade i stad och landsbygd. Kollektivtrafiken
behéver raka fardvagar och en stracning som nar stora
grupper resenarer for att vara snabb, tat och attrahera fler
resendrer. Bytespunkter med parkering for cykel och bil
kan frémja kombinerad mobilitet dar resandeunderlaget ar
glesare. BRT-stationer i varje kommun langs vag E22 ar
viktigt inte minst for att stodja den langvéga, kommersiella
kollektivtrafiken.

Strategiska noder

Aven i landsbygd ar samhéllsplaneringen viktig for att
uppratthalla en acceptabel serviceniva. Det pagaende
strukturbildsarbetet i lanet dar strategiska noder pekas
ut &r ett viktigt initiativ. Med strategiska noder menas
orter i landsbygd som har ett antal viktiga service-
funktioner for sitt omland och som fortsatt bor prioriteras
och stddjas for att kunna uppréatthalla den funktionen, se
sidan 35. Kollektivtrafik och annan samhallsservice bor
om mojligt knytas till de strategiska noderna for att
underlatta vardagen i omraden med lag befolkningstéthet.

Hallbar trafikutveckling och
trafikuppfoljning
De tre hallbarhetsperspektiven ska alla beaktas da

befintlig trafik utvdrderas och nar ny trafik planeras.
Trafiken ska planeras for att fungera utifran forut-

sattningarna i varje arbetsmarknadsregion i
lénet och i ndra dialog med dess foretrdda-
re. Den lénsoverskridande trafiken bér  nog-

grannare utredas och planeras tillsammans med de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i respektive lan for
att olika trafiksystem ska samspela pa ett resurseffektivt
satt och ge goda resmajligheter for invanarna.
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Beldggningsgrad i fordon

Dagens redovisade resandevolymer baseras pa biljett-
viseringar kompletterade med manuella resanderékningar.
Resanderégkningssystem behovs i den allmanna kollektiv-
trafikens samtliga fordon for att fa en tydligare bild av
antalet resenédrer och beldggningsgraden i fordonen pa
olika stréckor. Trafiken behover fortldpande anpassas for
att méta forandrade behov och vara resurseffektiv. Det
finns en nedre gréns i antalet resenarer for nar linjelagd
kollektivtrafik kan ses som hallbar.

Personkilometer som mattstock

Antalet resor &r idag ett vanligt matt for att beskriva det
utférda trafikarbetet i kollektivtrafiken. Det ger alla
resor "lika varde” men det &r stora skillnader i kostnad och
miljépaverkan av en resa beroende pa valet av fordon,
hur lang resan &r och hur méanga resenérer som finns i
fordonet. Aven nyttan av en resa kan skilja sig &t, beroende
pa om den kan ersattas med gang eller cykel, eller om det
&r en mera langvéga resa. Om beldggningen &r kand kan
kostnaden och miljdpaverkan i stéllet beskrivas per person-
kilometer vilket ger en mera rattvis jamférelsegrund for
resor av olika langd.

Nya vanor

Det att
massor av saker sker pa invanda sétt och utan tankekraft.

Vanor forenklar manniskors vardag. gor
Vanor grundlédggs ofta tidigt i livet men paverkas ocksa
avférandringarsomnyttjobb, nybostad, nyavénnerochnya
insikter. Det finns darfér "fonster i tiden” da ménniskor &r
mer paverkbara. Fortsatt paverkansarbete i kombination
med en kollektivtrafik som &r latt att forstd och anvénda
kan fa fler att bryta gamla vanor. Farre bilar i centrumkarnor
ger trevligare och hélsosammare miljéer och plats fér mer

rorelse och sociala aktiviteter.

Utveckling av taxor, resevillkor och
biljett- och betalsystem

Varje region beslutar sjélv om taxor, resevillkor och biljett-
och betalsystem i den egna regionen. Graden av samverkan
mellan regionerna varierar. Inom Regionsamverkan Syd-
sverige som omfattar de sex sydligaste regionerna i
Sverige pagar ett utvecklingsarbete rérande dessa fragor
som bor paskyndas och kanske vidgas. Saval kollektiv-
trafikens produkter som biljett- och betalsystem behdver
utvecklasienriktningsominte kraver nagraférkunskaperhos
anvéndaren. Resevillkor och prissattning behdver ocksa
samordnas Over stdrre geografier for att underlétta for
resendren vid lanséverskridande resor.
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Kapitel 7 - Riktlinjer tor kollektiv-
trafikens upplagg och uttorande

En anvandbar kollektivtrafik

Kalmar lanstrafik trafikerar idag lénet med tag, buss, bil
och bat. Trafiken ska técka skiftande behov som vardaglig
pendling, ge nabarhet till angransande lans tillvaxtmotorer
och de tre storstadsomradena. | hela lénet ska det ocksa
finnas en grundldggande tillgénglighet som gér det mojligt
att na basservice och anslutningar till tatare trafik. Trafikens
turtathet 8r som stérst i stadstrafiken och i de storregionala
straken. Det finns variationer i turtdtheten i olika delar av
lanet, se figur 13 pa sida 15, precis som det finns variationer
i resandeunderlaget.

Trafik for vardaglig pendling
Trafik

pendling behdver utgdras av minst timmestrafik. Timmes-

som ska kunna anvéandas fér vardaglig

trafik bor utgéra riktmarke for turtdtheten mellan lénets

samtliga kommunhuvudorter. Timmestrafik kan ocksa vara
motiverad i andra delar av de storregionala straken.

Om fortatas  trafiken

ytterligare. Halvtimmestrafik mellan kommunhuvudorter

resandeunderlaget &r stort
ger goda mdjligheter till vidgade arbetsmarknader och

forkommer saval i den sédra som den norra delen av lanet.

Lokalt kan turtdtheten behdva vara betydligt hogre, som
i delar av Kalmars stadstrafik, dar resandeunderlaget &r
stort.

Regionsammanbindande trafik

De storregionala straken binder samman Kalmar 1an med
angrénsande lans tillvéxtmotorer. Trafik i dessa strak ar
viktigt for att lanet inte ska bli isolerat. Hur tat trafiken
bor vara varierar med graden av vardaglig pendling och
resandevolymer i stort. Aven framéver kommer den lans-
overskridande trafiken behdva tillatas variera i turtathet i
olika riktningar.

Det &r rimligt att strdva mot en tatare samhéllsstodd
lanséverskridande trafik i riktning mot Ostergdtland, &n
vad kartan pa sidan 15 visar, inklusive trafik i riktning mot
Valdemarsvik (Norrképing). Trafiken vésterut fran Kalmar
bor ses i ett vidare perspektiv som ocksa inkluderar de
tre storstadsomradena och kopplingen till internationella
flygplatser.

Lansdverskridande trafik med tdg och buss regleras i
olika typer av éverenskommelser och avtal mellan parterna.
Trafikupplédggen kan innebara att man trafikerar in i
varandras lan.
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Trafikkopplingar till storstadstadsregionerna

Kalmar 1an har ett behov av att nd de tre storstads-
bade for
naringsliv och privatresor. Lanets koppling till Stockholms-

regionerna och internationella flygplatser,
omradet &r stark och det ar idag mgjligt att ta sig dit
bade med flyg, tag och buss. Kalmar har fran januari 2025
direktférbindelse med flyg till Arlanda, men inte langre till
Bromma. Tagtrafik finns i tva riktningar via Alvesta eller
helt
Dessutom finns flera kommersiella fjarrbussforbindelser

Linkdping och ar eller delvis kommersiell.

langs vag E22.

behov
kan

till
oka i

Lanets av  resor Malmé/Képenhamn

att takt att
Oresundsregionen blir ett allt starkare nav fér narings-
Trafikutbudet i

riktning bestar idag endast av tagtrafik, kommersiell och

Kastrup komma med

liv och internationella resor. denna

samhallsstédd. Antalet dagliga resméjligheter ar ungeféar
halften sa stort som i riktning mot Stockholm.

Det behdvs battre kunskap om hur resenédrerna
vasterut pa Kust-till-kustbanan férdelar sig mellan
regionala, storregionala och mera avldgsna

resmal, och hur beldggningsgraden ser ut pa olika

delstrackor.  Stréckan  trafikeras idag med flera

parallella system. Behoven kan ocksd komma att for-
andras da den fasta forbindelsen mellan Danmark
och Tyskland, Fehmarn Balt tunneln, dppnar 2029. En
tidig
kollektiv-trafikmyndigheter ar vardefull.

samverkan med andra berdérda regionala

Svagast ar trafikkopplingen vasterut mot Géteborgs-
omradet dar direktresorna med kommersiell tagtrafik ar fa.
Ovriga trafikkopplingar inkluderar ett eller flera byten och
ar betydligt langsammare.

Grundlaggande tillgénglighet

| hela lanet ska det finnas tillgang till en grundléaggande
trafik som ger mojlighet att na basservice och anslutning
till tatare trafik. Samverkan mellan olika typer av trafik
(nartrafik,

behdver starkas for att ge resmdjligheter i lanets lands-

linjetrafik och sarskilda persontransporter)

bygder minst samtliga vardagar. Omfattningen av

skargardstrafiken beslutar berérda kommuner om.

Region Kalmar lan arbetar i néra samverkan med bland
annat lanets kommuner for att peka ut strategiska noder.
Det handlar om orter som kan ligga bortom de storregio-
nala straken, men som med hansyn till sina styrkor andock
kan fungera som viktiga noder for sitt omland.



TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAM FOR KALMAR LAN | 2025-2033

Sadana strategiska noder ska ha tillgang till fler-
talet av de foljande kriterierna: kommersiell och
annan  grundldggande service, offentlig service,
besdksmal och kulturutbud, kollektivtrafik, en viss
mangd arbetstillfdllen och ha bredband. Genom

samverkan mellan olika aktorer kan orter i landsbygd pa sa
vis starkas.

Utpekandet av de strategiska noderna éppnar for mojlig-
heten att i mindre skala préva nya trafikeringsldsningar i
landsbygd dar olika trafiktyper ingar. Pa sa vis kan ny kun-
skap och nya erfarenheter inhdmtas i néra dialog med be-
rorda aktorer.

Trafiken anpassas efter antalet resande

For att utnyttja den tillgangliga fordonsresursen sa val
som mojligt anpassas fordonsslag och trafiktypen efter
antalet resenarer. Trafiken kan bade vaxlas upp och véxlas
ner.Vidalltforlagtresandeunderlag (farre anfem pastigande
resendrer per enkeltur eller tio per dubbeltur pa en buss-
linje under ett ars tid) gors en beddmning om trafiken ska
fortsatta som linjetrafik eller ldggas om till nartrafik. Vid ett
varaktigt hogt nyttjande av nértrafiken kan denna laggas
om till linjelagd busstrafik.

Nértrafiken i
dér resandeunderlaget &r for svagt for linjelagd trafik.

landsbygd &r anropsstyrd och erbjuds

Nartrafik bygger pa ett merutnyttjade av de fordon och
de avtal som finns tillgéngliga fér den &vriga, planerade
trafiken. Det innebér att det finns ett tak for hur mycket
nartrafik som kan produceras innan helt nya fordon
behdver anskaffas. Nartrafiken &r inte anpassad for arbets-
och studiependling. Néartrafik bedrivs fore, mellan och efter
dagens "restoppar”, se figur 17, sidan 17. Nartrafiken,
som geografisk tacker hela lanet, utformas i dialog med
kommunerna med avseende pa strackning och mal-
punkter. Grundutbudet ar likartat dver hela lanet.

En del linjetrafik i landsbygd har under skolans lovdagar fa
resendrer. Har ar inriktningen att under langre lovperioder
Sverféra den fasta linjetrafiken till anropsstyrd trafik. Annan
trafik vaxlas i stallet upp under perioder. Det géller framfér
allt linjetrafiken p& Oland som under sommarmanaderna
forstarks kraftigt for att méta behovet av resor fér besokare.

Skargardstrafiken i Vasterviks och  Oskarshamns
kommunerskaiférstahand ge boende iskérgardentillgéng
till samhéllsservice pa fastlandet. Skérgardstrafiken drivs
aret runt och ar 6ppen for alla. Folkbokférda pa darna har
dock fortur nar det rader storre efterfragan an vad farkosten
har kapacitet for. Utbudet och omfattningen av trafiken kan
variera over tid. Kollektivtrafiken i skargarden samordnas

med andra transporter och tjanster.

Kommunerna kan képa till olika slags trafik om sa énskas.

Kollektivtrafikens infrastruktur

Kalmar lanstrafik for en nara dialog med Region Kalmar
[an, Trafikverket och kommunerna rorande lanets infra-
strukturbehov. Kommunerna &r som regel vaghallare inne
i stdder och tétorter och ansvar dar fér utformningen av
stationsmiljder, viktiga bytespunkter och vanliga
hallplatser. Kommunernas o6versiktsplanering ar i det

sammanhanget viktig.

Hallplatser och viktiga bytespunkter

For utrustningen pa hallplatserna i form av hallplatsstolpe
med linjeinformation, vaderskydd och tidtabellsinformation
samt eventuell digital information svarar Kalmar lanstrafik.
| Kalmar l&n finns cirka 2000 hallplatser (4000 hallplats-
lagen), ett drygt femtiotal utpekade viktiga bytespunkter
och ett mindre antal stationer.

Kalmar lénstrafik har i dialog med kommuner och
Trafikverket tagit fram en hallplatsklassificering med tydliga
malbilder fér lanets hallplatser. Klassificeringen grundar sig
pa antalet pastigande resenarer och hallplatsens funktion
i transportsystemet. | den digitala hallplatshandboken*
beskrivs malbilderna tydligare.

Mélbilderna i
Kollektivtrafiklagen

hallplatshandboken beaktar reglerna i

samt Boverkets foreskrifter och
allménna rad om tillgénglighet och anvandbarhet for
personer med funktionsnedséattningar. Var lanets hallplatser
ér beldgna, vilken klassning de har med avseende pa
antalet pastigande resenarer och i vilken utstrackning de
fullt  tillgangliga

nedsattningar finns redovisat pa webben®

ar for  personer med funktions-

48. Hallplatshandboken - Regional utveckling Kalmar lan (regionkalmar.se)
49. StolpPlats - Kartlager (portal kalmarlanstrafik se/stolpplats/Layers).
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Kapitel 8 - Oppet marknads-
tilltrade och allman trafikplikt

Oppet marknadstilltrade

att den svenska

marknaden for regional kollektivtrafik sedan 2012 ar

Kollektivtrafiklagstiftningen innebar
Oppen for kommersiella aktorer. Lagen ger kommersiella
aktorer mojlighet att med 21 dagars framférhalining starta
linjelagd trafik. Samma framférhélining géller vid av-
veckling av trafiken. Innan kommersiell trafik startas ska
den anmalas till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Kontaktuppgifter for anmélan om kommersiell trafik och
en blankett till stod fér anmalan finns pa Kalmar lanstrafiks
webbplats. Region Kalmar l&n ser gérna att myndigheten
informeras om och né&r kommersiell trafik upphér.

Region Kalmar l&n stéller sig positiv till ett 6kat inslag
av kommersiell kollektivtrafik i lanet. Den kommersiella
trafiken kan bidra till fler resmdjligheter samtidigt som
kollektivtrafik kan
minska eller omférdelas. Med hittillsvarande erfarenhet

Region Kalmar lans kostnder for
g6r Region Kalmar lan bedémningen att fjarrtrfik med tag
och buss till de tre storstadsregionerna, lanséverskridande
busstrafik samt busstrafik till och fran flygplatser inom och
utanfor lanets granser ar de typer av kommersiell kollektiv
som har bast férutsattningar att utvecklas och ge ett dkat

trafikutbud.

Det finns mojligheter for kommersiella aktorer att sam-
verka med Kalmar lanstrafik dven kring biljetter/biljett-
samverkan och tillgang till infomationssystem. Sadan
samverkan stéller emellertid hogre krav pa kontinuitet
och langsiktighet och far hanteras fran fall till fall.
Eventuella dverenskommelser av det slaget regleras i avtal.
| bilaga 2 redovisas den kommersiella kollektivtrafik som
fanns i lanet vid utgangen av 2023.

Tilltrade till olika typer av hallplatser

Inom kollektivtrafikmyndighetens geografiska omrade
finns ett stort antal hallplatser och bytespunkter med
tillgang till parkering fér cykel och bil. | storre tatorter
och kommunhuvudorter finns ofta resecentrum med till-
gang till ytterligare kringservice. Tilltrade till befintlig och
framtida offentligt &gd infrastruktur ska erbjudas
kommersiella trafikféretag pa konkurrensneutrala och icke

diskriminerande villkor.

Beddmningen &r att det endast pa ett fatal platser kan
komma att uppstd en konkurrenssituation om infra-
struktur mellan kommersiell och samhéllsstodd trafik. |
héndelse av att kapacitetsbrist skulle uppsta kallar kollektiv-
trafikmyndigheten berérda parter till dialog dar utgangs-
punkten ar att foretrade ges utifran trafikens utbud,
kundnytta och funktion. Trafik som avser att tillgodose
resbehov fér arbets- och studiependling samt annat
vardagsresande varderas hogt.

Utvecklingen av BRT-stationer langs vég E22 ar ett exempel
pa infrastrukturatgarder som framéver ska kunna nyttjas av
saval samhéllsstodd trafik som mera langvaga kommersi-
ell trafik som genomkorsar lanet. BRT-stationerna ska vara
avskilda fran végbanan for att tillata séker av- och
pastigning inklusive bagagehantering.

Allman trafikplikt

Trafikférsoriningsprogrammet  fér  Region  Kalmar  1an
beskriver behovet av regional kollektivtrafik i l&net och
kollektivtrafikens

utveckling. | enlighet med kollektivtrafiklagen ska Region

formulerar mal fér den regionala
Kalmar I&n i sin roll som regional kollektivtrafikmyndighet
dven besluta om allman trafikplikt for sddan regional
kollektivtrafik som samhallet avser ta ansvar for och teckna

avtal om.

Ett beslut om allmén trafikplikt kan sdgas sakerstalla
saddan kollektivtrafik som myndigheten anser nédvandig
for lénets utveckling och som inte bedéms komma
till stdnd i onskvérd omfattning genom kommersiella
aktorer. | ett beslut om allman trafikplikt ska syftet med
Trafiken
ocksa sta i dverensstammelse med mal och intentioner i

den planerade trafiken beskrivas. ska

trafikférsérjningsprogrammet.

| god tid fére det att ett trafikavtal I6per ut ska ett
samrad infér upphandling utféras fér att préva marknadens
pa
kommersiella villkor. Om ett kollektivtrafikforetag visar

intresse for att utféra den planerade trafiken
intresse av att utfora trafiken utan samhéllsstéd kan Region
Kalmar 1an vélja att helt eller delvis avsta fran trafikplikt for

just den trafiken.

36



TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAM FOR KALMAR LAN | 2025-2033

En samlad beddmning goérs av hur malen i trafik-
férsérjningsprogrammet  kan uppfyllas innan ett stall-
ningstagande gors kring att avsta trafikplikt till férman for
kommersiell trafik. Langsiktigheten och stabiliteten i det
kommersiella alternativet samt resenérens kostnad for att
nyttja trafiken ar av stor vikt. Andra aspekter som vags in
&r paverkan pa resandeutveckling, kundnéjdhet, miljé-
paverkan och tillgdnglighet for personer med funktions-
nedsattning.

5

Kollektivtrafik kraver langsiktiga férutsattningar och &r en
del av samhéllsbyggandet som pa manga satt paverkar
manniskors val av arbete, boende, utbildning och fritid.
Den inomregionala kollektivtrafiken som binder samman
lanets kommunhuvudorter, stadstrafiken och viss lans-
overskridande trafik bor darfér sdkras langsiktigt genom
trafikplikt.

Bild: SJ AB, fotograf: Stefan Nilsson.
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Kapitel 9 - Ekonomisk beskrivning

Kollektivtrafiken en del i Region
Kalmar lans verksamhet

Region Kalmar l&n har ett brett verksamhetsfalt dar sjuk-

och hélsovard &r det stérsta omradet men dér ocksa
regionala utvecklingsfragor, kollektivtrafik och mycket
annat ingar. Verksamheterna bekostas av regionala och
statliga skattemedel och endast till en liten del av ersatt-
ningar for erhallina tjdnster. Region Kalmar lans ekonomi pa-
verkas av det dvergripande ekonomiska léget i landet men
ockséd av hur befolkningens sammansattning ser ut.

| Regionplanen foér 2023-2025% &r 661 miljoner kronor
kollektivtrafiken.
angivet utan eventuell indexjustering. Intékter erhalls

avsatta arligen for Beloppet  &r
ocksa fran betalda trafiktjanster (till exempel lanséver-
skridande trafik), biljettintakter och egenavgifter. Under de
senaste aren har planen dverskridits med stora belopp
vilket bland annat beror pa kraftigt 6kade drivmedels-
kostnader och ett lagre resande efter pandemin. Region
Kalmar lan behdver inom samtliga férvaltningar arbeta for
en ekonomi i balans och Kalmar lanstrafik behdver sanka sin

kostnadsmassa.

Kalmar lanstrafik utfor saval allman  kollektivtrafik,
Oppen for alla, och sarskilda persontransporter som
bestar av skolskjuts, fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor.
Skolskjuts kan genomféras i den allménna kollektiv-
trafiken och kommunerna betalar da fér skolkort. Sa kallad
sarskilt anordnad skolskjuts, i form av skoltrafik med buss
eller servicefordon, direktanpassas efter skolans behov
och bekostas till fullo av kommunerna. Den sérskilt
anordnade skolskjutsen ingar darfor inte i redovisningen av
den trafik som Region Kalmar |&n ansvarar fér utan &r enligt
kollektivtrafiklagen en ovrig uppgift for den regionala

kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikkostnaderna star for ungefar 90 procent av Kalmar
lanstrafiks totala kostnader. Figur 29 visar hur trafikerings-
kostnaderna férdelade sig mellan de olika trafikslagen i
Kalmar lans kollektivtrafik under 2022.

Kostnadsférdelning allméan kollektivtrafik
och sarskilda persontransporter

10%

28%

u Linjebuss

Tag

Fardtjanst m Sjukresor

Figur 29. Figuren visar férdelningen av trafikeringskostnaderna fér den
avtalade trafiken under 2022. | dagslaget utgor de sarskilda person-
transporterna néra 20 procent av de totala kostnaderna for trafiken.

Biljettintakterna i den allménna kollektivtrafiken varierar
mellan olika typer av trafik. Generellt kan sdgas att trafik
med ett stort antal resenérer, och dérmed hogre intékter,
subventionerar trafik med ett lagt antal resenarer, som har
lagre intakter. For att beskriva hur stor andel av trafikerings-
kostnaderna som bekostas av intakter fran trafiken (framst
biljettintakter) anvands trafikens sjalvfinansieringsgrad som
matt. For Region Kalmar lan &r det ocksa intressant att mata
hela férvaltningens sjalvfinansieringsgrad. Den allméanna
kollektivtrafikens sjalvfinansieringsgrad var 33 procent
2022. For de sérskilda persontransporterna &r intékterna
(egenavgifterna) lagre och trafikens sjélvfinansieringsgrad
var dar 18 procent 2022. Inriktningen framdver &r att den
allménna kollektivtrafikens sjalvfinansieringsgrad ska oka

vilket innebar att fyllnadsgraden i fordonen behover dka.
Region Kalmar lans, och kollektivtrafikens, ekonomi
bade

Pandemin &r

och férutsebara

pa
sedd handelse som fick stor paverkan pa kollektiv-
Bland kénda
och férutsebara faktorer finns lanets demografi. Den

paverkas av  oférutsebara

faktorer. ett exempel en oférut-

trafikens ekonomi under ett antal ar.
kommer inte bara att paverka ekonomin utan ocksa
i hég grad tillgangen till personal da andelen invanare i
arbetsfor alder minskar i férhallande till det antal yngre

och éldre invénare som ar i behov av samhéllsservice.

50. Regionplan-2023-2025 (regionkalmar.se)
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Demografin

Kalmar 1an har en av Sveriges aldsta befolkningar.
Antalet dldre (80+ ar) okar bade i faktiska tal, se figur 30
och som andel av befolkningen. Den &ldsta aldersgruppen
ar den enda aldersgruppen i Kalmar Ian som andelsmassigt
forvantas 6ka de kommande decennierna, se figur 31 .

Den demografiska utmaningen kommer att vara stor i
hela Sverige, och sarskilt stor i vissa regioner. Region
Kalmar 1&n behover hitta nya, mindre personalintensiva
arbetssétt, bland annat genom o6kad digitalisering bade
ikontakten medvardtagare ochiolika processer. Hurvarden
hég grad behovet av
tran-sporter i form av fardtjdnst och sjukresor. Kalmar

organiseras  paverkar i
lanstrafik behéver samordna de sérskilda persontran-
sporterna i hogre grad framover bade av ekonomiska och
personella skil. Aven kommunernas val kring erbjudanden
av boendeformer for de &ldsta har direkt inverkan
pa transportbehovet. Samverkan behover darfor starkas
mellan Region lan

Kalmar och kommunerna kring

utvecklingen av  framtidens omhéndertagande av de

ldsta och sjuka.

Kalmar lénstrafik har en gemensam budget for allman
kollektivtrafik och sarskilda persontransporter. De sérskilda
persontransporter som Region Kalmar lan bekostar (fard-
tjanst, riksfardtjanst och sjukresor) erhalls efter myndighets-
beslut. For dessa transporter finns ett tvingande regelverk
i form av ramlagar till vilka det star Region Kalmar I&n fritt
att erbjuda tillaggstjanster. Omfattningen och utbudet av
den allménna kollektivtrafiken beslutar Region Kalmar I&n
sjélv om.

Kostnaden for fardtjanst, riksfardtjdnst och sjukresor har
under de senaste tre aren okat med ungefar 20 miljoner
kronor och utgér idag cirka 20 procent av de direkta trafik-
kostnaderna. Dessa kostnader kommer med ett oféréndrat
arbetssatt pa sikt ta en stérre del av den totala budgeten
i ansprak vilket innebar att tillgangliga medel for den all-
manna kollektivtrafiken minskar om inte nya medel tillfors.

Antal personer 80 ar eller 6ver

17 000 16 274
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Grunderna for prissadttningen av resor med
fardtjanst och riksfardtjanst.

Enligt kollektivtrafiklagen ska grunderna for prissattningen
av fardtjanst och riksfardtjanst redovisas i det regionala
trafikforsérjningsprogrammet. Egenavgiften fér en fard-
tjanstresa ar densamma som for allman kollektivtrafik.
Avgiften féljer dagens zontaxa vilken beslutas av Region
Kalmar lan.

Vid resa med riksfardtjanst skall resendren betala en viss
avgift, den sa kallade egenavgiften. Avgiften satts enligt
bestdmmelserna i férordningen (1993:1148) om egenav-
gifter vid resor med riksfardtjanst. Storleken ska mot-
svara normala reskostnader med allménna fardmedel och
beréknas efter védgavstandet i kilometer. Resenarer under
26 ar och studerande som innehar Centrala Studiestods-
ndmndens rabattkort eller nagot av Studentkarernas
studentkort som Mecenat och Studentkortet betalar
endast 70 procent av egenavgiften

Olika resor kostar olika mycket

Olika resor kostar olika mycket och darfér har trafikens
sammansattning stor inverkan péa antalet resmdjlighe-
ter som kan tillhandahallas f6r en given summa. Billigare
transportsatt kan behoéva ersatta mer kostsamma, bade
inom den allmanna kollektivtrafiken och de sarskilda per-
sontransporterna. Kostnaden for tagtrafik ar vasentligt
hogre én kostnaden for busstrafik. Darfér behdvs det stora
resandevolymer och en hog fyllnadsgrad i tdgfordonen for
kunna motivera kostnaden. | takt med att kollektivtrafiken
ska bli mer hallbar ar det viktigt att dimensionera trafiken
ratt bade ur ett ekonomiskt och ett miljéomassigt perspektiv
men ocksa for att kunna férse invanarna med en trafik som
ar tillrackligt tat for att vara attraktiv.

Forandringar i trafik och trafikupplédgg kommer att
behdva gbras under programperioden for att méta
Region Kalmar lans ekonomiska krav.

Foérandringar per aldersgrupp
fran ar 2022

0,0%
-0,2%
2023 1%
I 03%

05 P
2027 gt

I 18%
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-04%
0,6%

2030 1.5%

I 6%

-09% I
-0,4%

2035 20%

. 3,2%
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-0,3%

2040 1.9%

I, 3.4%
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Figur 30. Diagrammet visar att antalet personer éver 80 ar férdubblades
mellan 1968 och 1991 fran drygt 6 300 till 12 700. En ytterligare férdubbling
av antalet personer 80+ ar forvantas ske runt 2035.

m0-19 =20-64 w6579 m80-

Figur 31. Figuren visar den procentuella féréndringen av antalet
personer per aldersgrupp jamfort med vid utgédngen av 2021.
Okningen &r storst i den &ldsta &ldersgruppen och minskningen ar
storst i den arbetsféra aldersgruppen.
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Kapitel 10 - Samrad och dialog

Arbetet med att aktualisera Region Kalmar léns trafik-
forsérjningsprogram har pagatt under 2022 och 2023.
Under varen 2022 togs olika faktaunderlag fram och
under hosten 2022 informerades olika berérda grupper
om arbetsprocessen och tidsplanen. Senhésten 2022 hélls
en workshop med Trafik- och infrastrukturradet dar de
delgavs fakta och problemstéliningar infér det kommande
arbetet. Under varen 2023 har dialoger forts, dels genom tre
digitala presentationer oppna for Region Kalmar léns
fortroendevalda  och  tjanstepersoner, lansstyrelsen,
kommunerna och Trafikverket. Samma grupp har ocksa haft
tillgang till Region Kalmar lans webbplats for utvecklings-
fragor dar information om processen, underlagsmaterial

och digitalt presentationsmaterial funnits att tillga.

Ett stort antal fysiska dialogmdten har ocksa hallits under
varen 2023 med fértroendevalda och tjanstepersoner i
Region Kalmar 1an och kommunerna samt funktions-
hinderrad och pensionarsrad. Méten med kommunerna
har genomférts bade inom arbetsmarknadsregionerna
och i respektive kommun. Fértroendevalda for Region
Kalmar 1&n och kommunerna har fort dialog med lans-
invanarna. Hosten 2023 férdes ocksa dialoger med angréns-
ande léns regionala kollektivtrafikmyndigheter och trafik-
organisatorer. Forslaget till trafikférsorjningsprogram var
pa remiss mellan den 12 februari och 17 maj 2024. Darefter
har vissa korrigeringar gjorts utifran framférda synpunkter i
yttrandena.

40

Samradsredogorelsen samt férteckning over samrads-
parter kan bestéllas fran den regionala kollektivtrafik-
myndigheten i Kalmar lan.
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Kapitel 11 - Begrepp
och detfinitioner

MED TRAFIK AVSES | DEN HAR ORDLISTAN KOLLEKTIVTRAFIK.

Begrepp

Allméan kollektivtrafik
Aldre pa trafik tillhandahalls
allmanheten. Idag ar Kollektivtrafik den korrekta termen,

bendmning som

men begreppet allman kollektivtrafik (samhallsstodd
eller kommersiell) lever kvar for att kunna skilja den fran
de sarskilda persontransporterna.

Allman trafikplikt

Med allmén trafikplikt menas enligt EU-férordningen
(1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som den regionala
kollektivtrafikmyndigheten definierar eller faststaller for att
sorja for kollektivtrafik av allmant intresse. Trafiken ar sadan
att ett kollektivtrafikféretag inte skulle ha nagot intresse
av att bedriva den kommersiellt utan att fa viss ersattning,
eller &tminstone inte i samma omfattning eller pa samma
villkor.

Anropsstyrd trafik
Trafik som kors forst efter att nagon efterfragat den genom
anrop (bestallning) till bestallningscentral.

Avtalsreglerad trafik

Kollektivtrafik som allmdnheten erbjuds genom den
regionala kollektivtrafikmyndigheten. Trafiken omfattas av
allman trafikplikt och finansieras till storre eller mindre del
med skattemedel.

Bytespunkt
Plats dar resenaren kan byta mellan olika linjer eller trafik-
slag. Jamfor viktig bytespunkt.

Fardtjanst

Sarskilt ordnade transporter for personer med funktions-
nedsattning som erhalls efter myndighetsbeslut. Fardtjanst
géller resor i den kommun dar man ar folkbokférd. | Region
Kalmar |&n ingar dven resor som stracker sig 40 kilometer
fran kommungransen och in i en annan kommun.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik definieras som persontransporter av allmant
ekonomiskt intresse som erbjuds allménheten fortldpande
och utan diskriminering. Definitionen finns i EU:s kollektiv-
trafikférordning 1370/2007 artikel 2 a. | kollektivtrafiklagen
(2010:1065) finns en hanvisning till denna definition.
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Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern  dr en  branschgemensam
kvalitets- och attitydundersokning som drivs och utvecklas

av Svensk Kollektivtrafik.

Kollektivtrafikféretag
Offentligt eller privat féretag, eller féretagsgrupp, som
bedriver kollektivtrafik.

Kommersiell trafik

Kollektivtrafik som ett trafikforetag bedriver utifran rent
kommersiella villkor utan nagot avtal eller ekonomiskt stéd
fran den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Nartrafik

Anropsstyrd trafik som kompletterar eller ersatter linje-
lagd trafik inom vissa geografiska omraden. Nértrafiken ari
Region Kalmar 1an éppen for alla.

Regional kollektivtrafikmyndighet

Den myndighet som i ett ldn ansvarar fér regional
kollektivtrafik pa vag, jarnvéag, vatten, sparvdg och med
tunnelbana enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.
Myndigheten ansvarar for att det finns ett trafik-
forsérjningsprogram med faststallda mal for den regio-
nala kollektivtrafiken. Myndigheten ansvarar &ven for att
fatta beslut om allman kollektivtrafik och upphandling av
kollektivtrafik.

Regional kollektivtrafik

Med regional trafik avses, enligt Lag (2010:1065) om
kollektivtrafik, trafik som &ger rum inom ett l&an eller
om den strécker sig over flera 1an, med avseende pa
trafikutbudet huvudsakligen &r &gnad att tillgodose
resendrernas behov av arbetspendling eller annat vardags-
resande och som med hansyn till sitt faktiska nyttjande
tillgodoser ett sadant behov.

Restidshastighet
Den medelhastighet med vilken ett fordon forflyttar sig en
bestamd stracka. Anvéands for att jamfora olika resval.

Restidskvot
Kvoten mellan restid med kollektivtrafik och restid med bil.
Kan aven vara kvoten mellan restider for andra fardsatt.
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Skolskjuts

Kommunerna ar enligt skollagen (2010:800) skyldiga
att anordna skolskjuts for elever i forskoleklass, grund-
skolan, anpassad grundskola och anpassad gymnasieskola.
Skolskjuts kan ske i den allménna linjetrafiken eller genom
sarskilt anordnad skolskjuts med buss, bil eller special-
fordon. Elever i gymnasieskolan har inte ratt till skolskjuts,
men kan ha réatt till kostnadsfria elevresor. Jdmfor Sérskilda
persontransporter.

Sk&rgardstrafik
Kollektivtrafik pa vatten som féljer av definitionerna av
kollektivtrafik i EU:s férordning nr 1370/2007.

Straktrafik

Trafik som kérs med hog turtathet och taktfast tidtabell
(samma minuttal varje timme). Binder samman stérre orter
(kommunhuvudorter).

Séarskilda persontransporter

Trafik som tillhandahalls en sarskild personkrets efter
myndighetsbeslut, till exempel fardtjanst, skolskjuts och
sjukresor.

Trafikens sjélvfinansieringsgrad
Trafikintékternas

(Trafikanalys modell)

andel av trafikeringskostnaderna.

Tatort
Tatbebyggt omrade med fler an 200 invanare med mindre
an 200 meter mellan bostadshusen (SCB:s definition).

Viktig bytespunkt

Begreppet anvands i Kalmar lanstrafiks

En
klassificeringen ar en utpekad hallplats i

hallplats-

klassificering. viktig  bytespunkt i hallplats-
ett stor-
regionalt kollektivtrafikstrdk som servar ett omland, by
eller samhélle. Till bytespunkten ska man kunna ta sig med
cykel eller bil och parkera sitt fordon for att darifran resa

vidare med buss eller tag.

Definitioner av regionala karnor och

tillvaxtmotorer
(enligt Systemanalys for Sydsverige, Ramball 2020)

Regional kdrna

For att en ort ska raknas som regional kérna i Skane kravs
att orten har minst 14 000 invanare, att orten har ett positivt
pendlingsnetto samt att kommunen har en branschbredd
med &ver 200 branscher.

Vid berékning av regionala karnor fér Blekinge, Kalmar
och Kronobergs lan har Rambéll utgatt fran befolknings-
mangden i varje lans centralorter. Med centralort
avses centralorten i respektive kommun. tolv av 33
centralorter i Skane har en befolkning som &verstiger

14000, vilket motsvarar 36 procent av samtliga centralorter.
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For 6vriga |&n har det bedémts vara rimligt att peka ut en
lika stor andel av centralorterna som regionala karnor, da
befolkningsmangder och funktioner &r annorlunda.

| Kalmar l&n finns tolv centralorter, varav de fyra
storsta beddms vara mojliga som regionala karnor. De har
samtliga over 12 000 invanare, men bara tva av dem
— Kalmar och Oskarshamn — har ett positivt pendlings-
netto. Enligt Skanes modell skulle de &vriga — Nybro och
Vastervik - automatiskt rdknas bort som regionala kérnor.
Med hansyn till lanets specifika forutsattningar kan det
dock finnas skél att bortse fran pendlingsnettot.

Kalmar kommun &r den storsta kérnan i Kalmar l&n och
geografiskt ligger Nybro mycket néra Kalmar, med bil tar
det cirka 20 minuter att kora. Det ar inte rimligt att anta
dessatvakommunersomvarsin kérna. Nybro bér darforinte
réknas som en egen regional karna.

Véstervik & andra sidan har ingen geografisk narhet till
nagon annan given kdrna. Kommunen har den nast
storsta befolkningen i ldnet och kan antas vara av
betydelse for den nordliga delen av Kalmar |&n, inte minst
som central punktfér omliggande landsbygd. Trots negativt
pendlingsnetto gors beddmningen att Vastervik ar en
karna for sitt omland och att orten darfér bér tas med
som regional kérna for Kalmar lan.

Det innebér sammanfattningsvis att Kalmar, Oskarshamn
och Vastervik bedéms fungera som regionala kérnor
medan Nybro i det hér fallet rédknas som en avlaggare till
Kalmar.

Tillvaxtmotor

Tillvaxtmotorer definieras som de regionala kdrnor som har
en starkare befolknings- och sysselsattningstillvaxt an ge-
nomsnittet i Ianet, vilket ger spridningseffekter och skapar
tillvéxt fér omlandet.

Vid berdkning av tillvaxtmotorer utgick Rambdll fran
2003 och 2013. Den
befolkning

kommunernas tillvaxt mellan

genomsnittliga tillvaxten av respektive
sysselsdttning i sydregionen 2003-2013 uppgick till tre
respektive sex procent. | Kalmar l&an &r det bara Kalmar
som haft hogre befolkning- och sysselsattningstillvéxt &n
det namnda genomsnittet for sédra Sverige och dessutom
ligger dver snittet for det egna lanet. Foljaktligen ar Kalmar

den enda tillvaxtmotorn i lanet.
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Bilaga 1 Utpekade viktiga
bytespunkter

Kartan visar utpekade viktiga bytespunkter i storregionala
strak i Kalmar 1an. En viktig bytespunkt servar ett omland,
by eller samhéalle. Till bytespunkten ska man kunna ta sig
med cykel eller bil och parkera sitt fordon for att darifran
resa vidare med buss eller tag. Bytespunkterna ar viktiga for
att framja kombinerad mobilitet.

Det tar lang tid att utveckla bytespunkterna till

onskvard niva. Statusen i det arbetet kan fortldpande

51. StolpPlats - Kartlager (portal kalmarlanstrafik.se/stolpplats/Layers).
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foljas i StolpPlats®'. Dar framgar ocksa vilka hallplatslagen
som, enligt hallplatsklassificerings definition, betraktas som
fullt tillgangliga fér personer med funktionsnedséttning. De
utpekade viktiga bytespunkterna ligger med fa undantag
pa statlig vag dar Trafikverket ar vaghallare. | de fall déar
kommunerna ar vaghallare, till exempel i kommunhuvud-
orterna, ansvarar kommunerna for att utveckla bytespunk-
terna.
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.
< 5 . Edsbruk E22
2. Overum Centrum @,
\g

‘-‘ 3. Bjérnsholm

4. Gamleby E22 @@ 5. Gamleby centrum

) )
L)
. ) . 6. Aimvik E22'@¢
*, 12. Gullringen vdg 34
“
* dra Vi vag 34
«__13. Sodra Vivag
°
| |
.

L)

7. Véstervik E22 @y,

8. Vastervik resecentrum
9. Verkebacksbron

srum vag 40

Totebo vsk

5. Vimmerby resecentrum
| |
]

. 18. Blankaholm E22
16. Storebro vag 34

19. Mértfors E22

17. Hultsfred resecentrum 20. Misterhult £22

21. Farbo E22

27. Oskarshamn centrum

29. Paskallavik E22

31. Fagerhult vag 37

34, Monsteras busstation

35. Blomstermala statio
36. Alem E22

37. Borgholm busstation
38. Karemo E2

39. Rockneby E22 ¢

?

49. Nybro station :' 40. Ralla centrum
~ L} / o o
etTT el 47.KaimatNorraE22 @1 GlOmminge
.50. Trekanten centru . 42. Algutsrum vag 136
& Y
. § X2 48. Kalma 43. Traffpunkt Oland
7S '¢ 1 "
o ._ - 52. Hossm6 E22 44, Olands kopstad

51. Emmab_oda station 53. Lovadiu\s 45. Vickleby vsk

54. Halltorp vs

-
“"en®

46. Morbylanga busstation

5. Soderakra kyrka
57. Torsas torg @) g56. Torsas E22

58. Bergkvara busstation

@ Utpekade viktiga bytespunkter

® Viktiga bytespunkter som
inte existerar idag.
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Bilaga 2 Kommersiell regional
kollektivtrafik i Kalmar lan 2023

Trafikslag Operatoér Stracka
Buss Silverlinjen Lottorp/Boéda - Stockholm
Buss Flixbus Kalmar - Uppsala
Buss Busdyou Kalmar - Stockholm - Arlanda
Buss Connect Bus (Véstervikexpressen) Vastervik - Stockholm
Buss Connect Bus (Vastervikexpressen) Vastervik - Goteborg
Buss Gamleby Taxi & Buss AB Gamleby (anrop)
Tag SJ AB (Kust till kust) Kalmar - Géteborg
Flyg Kalmar-Oland Airport (Bra) Kalmar - Stockholm
Bat Ressel rederi AB Kalmar - Farjestaden
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Region Kalmar lan

Box 601, 391 26 Kalmar = Telefon 010-358 00 00 = regionkalmar.se



