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De tre Smalandslanen - Jonkopings, Kronobergs och Kalmar lan - har i en forstudie analyserat
forutsattningarna for ett regionalt superbusskoncept. Superbusskonceptet kombinerar atgarder
inom samhéllsplanering, infrastruktur, fordon, informationsteknik och trafikering for att
astadkomma en snabb, palitlig och i alla delar attraktiv kollektivtrafik.

Projektets malsattning har varit att ta fram en gemensam malbild for snabb busstrafik i
Smalandslanen med regionsammanbindande funktion, hdg resestandard och komfort. Dar ingar
ocksa att peka ut orter for bytespunkter och vilka funktioner bytespunkterna ska vara

forknippade med.

Denna rapport, Slutrapport — sammanfattning och foérslag, utgor avslutningen av projektet. |
rapporten beskrivs hur projektet genomforts, resultat fran olika delrapporter sammanfattas och
diskuteras kort. Darefter foljer arbetsgruppens forslag hur ett regionalt superbusskoncept, eller
regional BRT (Bus Rapid Transit) kan utvecklas vidare. Forslagen kommer att fortsatt diskuteras
och forankras i saval referensgruppen och som den malgrupp som framgar av arbetsplanen.

Projektorganisation:
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Yvonne Aldentun, bitr.projektledare, KLT

Lina Andersdotter, Regionférbundet i Kalmar lan
Erik Andersson, Jonkopings Lanstrafik

Emil Hesse, Region Jonkoping,

Per Hansson, Region Kronoberg

Daniel Malmqvist, Region Kronoberg

Information och dokumentation fran projektet finns pa:

https://www.Klt.se

Kalmar i april 2018

Referensgrupp:
Karl Johan Bodell, Kalmar lanstrafik

Carolina Gunnarsson, Regionférbundet Kalmar [an
Carl Johan Sj6berg, Jonkdpings lanstrafik

Elisabet Eriksson, Region Jonkdpings lan

Christel Gustafsson, Region Kronoberg
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Framsidesbild hdmtad ur "Guidelines for attraktiv regional busstrafik — regional BRT, K2 november 2016.
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2. Projektets genomforande

Projektet Forstudie av forutsattningarna for regionalt superbusskoncept i Smaland har
genomforts under perioden augusti 2017 — april 2018. En stor del av arbetet i projektet har
bedrivits i en mindre arbetsgrupp. En referensgrupp har varit knuten till projektet.
Referensgruppen har deltagit dels i ett inledande inspirationsseminarium i augusti dels i ett
avslutande mote i april. Referensgruppen har ocksa delgetts information under projektperioden.
Saval arbetsgrupp som referensgrupp har representation fran saval infrastruktur- som
kollektivtrafikplanering pa regional niva i samtliga de tre Smalandslanen. Projektet har
delfinansierats av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Forstudien ska ge svar pa foljande fragor:
e Ar det mojligt att fa till stind ett regionalt superbusskoncept mellan storre orter i
Smaland som saknar tagforbindelser?
e Vilka orter ska i sa fall ett sddant regionalt superbusskoncept angora?
e Hur ska stationer och stationsmiljoer utformas for att vara attraktiva for potentiella
resenarer?

Fragestallningarna har hanterats i ett antal delrapporter:
e Bytespunkter tillgangliga for alla
e Bytespunkters funktioner
o Krésabussen - Ta plats i en kollektivtrafikdriven samhallsutveckling!

Dessutom finns en arbetsplan, inkl. kommunikationsplan, som noggrannare beskriver projektets
genomférande liksom malgrupp till vilka projektets resultat ska kommuniceras. Delar av
avrapporteringen kommer att ske efter projektperiodens slut och i samband med lampliga,
befintliga motesfora. Vart notera ar att en delredovisning lamnats till den arbetsgrupp inom
OECD som for narvarande arbetar med en 6versyn av 2012 ars studie av sydostra Sverige?.

Materialet fran projektet finns tillgangligt pa KLT:s webbplats: https://www.kit.se

3. Sammanfattande resultat

| avsnitten nedan sammanfattas kort resultaten fran de olika delstudierna. For fordjupad
information och fler kdllhanvisningar hanvisas till respektive delrapport.

3.1 Bytespunkter tillgangliga for alla

I lagen om (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik finns bestammelser om hur
kollektivtrafik ska anpassas med hansyn till resenarer med funktionshinder.

Tillganglighetsaspekterna i kollektivtrafiken ror emellertid langt mycket storre resenarsgrupper
an enbart funktionshindrade. Tillgénglighet &r darfor centralt i all planering och utformning av
kollektivtrafiken och dess interaktion med infrastruktur och bebyggelse.

En enklare sammanstéallning av de regler och den kunskap som finns om tillganglighetsaspekter
pa allméan plats, dock inte i byggnader, har gjorts for att dessa ska kunna beaktas i den fortsatta
diskussionen kring bytespunkternas utformning och funktion. Ambitionen ar att sa langt det ar
mojligt skapa bytespunkter som fungera for alla.

1 OECD. 2012. Territorial Reviews, Smaland - Blekinge, Sverige
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Boverket har tagit fram foreskrifter och allmanna rad till plan- och bygglagen om enkelt
avhjalpta hinder till och i lokaler dit allmanheten har tilltrade och pa allmanna platser.
Trafikverket har i uppgift att forverkliga den férda funktionshinderpolitiken, bl.a. med hansyn till
Boverkets foreskrifter. Trafikverket har darfér med ledning av foreskrifterna tagit fram en
exempelsamling kring enkelt avhjalpta hinder pa statens allmanna vagar. Den beror ledning for
synskadade, 6vergangsstallen, gangpassager, gangytor, ljushetskontraster, belysning,
rastplatser, markbelaggning, biluppstéllningsplatser, ramper och trappor.

Trafikverket har ocksa tagit fram en broschyr med kriterier och krav pa kvalitetsnivaer for att
uppfylla en rekommenderad lagsta niva pa tillganglighet for bussterminaler och bytespunkter
som dkar mojligheten for personer med olika funktionsnedsattningar att kunna anvanda
systemet?. Bytespunkterna har dar delats in i fyra klasser (stor bytespunkt, bytespunkt > 20
pastigande/dag, bytespunkt tatort 1-20 pastigande/dag och bytespunkt landsbygd 1-20
pastigande per dag) och kraven anpassats darefter.

Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik och
foreskrifter meddelade med stod av lagen.

Enligt 2 kap. 10 § i lagen om kollektivtrafik ska ett regionalt trafikforsorjningsprogram innehalla
en redovisning av bl.a:
e tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till behov
hos personer med funktionsnedséttning,
e de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla resenérer.

Trafikverkets rekommendationer i Anvandbar kollektivtrafik for personer med
funktionsnedsattning tjanar som utgangspunkt for tillganglighetsfragorna vid bytespunkter i det
fortsatta arbetet inom projektet.

3.2 Bytespunkters funktioner

BRT, Bus Rapid Transit, ar en beteckning for avancerade busstrafikldsningar, vanligtvis i
stadsmiljo. BRT-konceptet har vuxit fram i trafiktata miljoer med ett stort antal resande, t.ex. i
Curitiba (Brasilien), och flera orter i Nederlanderna och i Frankrike. | Sverige har en expertgrupp
for kollektivtrafik, X2AB, respektive Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om
kollektivtrafik, K2, i dialog med myndigheter och kollektivtrafikbranschen tagit fram Guidelines
for BRT i stadstrafik® och i regional trafik®.

Forst ut att praktisera konceptet i Sverige har Skane varit dar ett BRT-koncept anvands pa en
stadslinje i Malmo. Regional BRT &r under uppbyggnad i ett antal utvalda strak i Skane.
Inférandet av ett regionalt superbusskoncept i Skane® syftar till att utveckla en hogkvalitativ
busstrafik i de delar av regionen som idag saknar jarnvagsforbindelser. Det regionala
superbusskonceptet i Skane omfattar strak genom bade urbana omraden och landsbygd.

2 Trafikverket 2010. Anvandbar kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning. https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/11263/RelatedFiles/100367 anvandbar_ kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning.pdf

3 Guidelines for attraktiv kollektivtrafik med fokus pa BRT (X2AB, 2015)
http://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field _uppladdad rapport/brt_broschyr x2ab_jan 2015.pdf

4 Guidelines for attraktiv regional busstrafik — regional BRT (K2, 2016)
http://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field bifogad fil/guidelines regional brt webb 20161201.pd
f

5> Planera fér nya stationssamhillen — inférandet av Regionalt Superbusskoncept i Skdne (Region Skane 2016)
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer _dokument/temapmsuperbuss_slutversion-lagupplost.pdf
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Kannetecknande for Regional BRT éar:

= Prioritet. Ostord fard mellan stationerna. Bussprioritering dar bussens framfart annars
riskerar att hindras av annan trafik. Prioriteringen borgar for korta restider och mycket
hog palitlighet.

= Komfort. Mdjlighet att anvanda restiden till att exempelvis jobba, vila eller lasa — tack
vare bekvama bussar och mjuk linjeféring.

= Tydligt. Latt att forstd och anvéanda. Stationer och anslutningsvagar med hog kvalitet.

= Strukturbildande. Stabilitet och langsiktighet bidrar till att fler vagar satsa pa ny
bebyggelse och servicefunktioner i narheten av stationerna. Samspel med
bebyggelseplaneringen.

= |dentitet. HOg synbarhet, egen identitet, design och varumarke.

3.2.1 BRT i en Smalandskontext

BRT i stadsmiljo skiljer sig fran BRT i regional trafik. Forutsattningarna for regional BRT skiljer
sig ocksa at mellan olika landsdelar inom Sverige beroende pa avstand och befolkningstathet.
Den trafiktathet som beskrivs i standarden for regional BRT: minst timmestrafik hela dygnet, alla
dagar, ar ouppnaelig i flera delar av landet.

Det ar darfor inte mojligt att folja standarden for regional BRT i alla dess delar i en smalandsk
kontext. Men fortfarande &r det viktigt att &ven en smalandsk BRT inkluderar atgarder inom
saval samhallsplanering, infrastruktur, fordon, informationsteknik och trafikering for att bibehalla
BRT-konceptets karnvarden. For att lyckas med det ar det viktigt att involvera flera aktorer tidigt
i arbetet med att utveckla ett regionalt BRT — och dar ar kommunerna ar nyckelspelare!

Ett regionalt superbusskoncept i Smalandslanen har darfor ett delvis annorlunda syfte &n ett
regionalt BRT i Skane som huvudsakligen binder ihop olika delar av Skane (kopplingar 6ver
lansgrans till Smaland forekommer). | den smaléandska kontexten ar det den
regionsammanbindande effekten mellan de storsta orterna (tillvaxtmotorer och regional karnor)
tilsammans med férkortade restider som ar dverordnat och férvantas bidra till regionférstoring
och vidgade arbetsmarknader.

3.2.2 Tagstationens attraktionsvéarden

Vad ar det som gor en tagstation attraktivare an en bytespunkt for bussar? | BRT-konceptet
férsoker man 6verféra en del av de ingredienser eller funktioner som forknippas med en god
stationsmilj6 for tag till en stationsmiljo for bussar. Figur 2 nedan pekar pa en del sadana
funktioner. Figur 3 visar hur en del av dessa funktioner 6verforts till en stationsmiljo for BRT i
stadsmiljo.

Skane har tagit fram en rapport kring utformningen av superbusstationer®. Dar indelas
superbussarnas stationer i tre klasser med hénsyn till:

- Antal resenéarer per vardagsmedeldygn

- Hallplatsens betydelse/funktion i trafiksystemet

6 Utformning av Superbusstationer. Trivector 2012. Rapport 2012:39.
https://www.skane.se/Public/Protokoll//Regionala%20tillv%C3%A4xtn%C3%A4mnden/2012-10-
19/12.%20Superbussar%20i%20nordo%CC%88stra%20Ska%CC%8Ane/12-3.pdf
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Trafikverket forsoker i sin rapport om BRT’ definiera begreppet BRT och redovisar olika
ansatser som gjorts for att beskriva BRT. En metod som beskriver ett antal faktorer som BRT
forknippas med beddms intressant. Den &r framtagen av Institute for Transportation and
Development Policy (ITDP), se figur 4 nedan.

e . y //
Figur 2. Stationsmiljo for tag i Laufen, Schweiz. De roda ringarna pekar pa funktioner som
bidrar till stationsmiljons attraktivitet. (Foto: Stephan Bésch)

. = Lindberghplatz

Figur 3. Bilden visar en BRT—statioh i-stadsmiljo i Zirich, Schweiz som Ahar flera av de
funktionerna som normalt forknippas med en tagstation. (Foto: Stephan Bdsch)

7 Bus Rapid Transit — ett kollektivt fiardsitt med framtid. Trafikverket 2013. (Rapport 2013:104)
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/11264/RelatedFiles/2013 104 Bus Rapid Transit ett kollektivt fardsatt med framtid.pdf
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3.2.3 Regionala BRT-stationer i Smaland

Nedan ges ett forslag, for diskussion och utveckling, kring vilka funktioner som bor finnas pa
stationer i ett regionalt superbusskoncept i Smaland. Utgadngspunkten har varit att
grundlaggande faktorer som namn, stationsmiljéer utformning och grafiska element bér
samordnas over lansgranserna for att ett gemensamt BRT-koncept for Smalandslanen ska bli
verklighet i praktiken. Tabellen inbegriper de krav pa kvalitetsnivan for bussterminal eller stor
bytespunkt i Trafikverkets (TRV) rekommendationer for tillganglighetsanpassning for personer
med funktionsnedséttning (markerade med x).

| forslaget redovisas bade en basnivd med grundlaggande funktioner som ska finnas pa
samtliga stationer samt en pabyggnadsniva avseende saval utrustning som utformning. Den
senare kan i forsta hand bli aktuell for storre orter med bade stort resandeunderlag och déar
byten till annan linjetrafik kan forvantas bli betydande. Ett syfte med att ange tva nivaer ar aven
att inspirera till att utveckla stationerna lite extra utifran lokala dnskemal.

Tabell 1. Forslag pa funktioner som ska finnas pa en BRT-station i Smalandsldanen.

Funktion | TRV | Kommentar

Utrustning som ska finnas med samma utformning eller layout pa samtliga stationer
(basnivan)

Tydlig stationsskylt och logotype

Realtidsinformation

Tydlig klocka

Statisk information - busslinjer, tider, biljettkop, X Overskatta inte mobilen!
kontakt for upplysning/stdrningsinformation.
Tidtabellsinformation ska vara belyst och
tillgénglig for funktionshindrade.

Telefonnummer for upplysning/ X
stérningsinformation i blindskrift

Karta 6ver naromradet

Utrustning som ska finnas pa samtliga stationer men déar detaljutformningen kan tillatas
variera beroende pa resandeunderlag, ortsstorlek med mera

Véaderskydd X

Béank med ryggstéd och armstdd X

God belysning vid stationslaget

Tydliga informationsskyltar inom Skyltning till parkeringar, anslutande
hallplatsomradet kollektivtrafik, riktning mot stad etc.

Utrustning dar behovet far bedomas fran fall till fall

Toalett Om langt till annan service

Bemannad servicefunktion Trygghetsskapande
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Fysisk utformning som ska vara densamma pa samtliga stationer (basnivan)

Angoringsplats for minst tva bussar X Anlaggning som gor att personer kan
(plattform med full langd och jamn belagd yta) réra sig trafiksakert mellan
hallplatslagena

Plattformsbredd minst 3,5 m bred (pastigning), X
2,25 m (avstigning)

Plattform 16 cm eller hogre X Nivafritt insteg
Kontrasterande kantremsa av plattor eller X

motsvarande taktil/visuell effekt

Taktilt och visuellt ledstrak pa plattformen X

Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen (i X

dess néarhet)

Anslutande gang- och cykelbana

Narliggande séker cykel- och bilparkering Belysning och férankringsmajlighet for
cykel

Gangbana med jamn yta mellan héllplatser, X
cykelparkering och bilparkering (i dess narhet)

Anslutning till annan kollektivtrafik

Belysning vid stationsomradet X

Fysisk utformning utéver basnivan som kan bli aktuell beroende pa resandeunderlag,
ortsstorlek med mera flera faktorer

Angoringsplats for fler an tva bussar X Anlaggning som gor att personer kan
(plattform med full langd och jamn belagd yta) réra sig trafiksakert mellan
hallplatslagena

Mindre an 5 % lutning till och fran hallplatsen (i X
dess néarhet)

Direkt anslutning till gdng- och cykelbana

Séaker cykel- och bilparkering enbart avsedd for Belysning, tak och férankringsmdojlighet
superbussresenarer i direkt anslutning till for cykel

stationen

Gangbana med jamn yta mellan hallplatser, X

cykelparkering och bilparkering

Direktanslutning till annan kollektivtrafik

Varje stationslages egna forutsattningar maste tas tillvara och utvecklas och ytornas storlek
anpassas efter miljo och vaghastighet.

3.3 Krosabussen - Ta plats i en kollektivtrafikdriven samhallsutveckling!

3.3.1 Regionala resandemonster

De storsta resestrommarna i Sméaland/Oland/Blekinge utgors huvudsakligen av in- och
utpendling till sydostra Sveriges fyra storre stader - Jonképing, Kalmar, Karlskrona och Vaxjo -
fran omkringliggande tatorter. Daremot ar resandeutbytet mellan de storsta orterna mer
begrénsat med undantag av relationen Kalmar — Vaxjo.

De storsta strommarna med bilresor gar ocksa till och fran Kalmar, Vaxjo, Jonkoping och
Karlskrona fran omkringliggande orter. Mycket stora strommar gar mellan Jénkoping och Habo,
Nassjo respektive Vaggeryd samt mellan Kalmar och de narmaste storre tatorterna, som
Farjestaden, Lindsdal och Smedby. Fran Vaxjo gar stora bilstrommar till framfor allt Rottne,
Ingelstad och Alvesta. Det finns betydande biltrafik &ven pa relativt langa pendlingsstrackor,
som Kalmar - Oskarshamn, Kalmar - Vaxjé och Jonkoping - Varnamo. Se figur 5.

Kollektivtrafikstrommarna mellan regionens orter liknar i mangt och mycket bilstrommarna — fast

pa en mycket lagre niva, se figur 6. De i jamforelse med biltrafiken relativt sma strommarna av
kollektivtrafik aven mellan de stérre staderna och omkringliggande orter visar pa en stor
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potential att 6ka andelen kollektivresenarer. Inte minst da det finns ett starkt kant samband
mellan tillgangen till bra kollektivtrafik och viljan att resa mindre med bil.

Kollektivtrafikstrommarna mellan regionens orter liknar i mangt och mycket bilstrommarna — fast
pa en mycket lagre niva, se figur 6. De i jamforelse med biltrafiken relativt sma strommarna av
kollektivtrafik &ven mellan de stérre staderna och omkringliggande orter visar pa en stor
potential att 6ka andelen kollektivresenarer. Inte minst da det finns ett starkt kant samband
mellan tillgangen till bra kollektivtrafik och viljan att resa mindre med bil. Se figur 6.
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Sverige. Blekinge, Smaland och Oland. Rapport, 2012-12-11 Sverige. Blekinge, Smaland och Oland. Rapport, 2012-
Ver 2.3 12-11 Ver 2.3

Andelen arbetsresor skiljer sig mellan olika strak. Strak med stor andel arbetsresor (mer an 40
procent) ar exempelvis Eksjo — Vetlanda, Jonkdping — Vaggeryd, Kalmar - Nybro och Vaxjo -
Rottne. Det genomgaende monstret ar att resorna i huvudsak sker inom den egna
arbetsmarknadsregionen. Ett undantag ar relationen Kalmar — Vaxjo.

3.3.2 Avgransning av potentiella strak

OECD pekade i sin analys av Smaland-Blekinge® pa behovet att utoka pendlingsomradena
genom att forbattra foérbindelserna mellan de mest dynamiska delarna samt integrera dessa i
gemensamma arbetsmarknadsomraden, ndgot som bedémdes sarskilt viktigt inte minst for den
framtida utvecklingen i omradets mer perifera delar. Val fungerande forbindelser mellan de olika
delregionerna i sydostra Sverige ar darfor avgorande for att forbattra det ménskliga, sociala,
utbildningsmassiga och ekonomiska samspelet. Se tabell 2 nedan.

8 OECD. 2012. Territorial Reviews, Smaland - Blekinge, Sverige.
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Tabell 2. Fyra bilder av s6dra Sverige.
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Funktionella analysregioner (FA-regioner)
liknande SCB:s lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner)
men med hansyn tagen till tendenser i pendlingsutvecklingen

15 Gotaberg

Kalla: Tillvaxtverket, 2015
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De tre Smalandslanen &r idag fordelade pa tio
arbetsmarknadsregioner. Vissa &r befolknings- och
utvecklings-massigt stora som de tre
residensstaderna medan andra &r sma och beroende
av ett mer eller mindre kontinuerligt utbyte med
narliggande stérre kommuner.

I en gemensam utredning fér de sex sydligaste lanen och
regionerna i landet pekades totalt 27 tillvaxtmotorer och
regionala karnor ut som bedéms sérskilt viktiga fér den
regionala utvecklingen. Av dessa &r tolv belagna i
Smalandslanen.

Jarnvdg - Elektrifierad

£ elekaifierad fimvig

Restidsisokron kollektivtrafik
Halmstad, Helsingborg, Kalmar, Jénkaping, Karlskrona, Kristianstad, Lund,
Malmo, Varberg, Vastervik och Vaxjo o

De ortsrelationer dar det idag finns val fungerande
tagforbindelser omfattats inte av forstudien. Det gar
tillbaka till syftet med ett kommande regionalt
superbusskoncept som ar att komplettera befintliga
mojligheter till regionalt resande med tag. Saval
komforten som restiderna med buss kommer generellt

sett heller aldrig att kunna konkurrera med tagets.

Kartan 6ver restid med kollektivtrafik visar p& den stora
betydelse jarnvagen haft for att &stadkomma korta
restider och dérmed skapa incitament for 6kat utbyte
mellan olika tillvéxtcentra. Samtidigt ger den en tydlig bild
av var det i linje med OECDs férslag ar angeléaget att ge
battre méjlighet till resande med kollektivtrafik for att
knyta samman arbetsmarknaderna.

3.3.3 Presentation av prioriterade strak

Den sammanvagda analysen i forstudien har lett fram till att totalt 15 strak identifierats som
tankbara for nagon form av regionalt superbusskoncept, se bilagan till Krosabussen! Av dessa
har de tre nedanstaende prioriterats for mer detaljerade studier i nartid avseende detaljerad
linjestrackning samt upplagg av tidtabeller och turtathet. (For férdjupad information om de tre
prioriterade straken, urvalskriterier, restider och restidskvoter hanvisas till rapporten

Krésabussen!)
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(J6nkdping —)Nassjo6 - Vastervik(- Gotland)

Straket omfattar en stracka av totalt lite drygt 130 kilometer utmed riksvag 40 i Jonkdpings och
Kalmar lan. Det strak som studerats mer ingaende i forstudien har sin vastliga andpunkt i
Nassjo/Eksjo. FOr den berdrda norra delen av Kalmar lan och aven for den aktuella 6stra delen
av Jonkopings lan finns ett behov av en direkt kollektivtrafikkoppling till J6nkdping. Den
mojlighet som finns idag till byte till tag i Eksjo eller Nassjo bedoms inte vara ett attraktivt val for
potentiella resenarer fran de namnda delarna av straket. Det &ar anledning till att J6nkdping
anges pa kartbilder och till del &ven omfattats av gjorda analyser.

Ett av malen med straket ar att forbattra de Ostra delarnas inklusive Gotlands koppling till Sodra
Stambanan och i forlangningen aven till regioncentrat Jonkoping. Vidare &r en inriktning att
forbattra tillgangligheten for boende i den mellersta och jamférelsevis glest befolkade delen av
straket till de storre orterna. | 6ster har straket sommartid en fortsatt koppling till Visby och
Gotland via farjetrafiken i Vastervik.

Totalt berors fyra kommuner (Eksjo, Nassjo, Vimmerby och Vastervik) direkt av straket.
Sammanlagt har nio storre orter med drygt 63 000 invanare direkt anknytning till straket. De
storsta orterna ar Vastervik (21 000), Nassjo (18 000) och Eksjo (10 000). Resandet ar storst i
de bada ytterandarna och sarskilt da i den del i vaster som delvis ligger utanfor straket. Ett
betydande resande sker ocks& mellan Vimmerby och Vastervik. Vart notera ar det
forhallandevis stora resandeutbytet mellan de tva metropolerna i "Astrid Lindgren land”
Mariannelund och Vimmerby.

For samtliga studerade relationer géaller att 6ver 60 procent av samtliga resor sker med bil.
Straket trafikeras idag av genomgaende kollektivtrafik med buss (linje 325). Langst i vaster
(Eksjo — Nassjo - Jonkoping) finns aven regelbunden tagtrafik (Krosatag).

Kollektivtrafiken med buss har for narvarande svart att konkurrera med bilen restidsmassigt. |
nastan samtliga studerade relationer tar bussresan 20 procent langre tid eller mer jamfort med
bilen. Restiden med buss mellan strakets andpunkter &r till och med mer &n 50 procent langre
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an bilrestiden. Det ar bara i relationen Vimmerby — Vastervik som bilresan bara gar nagot (10
procent) snabbare &n bussen.

Baserat pa befolkningsunderlag och resandeménster foreslas foljande orter i ett forsta skede
som stationsorter: Eksjd, Mariannelund, Nassjo, Vimmerby och Vastervik. Dessutom finns
behov av minst ytterligare en station mellan Mariannelund och Eksj6. Fordjupade studier krévs
for att avgora basta platsen/platserna for stationslokalisering pa den strackan. Matning med
ordinarie regional trafik, och d& inte minst en uppgraderad linje 325, forutsatts ske till respektive
station.

(Jobnkoping-)Varnamo-Ljungby-Markaryd(-Helsingborg)

Straket loper genom tre kommuner langs lite drygt 90 kilometer pa Europavag 4 i Jonkopings
och Kronobergs lan. Ett huvudsyfte med straket ar att det ska ge majlighet till utokad pendling
mellan storre orter i den sddra delen av Jonkopings lan (Varnamo med flera) och den vastra
delen av Kronobergs lan (Ljungby, Markaryd, Stromsnasbruk med flera). Pendlingsutbytet
mellan dessa orter ar for narvarande begransat.

Det skulle innebara att straket kan bidra till att knyta samman tre idag separata
arbetsmarknadsregioner (Ljungby, Markaryd och Varnamo). Kannetecknande for de tre stbrsta
orterna i respektive arbetsmarknadsregion ar aven deras beroende av inpendling for att klara
kompetensforsorjningen i det egna naringslivet. For straket finns idag en forlangning med tag
(Krosatag) till Jonkoping och en tankt forlangning vidare mot norra Skane och Helsingborg.

Totalt har fem storre orter med tillsammans knappt 45 000 invanare direkt anknytning till straket.
De tva storsta orterna (Varnamo 19 000) och Ljungby (16 000) star for runt 80 procent av det
totala invanarantalet. Resandet mellan de olika arbetsmarknadsomradena liksom éver
kommun- och lansgrans ar begransat. Exempelvis uppgar resandet mellan Ljungby och
Varnamo till forhallandevis blygsamma 800 resor per dygn. Den starkaste av de studerade
relationerna ar mellan Lagan och Ljungby i Ljungby kommun (1 600 resor/dygn).

Bilen ar det klart dominerande transportslaget (minimum runt 75 procent av samtliga resor) i alla
analyserade relationer i straket. Genomgaende busstrafik Gver lansgrans saknas for
narvarande, vilket kan vara en bidragande orsak till de langa restiderna gentemot bil (mer an 20
procent langre) mellan studerade orter i Jonkopings och Kronobergs lan. Daremot ar
busstrafiken restidsmassigt konkurrenskraftig gentemot bilen pa delstrackan mellan Ljungby
och Markaryd (ungefar 10 procent langre).

Baserat pa befolkningsunderlag och resandemonster foreslas foljande orter i ett forsta skede
som stationsorter: Lagan, Ljungby, Markaryd, Stromsnasbruk och Varnamo. | ett forsta
uppbyggnadsskede beddms en station per ort som tillracklig. Matning med ordinarie regional
trafik forutsatts ske till respektive station.

Vaxjo-Oskarshamn(-Gotland)

Stréket innefattar en stracka av totalt 127 kilometer utmed riksvag 37 i Kalmar och Kronobergs
lan. Riksvagarna 23, 34 och 47 ingar ocksa delvis i straket pa de avsnitt dar deras strackning
sammanfaller med den for riksvag 37. | Gster har straket en fortsatt koppling till Visby och
Gotland via farjetrafiken i Oskarshamn.

Ett av malen med straket ar att forbattra de Ostra delarnas inklusive Gotlands koppling till
jarnvagsnatet (Sédra Stambanan via Kust till kustbanan) och till region centrat Vaxjo. Vidare ar
en inriktning att forbattra tillgangligheten fér boende i den mellersta och jamforelsevis glest
befolkade delen av straket till de storre orterna.
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Totalt berdrs fyra kommuner (Hogsby, Uppvidinge, Oskarshamn och Véaxj6). Sammanlagt har
sex storre orter med sammanlagt knappt 95 000 invanare anknytning till straket. Av det totala
invanarantalet svarar Vaxjo for omkring 70 procent (66 000). Oskarshamn &r den enda 6vriga
orten i strdket med fler an 5 000 invanare (19 000). Tva av de mindre orterna i Kronobergs lan
(Brads och Aseda) bedéms vara sarskilt beroende av inpendling for att klara
kompetensforsorjningen i det egna naringslivet.

Resandet ar storst i ytterandarna av straket och sarskilt da i den vastra delen, dar Vaxjo utgor
en stark mélpunkt for boende i savéal Brads som Rottne och Aseda (fler &n 1 000 resor varje
dygn). Ett forhallandevis stort resande finns aven mellan Hogsby och Oskarshamn (6ver 500
resor/varje dygn). | samtliga analyserade relationer star bilen for klart ver 60 procent av alla
resor.

Straket trafikeras idag med en genomgaende busslinje som inte ar konkurrenskraftig gentemot
bilen vad galler restid. | den 6stra delen av straket inklusive passagen av lansgransen ar
restiden med bussen omkring 50 procent langre an restiden med bil. Restiden med buss i den
vastra delen &ar nagot mer gynnsam (cirka 20 procent langre an med bil).
Baserat pa befolkningsunderlag och resandemonster foreslas foljande orter i ett forsta skede
som i behov av en station: Bras”, Hogsby, Oskarshamn, Vaxjo och Aseda. | ett forsta
uppbyggnadsskede bedtms fem stationer som tillrdckliga. Matning med ordinarie regional trafik
forutsatts ske till respektive station.

") Station lokaliserad till Eke-terminalen

3.3.4 Principer for val av stationslagen

Stationslagen for ett regionalt superbusskoncept bdr likt en jarnvagsstation ses som ett centrum
for service, arbetsplatser och bostader i en ort. Principen "Bast for flest” bor vara vagledande
vid utveckling av ett stationslage. En station ska kunna nas till fots eller per cykel fran de
centrala delarna av ett samhalle. Anslutningsresor med lokalbuss ar erfarenhetsmassigt oftast
ett mindre attraktivt alternativ for att transportera sig till stationen. Vasentligt vid planeringen &ar
aven att beakta att en bra placerad station kan bidra till att binda ihop en stad eller ort.

Det ar vidare viktigt att bostader och arbetsplatser finns i nara anslutning till stationen och att
tillkommande verksamhetsomraden och bostader lokaliseras sa stationsnara som mojligt
(stationsnarhetsprincipen). En station har normalt ett influensomrade (= omrade dar samtliga
boende och yrkesverksamma kan raknas in i underlaget for trafiken till/fran stationen) som
omfattar omradet inom en radie av en kilometer. Pa motsvarande satt kan runt hélften av de
boende och yrkesverksamma inom en radie mellan en och tva kilometer fran stationen raknas
in i underlaget. Stationsnara arbetsplatser har i det sammanhanget generellt sett visat sig kunna
ha en stdrre inverkan pa fardmedelsval &n stationsnara bostader.

| det fall en helt ny station ska anldggas &ar det viktigt att beakta dess mojliga roll som en portal
eller entré till orten. Jarnvagen och tagtrafiken har historiskt sett varit strukturbildande for olika
samhallens utveckling och haft den funktionen. Samma utgangspunkt borde i princip kunna
vara tillampbar for det tdg pa gummihjul som ett regionalt superbusskoncept bestar av.
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Mottot "Tank tag — kor buss” bor
tilampas oavsett om det ar ett centralt
.,  eller mer externt placerat stationslage
som dvervags. En god framkomlighet &r
a och o for att korta restiden och 6ka
komforten, tva faktorer som ar mycket
betydelsefulla for att trafiken ska kunna
attrahera resenarer.

| det fall en central lokalisering blir
aktuell &r det som namnts tidigare
vasentligt att arbeta enligt riktlinjerna
"rakt — gent - prioriterat" for att
astadkomma en optimal linjeféring. Den
allmanna inriktningen bor vara att
bussens marschfart inte ska sankas
alltfor mycket vid passage genom orter. Farthinder maste undvikas helt liksom alltfor skarpa
kurvradier (rekommendationen ar att radien aldrig ar mindre radie an 40 meter).

Regional superbusstation i Knislinge. Foto: Joel Hansson, K2

Stationer lokaliserade till mer externa lagen ger 6verlag battre forutsattningar att astadkomma
en rak linjeféring och koppling till parkeringsmojligheter for bil. Utmaningen i de fallen ar att
koppla stationen och stationsmiljon till orten genom bra matning med ordinarie linjetrafik samt
maojlighet till snabb och séker anslutning med gang-och cykeltrafik.

Den féljande matrisen sammanfattar dversiktligt de behov som &r viktigast att tillgodose vid ett
centralt respektive ett externt stationslage.

Centralt lage Externt lage
Nabarhet ortscentrum - X
Foretradesratt i befintlig X -
trafikmiljo
Rak linjeféring och X (x)
anslutning till station
Integration av stationeni - X
ortens struktur
Parkeringsmajligheter cykel (x) X
och bil
Anslutning till gang- och (x) X
cykelvagnat

X = Atgardsbehov som i normalfallet beddms vara stort och fordra investeringar.
(x) = Atgérdshehov som i normalfallet bér kunna lésas férhallandevis enkelt, till exempel koppling till
befintligt ging- och cykelvignit centralt i en ort eller rak angéring till externt placerad station.
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For Jonkdping, Kalmar och Vaxjo ar en lokalisering centralt i direkt anslutning till eller i
stadskarnan det sjalvklara forstahandsvalet. Inriktningen bor vara att stationen integreras i den
befintliga kollektivtrafikanlaggningen for buss- och tagtrafik.

4. Summering och forslag

De tre Smalandslanen har i den gemensamma forstudien av ett regionalt superbusskoncept
haft mdjlighet att battre lara kdnna varandras forutsattningar. Likheterna mellan lanen ar stora.
Alla lanen har en tydlig och stark tillvaxtmotor, flera regionala karnor och flera
arbetsmarknadsregioner. Samtliga lan stravar efter en 6kad rorlighet pa arbetsmarknaden och
farre arbetsmarknadsregioner. Gemensamt ar ocksa behovet av att korta restider och fa fler
direktférbindelser i hela sydéstra Sverige.

Avstanden mellan tillvaxtmotorerna och de regionala karnorna i Smaland &r ofta ganska langa.
Restiderna med bil mellan ytterpunkterna i de tre strak som foreslagits for vidare utredning
uppgar till 66 minuter (Varnamo — Markaryd), 98 minuter (Vaxjé — Oskarshamn) och 109
minuter (Nassjo — Vastervik). Restidskvoten (restiden kollektivtrafik/bil) ar i de ovanstadende
relationerna mellan 1,33 och 1,82.

Det finns darmed flera utmaningar med att knyta samman de olika orterna; det faktiska
avstandet, ett forhallandevis lagt befolkningsunderlag och de langre restiderna med
kollektivtrafik jamfort med bil. De langa restiderna i den befintliga kollektivtrafiken hanger bland
annat samman med flera stopp, linjeféring och ibland en lag vagstandard.

Motivet for att med kollektivtrafik starka sambanden mellan de tre Smalandslanen ska ses ur ett
regionalt utvecklingsperspektiv. OECD pekade i sin analys av Smaland-Blekinge 2012 pa
behovet av att starka de interna forbindelserna i det studerade omradet. Battre interna
kommunikationer bedomdes som en central atgard for att stimulera tillvéxt och utveckling i
samtliga studerade lan.

En gemensam vision for den lansdverskridande kollektivtrafiken bor darfér formuleras och bli en
del i samtliga berorda lans trafikforsorjningsprogram dar resultatet fran detta arbete utgor en
forsta pusselbit. Ett gemensamt upplagg och standard for ett regionalt BRT gor konceptet
tydligare och starkare.

De strak som foreslagits for fordjupad utredning har alla ett parlband av orter mellan
andpunkterna. Straken kan med avseende pa resandeunderlaget vara svaga i delstrackor eller i
"mitten” av straket, dvs. den del som befinner sig langst bort fran tva andpunktsorter. Fran
perspektivet lokal och regional utveckling bedéms potentialen hos de aktuella straken trots det
som stora.

| ett fortsatt arbete med de féreslagna straken bér kommuner och andra berérda involveras pa
ett tidigt stadium. Det &r viktigt inte minst for att integrera fragor kring infrastruktur, fordon,
trafikering och informationsteknik i samhallsplaneringen pa lokal och regional niva. Det ar ocksa
en forutsattning for att kunna omséatta den inneboende drivkraft som finns i BRT-konceptet i en
orts- och samhaéllsutveckling.
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4.1 Arbetsgruppens forslag

Arbetsgruppen foreslar att féljande insatser genomfors som fortsattning pa och
vidareutveckling av den genomfétrda forstudien (Ansvarigt organ for respektive moment
anges inom parentes):

o Forbattring och effektivisering av lansgransoéverskridande busstrafik i de foreslagna
prioriterade straken inom ramen for gallande trafikavtal genomfors(Regionala
trafikorganisatorer).

o Ett utkast till program for en férdjupad studie och analys av de tre féreslagna prioriterade
superbusstraken tas fram (Regionala organ for planering av transportinfrastruktur samt
Regionala kollektivtrafikmyndigheter).

e Dialogmote med berérda intressenter (kommuner, Trafikverket med flera) genomfors i
vart och ett av de féreslagna prioriterade strdken (Regionala organ for planering av
transportinfrastruktur, Regionala kollektivtrafikmyndigheter samt Regionala
trafikorganisatorer).

o Fortsatt dialog kring utveckling av en gemensam utvecklingsvision for regionala
superbusskoncept och annan lansgransoverskidande kollektivtrafik i syddstra Sverige
som underlag bland annat infor uppdatering av regionala trafikforsorjningsprogram
(Regionala kollektivtrafikmyndigheter och Regionala trafikorganisatétrer).
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