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REGION KALMAR LAN

SAMMANFATTNING

Syftet med denna rapport ar att beskriva hur cykel och kollektivtrafik tillsammans kan
skapa ett starkt alternativ till bilen. Det kan ge fler resendrer till KLT och 6kad
tillganglighet dorr till dorr. Det bidrar ocksa till att minska regionens klimatpaverkan,
att minska trangseln i Kalmar och att starka folkhalsan.

Trots att gang- och cykeln star for 24 procent antalet resor star de bara for en procent
av det totala antalet tillryggalagda kilometrarna i regionen. Detta beror pa att gang-
och cykelresor ar korta. Det gor att cykeln far en begrdnsad potential att minska
transporternas klimatpaverkan, annat 4n genom att kombineras med kollektivtrafiken
sa att langa bilresor kan ersattas. Men cykeln har ocksa andra nyttor, exempelvis att
Oka yteffektiviteten i stader, bidra till att minska buller och lokala utslapp samt bidra
till 6kad folkhéalsa. Den kan ocksa skapa frihet for fler, exempelvis barn, da cykeln ar
billigare dn bil och inte heller kraver kérkort. Cykelturism kan bidra till 6kad
turismnaring till regionen och cykeltrafik i staderna kan ocksa avlasta
stadsbusstrafiken.

| utredningen identifieras olika cyklister. Det ar vardagscyklister, barn och ovana,
rekreations- och cykelturister, tavlings- och traningscyklister samt bud och andra
yrkescyklister. De olika cyklisttyperna cyklar av olika skal, de cyklar olika langt och har
olika preferenser pa cykelinfrastrukturen.

Resans langd, cykelinfrastrukturens utformning, om det ar stads- eller
landsbygdstrafik, drendeslag och arstid och vader spelar in i bendgenheten att cykla.
Vissa, men inte alla av dessa faktorer, kan paverkas genom samhalls- och
trafikplanering.

En rimlig tidsgrans for att ga eller att cykla till bussen ar fem minuter. Det ger ungefar
en stracka pa 400 meter for den som gar och 1250 meter for den som cyklar. For
anslutningsresor till tag ar tiden och avstanden ungefar det dubbla.

Genom att kombinera cykel med regional kollektivtrafik kan den totala restiden i
jamforelse med bil bli mer attraktiv. | synnerhet om det gar att cykla bade fore
kollektivtrafikresan och efter den.

For ungefar en tredjedel av de viktigaste bytespunkterna utmed statliga vagar har
statliga cykelvdagar en betydelse for att oka tillgangligheten till kollektivtrafiken.

Under 2019 var ungefar 1200 av alla KLT:s salda biljetter cykeltilligg. | synnerhet
saldes cykeltilligg for linjerna 101, 105 och 160. Det ar framst under
sommarmanaderna som dessa tillagg saljs.

Det kan vara mojligt att ta med cykeln pa bussen pa hallare bak pa bussen, i
bagageutrymmet under bussen, inne i bussen och pa cykelsldap. Utredningens slutsats
ar att cykelhallarna bak pa regionbussarna dven fortsattningsvis bor vara
huvudldsningen. Vidare foreslas ocksa att cykel inte heller i framtiden bor far tas med i
stadsbussen. Utredningens alla rekommendationer dr samlade avslutningsvis i
rapporten.
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1 INLEDNING

BAKGRUND

Cykeln kan vara ett bra komplement till kollektivtrafiken. Cykeln dr i manga avseenden
oslagbar pa korta avstand och cykelinfrastrukturen bildar ett finmaskigt nat i byar och
stader. Den regionala kollektivtrafiken erbjuder i sin tur langa bekvdma resor i fasta
linjer. Tillsammans kan dessa egenskaper kombineras.

Kalmar lan ar ett geografiskt stort [an med 12 kommuner. Utéver tillvaxtmotorn
Kalmar och de tva regionala kdrnorna Oskarshamn och Vastervik har lanet en spridd
och gles befolkning. Det dr kostsamt att kollektivtrafikférsorja omraden med en gles
befolkning och pa mindre orter och i landsbygd upplevs det allt svarare att
uppratthalla en matartrafik till de starkare straken. Har skulle cykeln kunna spela en
storre roll.

| regionen finns ocksa ambitioner att 6ka cykelturismen, i synnerhet genom att
forbattra och marknadsféra Olandsleden. Fér att underlitta detta maste det
tillsammans med cykeluthyrning finnas goda méjligheter att komma till Oland med
egen cykel.

SYFTE

Syftet med denna rapport ar att beskriva hur cykel och kollektivtrafik tillsammans kan
skapa ett starkt alternativ till bilen. Det forvantas ge fler resenarer till KLT och 6kad
tillganglighet dorr till dorr men ocksa bidra till att minska regionens klimatpaverkan,
minska trangseln i Kalmar och starka folkhalsan.

Rapporten ar uppdelad i tre delar. Den forsta delen beskriver hur cykeltrafik fungerar i
stort men ocksa i lanet. Den andra delen beskriver olika aspekter av anslutningsresor
med cykel till kollektivtrafik. Den tredje delen beskriver hur cykeln kan tas med pa
kollektivtrafikfordonet. Avslutningsvis kommer avslutande reflektioner och
rekommendationer. | bilaga ligger moétesanteckningar fran den workshop som holls i
amnet i Oskarshamn den 23 november 2021.
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2 CYKELNS ROLL

CYKLING | KALMAR LAN

Det finns ingen aktuell resvaneundersékning som beskriver hur vanligt det ar att cykla
i Kalmar lan. Inte heller gors l6pande systematiska cykeltrafikmatningar. Den senaste
resvaneundersdkningen som gjordes var Resvaneundersékning i syddstra Sverige' fran
2012. 1 den beskrivs att cykeln star for 12 procent av alla resor i omradet. Bil stod for
59 procent av alla resor och kollektivtrafiken for 5 procent. Omradet som
undersdkningen ar gjord i ar storre dn ldnet och den ar 10 ar gammal. Trots det ger
undersdkningen en indikation dver resvanorna i regionen. Siffrorna déverensstaimmer
ocksa ganska val med vad som kan férvantas utifran andra resvaneundersdkningar.

Cykelresor ar i regel kortare dn exempelvis bil- eller kollektivtrafikresor men langre an
gangresor. | den sydsvenska resvaneundersékningen har gang och cykel klumpats i
tabellen Over avstandsintervaller men det framgar danda att bendgenheten att ga och
cykla faller med avstandet.

100%
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Figur 1. Fdrdmedelsandel i olika avstandsintervall i kilometer. Pa resor mellan 3 och 5
km viiljer ungefdr 80 procent att ga eller cykla. Kdlla: Resvaneundersékning i syddstra
Sverige fran 2012

Om staplarna i stallet beskrivs som personkilometer férsvinner gang- och
cykeltrafiken, vilket syns i figur 2.

1 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/11581/RelatedFiles/2012 237 resvaneundersokning i sydostra sverige.pdf
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Figur 2. Personkilometer uppdelat pa reslingdsintervall. Gang- och cykelresorna dr sd
korta att de ndistan inte syns i diagrammet. Kdlla: Resvaneundersdkning i sydéstra
Sverige fran 201 2.

Trots att gang- och cykeln star for 24 procent antalet resor star de bara for en procent
av det totala antalet tillryggalagda kilometrarna i regionen. Detta beror pa att gang-
och cykelresor ar korta. Detta ligger i linje med nationella siffror? dar cykeln ensamt
star for femton procent av alla resor men bara tre procent av inrikes resta kilometrar.
Att sifforna ar lagre i Kalmar lan beror antagligen pa att storre stader drar upp de
nationella siffrorna.

Med sin lilla del av kérda kilometrar har cykeln ensamt ingen mojlighet att minska
trafikens utslapp i nagon betydande utstrackning eftersom den storsta delen av
utslappen sker fran bilresor som ar sa langa att det inte ar aktuellt att cykla.

Daremot kan cykeln underlatta 6vergangen till regionbuss och tdg genom att fungera
som matning. Och som diagrammet visar har buss och tag goda maéjligheter att vara
ett alternativ till bilen pa lagre resor, de resor som ger upphov till en stor del av alla
vaxthusgasutslapp.

Cykeln har daremot andra nyttor, exempelvis att:

Oka yteffektiviteten i stider, bade pa gator och pa parkeringar.

Bidra till att minska buller och lokala utslapp.

Bidra till 6kad folkhalsa.

Skapa frihet for fler, exempelvis barn, da cykeln ar billigare an bil och inte
heller kraver korkort.

Bidra till 6kad turismnaring till regionen.

e Avlasta stadsbusstrafiken.

For Kalmar som stad beskriver resvaneunderséken att det ar ungefar fyra ganger sa
manga som cyklar dn som aker stadsbuss inom staden.

2 https://www.trafa.se/lkommunikationsvanor/RVU-Sverige/
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CYKLISTTYPER

Det finns olika typer av cyklister beroende av varfor de cyklar, hur vana de ar och vilka
onskemal® eller krav de staller pa cykelinfrastrukturen.

For annan trafik an cykel ar det i de flesta fall sjalvklart att skilja mellan att resa for att
komma fram, att resa som sjalvandamal och arende i sig eller for att tavla. Att ga till
arbetet, att promenera i skogen och att tavla i [6pning klumpas sdllan samman. For
cykeltrafik kan det ske oftare, inte minst avdem som vurmar cykling, och da all cykling
oavsett syfte. Fotona nedan illustrerar detta.

FOR ATT KOMMA DIT MAN SKA SOM SJALVANDAMAL SOM TRANING

SOM SJALVANDAMAL SOM TRANING

Figur 3. Gangtrafik klumpas sdllan samman med vandrare och téivlingslépare pa
samma vis som sker for olika typer av cyklister. De nedre bilderna ger exempel pd
motsvarande cyklister. Till véister de som cyklar for att komma fram, inte for att det
ar kul i sig. Mittenbilden visar rekreationscyklister eller cykelturister som uppskattar
upplevelsen av att cykla dven om resmdlet dr viktigt dven fér dem. Bilden till héger dir
de cyklister som inte har ndagon annat mal alls dn att just cykla, som motion eller
tavlingsform.

Men utgangspunkt fran detta och fran uppdelningar av olika cyklister som har gjorts
pa andra hall har ett antal cyklisttyper som ar aktuella for den vidare utredningen
identifierats. Dessa sammanfattas i tabellen nedan.

3 Exempelvis https://safercycling.roadsafetyngos.org/best-practice-guide/
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Typ av cyklist

Kdnnetecken

Krav pa infrastruktur

Vardagscyklist

Cyklar regelbundet for att
komma till arbete, studier och
avdra mal i vardagen. Inte for
att de identifierar sig som
"cyklister” utan for att det ar
smidigt, billigt och snabbt.
Cyklar i 16-25 km/h. De flesta
cykelresor ar omkring 3 km
dven om de kan vara upp till
ungefar 8 km. Fler och fler
vardagscyklister har elcykel,
vissa har ladcykel.

Huvudstrak av hog kvalitet
dven om blandtrafik kan
inga om den ar
lagtrafikerad. Till det ocksa
ett omfattande och gent nat
av cykelbanor. Det ska vara
belyst och tryggt pa kvillar.
Alla tatorter enligt SCB:s
definition inom 8 km bor
sitta ihop med goda
cykelmdojligheter.

Barn och ovana

Barn, dldre och ovana cyklister
som cyklar i sin vardag haller
lagre hastigheter och behdver
mer utrymme att vingla. De
cyklar i langre hastighet,
omkring 10 km/h och en
cykelresa ar omkring en km.

Denna grupp har mer
gemensamt med gaende
infrastrukturmassigt an
vardagscyklisterna. De
stdller hogre krav pa
trafiksdkerhet och det kravs
storre "tolerans” i
infrastrukturen for misstag.
Intilliggande biltrafiken bor
exempelvis halla lag
hastighet. Cykelfalt och
vdgrenar ar inte acceptabla.

Rekreationscyklister
och cykelturister

Rekreationscyklister och
turistcyklister cyklar inte for att
komma fram som
vardagscyklisterna gor, utan
for att de tycker om cyklingen i
sig. De kan cykla omkring 50
km pa en dag.

Det finns olika typer av
rekreationscyklister och
cykelturister. De 6nskar sig
langa sammanhallna
cykelleder eller dagsslingor.
Det ska vara bilfritt med
vackra vyer med manga
besdksmal utmed strackan.
Det kan vara grusunderlag
och omvdgar ar acceptabla.

Tavlings- och
traningscyklister

Aven tavlings- och
traningscyklister cyklar for
cyklandets skull, inte for att
komma fram. | denna grupp
finns bland annat
landsvagscyklister,
gravelbikecyklister och
stigcyklister.

Landsvagscyklister 6nskar
asfalterade lagtrafikerade
vdgar, gravelbikecyklister
grusvdgar och stigcyklister
onskar sammanhallna stigar
i naturen. Gemensamt ar att
de inte dnskar cykelvagar i
nagon stoérre utstrackning.

Bud och andra
yrkescyklister

Cykelbud kan vara allt fran de
som cyklar med stora lastcyklar
till bud som kér hem mat eller
post. Gemensamt ar att de
cyklar i yrket.

De 6nskar samma
infrastruktur som
vardagscyklister, men for
dem med ladcykel ar det
viktigt att det inte dr smala
pollare och grindar samt att
kurvradier ar acceptabla.

| det regionala perspektivet ar grupperna viktiga pa olika vis. Karnan ar
vardagscyklisterna som ar de som viljer bort bilen i sin vardag. Det ar ocksa viktigt att
adressera barnen och de ovana cyklisterna eftersom de kanske saknar alternativ. For
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att barn ska kunna traffa kompisar eller aka till stallet utan att vara beroende av sina
fordldrar ar det viktigt att det finns cykelvagar.

De cyklisttyper som cyklar for cyklandet skull, rekreationscyklisterna, cykelturisterna
och tavlingscyklisterna ar i forsta hand inte en prioritet for trafikplaneringen utan for
turism, naringslivsutveckling och destinationsutveckling. Men foér att exempelvis vara
en attraktiv region for cykelturister kommer det antagligen att krdvas vissa
infrastrukturinvesteringar dar trafik- och infrastrukturplanerare bér involveras.

FAKTORER SOM PAVERKAR BENAGENHETEN ATT CYKLA

Det finns flera faktorer som paverkar hur manga som cyklar. Men den starkaste faktorn
som paverkar hur manga som cyklar pa en viss cykelvdg ar hur manga som bor eller
vistas i dess narhet. Aven mer svarmitbara virden som attityd, normer och kénslan av
kontroll spelar roll*. Nedan presenteras en rad paverkande yttre faktorer.

Reslingd

Det finns ingen skarp grdns for hur langt man dr beredd att cykla. Det beror
exempelvis pa cykelinfrastrukturens utformning, vader och vilka andra alternativ man
har. Enligt den nationella resvaneundersékningen ar en medianlang cykelresa 4,1 km?.
Man gor nagot langre cykelresor dn vad kvinnor gor. For bada kdnen ar cykelresan 25
minuter i median.

Fran Resvaneundersékningen i Skane 2018° gar det att se andelen som viljer cykeln for
resor i olika avstandsintervall. | diagrammet nedan framgar att cykeln dr som vanligast

for resor kring 2 kilometer. For kortare resor vadljer man att ga och for langre resor blir
bil och buss vanligare. For dnnu ldngre resor viljs taget och slutligen flyg for de riktigt

langa resorna. Som kan noteras halveras bendgenheten att vdlja cykeln mellan 3 och 6

kilometer.

4 Se exempelvis http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:706243/FULLTEXTO1.pdf
5 https://www.trafa.se/lkommunikationsvanor/RVU-Sverige/

6 https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-
prognoser/resvaneundersokning-i-skane/
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Ungefarlig andel som valjer cykel i olika reslangder
30
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Figur 4. Andel som viiljer cykel beroende av hur lang resan dr. Grafen dr en
bearbetning av Resvaneundersdkning i Skane 2018 dédr Malmé och Lund har
exkluderats med anledning av sina avvikande héga andelar cykeltrafik.

Aven om diagrammet ar fran Skane ar den fallande tendensen liknande i andra delar av
landet saval som internationellt. Vad som skiljer sig ar "toppens” hojd som
bendgenheten att cykla sedan faller ifran med avstandet. Dar det 4&r manga som cyklar,
som i Uppsala, Malmd, Lund, Kbpenhamn eller nederlandska stader dar toppen uppe
mot 30 - 40 procent. Pa landsbygden kan den vara nere vid omkring 15 procent.

Med elcykeln kan avstanden 6ka. Den skanska resvaneundersokningen visar att
medianreslangden for cykelresa for en konventionell cyklist ar 2 km, medan en
elcyklists mediancykelresa ar 3 km’.

Infrastrukturens kvaliteter

Utover avstand ar aven infrastrukturens kvaliteter av betydelse. Att cykla i blandtrafik
ar mindre attraktivt an att cykla pa cykelvagar, i synnerhet om vagen ar hogt trafikerad
med motorfordon som dessutom kor fort,%. Bendgenheten att cykla pa olika typer av
vagar skiljer sig ocksa at mellan olika cyklister. Ovana cyklister 6nskar en annan
infrastruktur an tavlingscyklister.

7 https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/sacyklarviiskane-002.pdf
8

https://www.trafikverket.se/contentassets/0ebc841761f74f56b31c6eba59511bca/ovrigt/effektsa
mband-cykling.pdf
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Stad eller land

Enligt Resvaneundersékning i Skane 2018 finns det skillnader i hur vanligt det ar att
vdlja cykeln beroende av om man bor i staden eller pa landet. Det finns stora skal att
tro att det ar likadant i Region Kalmar dven om stader motsvarande gruppen Malmoé,
Lund och Helsingborg saknas i regionen.

40% 38%
35%
30%
25% 24% 2%
20%
15%
15% 13%
10%
5%
=
0%
Malmad, Lund, Helsingborg ~ Ovriga tatorter 6ver 4000 Mindre tatorter och

inv. landsbygd

B Cykelandel  m Cykelandel korta resor

Figur 5. Cykelandel beroende av ortsstorlek. Staplarna visar bdade andelen av alla
resor och andelen av resor som dr kortare éin 5 km. Kdlla: Resvanor i Skane 2018.

Uppfattningen att fler vdljer cykeln i stader dn pa landsbygden stimmer dven Overens
med vad man kan férvanta sig. | stader finns malpunkter som service och handel
ndarmare an pa landsbygden och korta avstand gor att fler viljer fler cykeln. Dessutom
ar det i stader besvarligare att kora bil och hitta parkering. Det gor att fler valjer att ga
eller cykla, aven om reseavstand och restider ar lika langa. Det finns dessutom skal att
tro att det ar battre forutsattningar att cykla i storre stander dn i mindre, vilket tabellen
i figur 6 indikerar.
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Storstader

Pendlingskommun néra storstad

Stérre stad

Pendlingskommun nara stérre stad
Lagpendlingskommun nara stérre stad
Mindre stad/tatort

Pendlingskommun néra mindre stad/tatort

Landsbygdskommun

Landsbygdskommun med beséksnéring

M Instammerinte alls M Instammer inte B Varken eller Instammer I Instammer helt [ Vet gj

FIGUR 19. Skulle respondenterna rekommendera andra att cykla | kommunen, kommunal indelning.
Figur 6. Skulle respondenterna rekommendera andra att cykla i kommunen? Kdlla:
Nationellt cykelbokslut 2019°

Arenden

Cykeln ar olika vanlig for olika drenden med en andel pa 3-21 procent av alla resor.
Kategorin tjdnsteresor ar dock sa liten att just den siffran ska tas med stor forsiktighet.
Att cykeln och kollektivtrafiken ar sa dominerande for resor till skolan kan ocksa ha
demografiska forklaringar, det vill sdga att den aldersgrupp som reser till skolan viljer
att cykla och aka kollektivt, inte att arendet i sig lockar fram det. Likasa kan olika
arenden innebara olika langa resor, vilket ocksa paverkar fairdmedelsvalet mer dn
sjdlva drendet.
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Figur 7. Fdrdmedelsandel férdelar pa drenden ddr cykel ér morkblatt. Kdlla:
Resvaneundersékning i sydéstra Sverige fran 2012.

9 https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1452283/FULLTEXTO1.pdf
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Arstid

Hur manga som cyklar beror pa arstiden, men det beror ocksa pa vader som regn, sno,
kyla och vind som foljer pa arstiden. Det finns mycket fa aretruntmatningar att tillga
over hur manga som cyklar i byar och pa landsbygden. De flesta permanenta
cykeltrafikmatstationer i Sverige finns i stader. | Skane har dock Trafikverket fem
matstationer for cykel i smastdader och pa landsbygden. En sammanstallning av dessa
visar att fordelningen av cykeltrafiken féljer arstiden val.

Medianandel av arets cyklister per manad pa smavagar och pa

landsbygden
25%
21%
20% 18%
15%
15%
11%
10% 10%
(]
7%
5%
5% 3% 3%
2% 2% I 2%
., m m B i =
Q> ~ N > Q L &
g @7’ Q@ N N SR & 6° S
o & & & & &

Figur 8. Medianandelen av drets cykeltrafk fordelat per manad. Ungefiir tva
tredjedelar av alla cykelresor sker maj-september Kdlla: Egen bearbetning av data fran
Trafikverket.

Det ska ndmnas att juli generellt innebdr en minskning av resandet, ocksa
cykeltrafiken, men att de matplatser som diagrammet avser ligger pa nationella
cykelleder. Aven om majoriteten av alla passager pa dessa platser dr vardags-
/nyttocykeltrafik'® sa vager cykelturismen upp for minskningen under juli. Om matning
av cykeltrafik istdllet gors pa en cykelvidg som inte har nagon cykelturism skulle vardet
for juli ligga under bade juni och augusti, men givetvis inte under vinterméatningarna.

Vader

VTI har i en rapport fran ar 2000"" utifran data fran Gavle presenterat samband mellan
olika vader och bendgenheten att cykla. Den visar exempelvis att andelen cyklister 6kar
om temperaturen okar. Vid 10-15 minusgrader dr antalet cyklister 36 procent lagre dn
vid grundtillstandet 5-10 grader varmt. Vid temperaturer 6ver 10 grader kan antalet
forvdntas vara relativt konstant. Aven vind spelar roll och antalet cyklister minskar med
ungefar 15 procent vid 5m/s jamfért med vindstilla.

10 Uppgiften kommer frin manuella ej publicerade matningar som har gjorts pa nationella
cykelleder.
11 http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:673354/FULLTEXTO1.pdf
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3 ANSLUTNINGSRESOR MED CYKEL

De flesta cykelresor gar hela vdagen fran start till slutmal, men ett antal sker ocksa som
anslutningsresor till kollektivtrafiken. | Resvaneundersékning i sydéstra Sverige uppges
att resor med flera fardmedel star for en mycket liten del av den

totala resmangden men har forefaller resvaneundersdkningen ha fel eller baddat for
missuppfattning da alla kollektivtrafikresor ar kombinationsresor: Ingen bor pa en
hallplats eller har en sadan som resmal. Det ar inte ovanligt att kombinationsresor
beskrivs felaktigt i resvaneundersdkningar, antagligen framst for att fragan
missuppfattas av respondenterna.

Enligt den skanska resvaneundersdkningen foregas 15 procent av alla bussresor och
23 procent av alla tagresor med cykel (om hemresor undantas). Klart vanligast ar att
ga. | andra anden, mellan hallplatsen och slutmalet dar det 6 procent som cyklar fran
bussen och 7 procent fran taget.

ANSLUTNINGSRESORNAS LANGD

Det finns flera studier kring rimliga upptagningsomraden med gang och cykel till
hallplatser. | rapporten Anslutningsresor med cykel till kollektivtrafiken'? presenteras
ett urval av dessa studier. Rekommenderat schablonvéarde for anslutningsresor i den
studien visar pa fem minuter, vilket da ger olika avstand beroende av om resenaren gar
eller cyklar. Det ar ocksa skillnad pa om den ska till en buss eller till ett tag.

Tag 10 minuter 800 m 2500 m
Buss 5 minuter 400 m 1250 m

Figur 9. Potentiellt upptagningsomrdde fér busshadllplatser respektive tagstationer.

Till tabellen kan ocksa tillaggas att en hypotes ar att den totala resans langd och
tidsatgang avgor hur mycket tid man ar beredd att lagga pa anslutningsresan eftersom
den totala summan kan stdllas mot att kora bil eller cykla hela vagen. For en tagresa pa
en timme kan man exempelvis vara beredd att cykla fem kilometer medan man kanske
inte ens vill cykla alls till stadsbussen, utan da gar man till bussen eller cyklar hela
vagen.

Hypotesen illustreras i kartan och diagrammet nedan. Det ar en inte helt orimlig fiktiv
resa mellan vastra Nybro och Kalmar Lainsmuseum som sker under en vardagsmorgon.
Diagrammet ska illustrera att inte bara den totala restiden avgor hur lang tid resenaren
ar beredd att lagga pa att cykla till kollektivtrafiken utan ocksa att den totala restiden
ska beaktas relativt alternativen.

12 https://bit.ly/3AIVKZG
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Figur 10. En fiktiv resa mellan vistra Nybro och Kalmar Lén

. el

Smuseum

Resan som illustreras pa kartan ovan kan genomfdras pa en rad vis, vilka tar olika lang
tid. Diagrammet nedan ger exempel pa det. Alternativet "Bara” kollektivtrafik
inkluderar anslutande bussar inklusive gang- och vantetider bade i Nybro och Kalmar.

Restid i minuter

0 10 20 30 40 50 60 70 80

-~ I

Cykel-Tag-Cykel

HBil mG3 ' Buss MCykla mTag
Figur 11. Restider mellan viistra Nybro och Kalmar Lénstrafik med exempel pa

fdrdsdttskombinationer. Kombinationen cykel och tdg ger en kortare total restid dn att
kéra bil inklusive parkering med kort promenad fran parkering till slutmal.
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| Trafikverkets Effektsamband fér transportsystemet - Atgdrder fér cykel '* beskrivs att
40 procent av kollektivtrafikens totala restid ldggs pa anslutningsresor. Flera
forskningsstudier, som refereras till i samma rapport, visar pa ett positivt samband
mellan bra cykelparkeringsplatser och bendgenheten att cykla. Rapporten visar ocksa
att det inte ar sa vadlstuderat kring cykelparkering vid busshallplatser utan att det finns
mer forskning kring jarnvdgsstationer.

HYR- ELLER LANECYKELSSYTEM

Mellan hallplatsen och slutmalet har resendren sdllan en cykel (om det inte ar en
hemresa). Den maste darfor ga eller ta anslutande stadsbuss. Méjliga alternativ for att
kunna anvanda cykel som kollektivtrafikens rackviddsforlangare ar att erbjuda cykel pa
annat vis.

Lanecykelsystem, elsparkcyklar eller liknande

| flera storre stader i Sverige och varlden finns lane- eller hyrcykelsystem och numera
ocksa elsparkcyklar i system som vander sig till vardagsresor. Lanecykelsystemen har
traditionellt varit reklamfinansierade och darfor ocksa drivits av de foretag som satter
upp reklam i stadsrummet mot att de far satta upp mer reklam. Som brukare har man
vanligtvis betalat en lag arsavgift men sedan fatt anvdnda cyklarna utan kostnad.
Eftersom systemen har varit reklamfinansierade har de varit koncentrerade till storre
stader dar reklamexponering dr mer omfattande.

Systemen har sedan de borjade bli vanliga i de storre staderna omkring ar 2010 i
huvudsak varit stationsknutna, det vill sdga att brukarna hamtar och lamnar cyklarna
vid vissa sarskilda stéll. Detta haller pa att férandras och det blir vanligare och
vanligare att cyklarna ar friflytande, det vill sdga att de kan hamtas och lamnas
varsomhelst inom vissa geografiska granser.

Det har gjorts en del tidigare utredningar om lanecykelsystem i mindre stader,
exempelvis i Simrishamn'* och Varberg'. Vad som rekommenderats i bada fall, och
ocksa implementerats i Varberg, ar att anvdnda Donkey Republic'®. Det ar ett system
som har cyklar pa olika platser i varlden. Cyklarna lases upp via Bluetooth med en app i
mobiltelefonen. Systemet kraver lag investeringskostnad och féretaget hanterar teknik
och betalsystem. | Halmstad, en stad i ungefdar Kalmar storlek, har Tier etablerats med
lanecyklar'.

Pa senare ar har elsparkcyklar fatt stor uppmarksamhet, i forsta hand inte for den
tillganglighet de skapar utan for hur daligt fordonen har varit parkerade och for den
trafiksidkerhetsproblematik som foljt med dem. Kalmar har tidigare blivit uppvaktade
av operatoren Voi om att etableras i staden'®, men en dverenskommelse har inte slutits
(aven om en sadan inte egentligen kravs da det till skillnad fran stationsbaserade
system inte krdavs markupplatelse).

13

https://www.trafikverket.se/contentassets/0ebc841761f74f56b31c6eba59511bcalovrigt/effektsa
mband-cykling.pdf

14 https://www.simrishamn.se/wp-content/uploads/2019/02/bilaga-utredning-om-
lanecykelsystem.pdf

15 https://varberg.se/nyhetsarkiv/nyheter/nyahyrcyklaristan.5.7e2d777b179effeaa2a80c81.html
16 https://www.donkey.bike/

17 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/halland/elcyklar-via-app-nasta-steg-av-elsparksuthyrarna

18 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/smaland/hyra-elsparkcykel-inte-i-kalmar
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Flera studier visar att elsparkcyklarna i huvudsak ersatter gangtrafik och i ganska liten
utstrackning ersatter biltrafik'®. Det dr dock metodologiskt svart att svara pa
overflyttningspotentialen eftersom elsparkcyklarna kan ses som en del av en
kombinationsresa ddr last mile-delen mdjliggor hela overflyttningen till kollektivtrafik
dven om den sista delen av resan i sig bara ersatter en gangresa.

Den stad som i teorin dr mest intressant for att infora ett eller flera system for att ge
tillgang till cykel eller liknande fordon dr Kalmar som har tillrdckligt med boende och
inpendlare. Under den workshop som var i Oskarshamn den 23 november var intresset
for lane- eller hyrcykelsystem lagt. Daremot, om en aktor 6nskar etablera ett system
som inte belastar kommun eller region ekonomiskt bor doérren vara oppen for det. KLT
bor da ocksa delta i (men inte driva) de nationella processer som verkar for att knyta
mobilitetstjanster narmare kollektivtrafiken, sa kallat integrerade mobilitetstjanster,
Maas?®°. Exempel pa sadana tjdnster ar Travis?', som samlar kollektivtrafik,
elsparkcyklar, bilpooler och taxi under en app i Stockholm.

Cykeluthyrning

Den mer traditionella cykeluthyrningen 6ver disk haller ocksa gradvis pa att ga éver till
sjalvbetjdaning. Skillnaden mot systemen ovan ar att malgruppen i hogre utstrackning
ar besdkare som efterfragar en cykel under en ldngre tid, nagon dag eller vecka
snarare dn en timme. Det finns uthyrning av cyklar pa flera hall i regionen. Rentbike
har exempelvis cyklar for uthyrning som i huvudsak vander sig till cykelturister i
Emmaboda, Kalmar, Nybro, Mérbylanga och Byxelkrok??, men det finns ocksa
fristaende uthyrare.

Hyrcykesystem och cykeluthyrning smalter i manga fall samman och redan naimnda
Donkey Republic ar ett exempel pa det. Cykeluthyrning i sjdlvservice skulle mycket val
kunna anvandas for inpendlare under de tidsperioder som det ar lagsasong for
turismen.

Foretagscyklar

For pendling till storre arbetsplatser som ligger en bit fran hallplatser (férslagsvis
mellan 500 och 3000 meter fran hallplatsen) skulle de aktuella foretagen mycket val
kunna erbjuda de anstélla en cykel pa hallplatsen som den kan anvanda for att komma
till arbetet. Dessa cyklar kan forses med kodlas eller bluetooth-las. Det kommer
antagligen inte kravas sa manga cyklar men kan ha stor betydelse for att det ska vara
mojligt for dem utan koérkort och bil att soka tjdnster pa dessa platser.

Egen cykel

Den enklaste l6sningen, som redan antagligen sker i viss utstrackning och som ocksa
manga forordade under workshopen i Oskarshamn, var att den inpendlare som 6nskar
cykla mellan Kalmar C (vilket det i praktiken ofta ar) och slutmalet sjalv bor stélla en
extracykel pa Kalmar C.

19 Exempelvis https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/publicerade-
dokument/rapport-elsparkcyklar 200305.pdf
20 https://sv.wikipedia.org/wiki/Mobilitetstj%C3%A4nst

21 https://travis.se
22 https://rentbike.se/
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INFRASTRUKTURENS BETYDELSE FOR ANSLUTNINGSRESOR

Cykelvagar bidrar till att forbattra busstrafiken pa tre vis:

1. Med goda mdjligheter att cykla kan kollektivtrafikens upptagningsomrade kring
hallplatserna 6ka jamfort med att ga. Det gdller bade cykelvdagar utmed
trafikfarliga vagar, men ocksa trafiksdkra passager som minskar vdagarnas
barridreffekter.

2. Med gang- och cykelvdagar som gar langs med busstrafiken 6kar maéjligheten for
oskyddade trafikanter att réra sig utmed vagen. Pa sa vis behdver det inte vara
lika manga hallplatser, vilket kan 6ka busstrafikens attraktivitet.

3. Med goda cykelmojligheter i samma relationer som bussen gar kan fler vilja
cykeln i stéllet for bussen, vilket gor att busstrafiken fungerar béattre for dem
som inte har mdjlighet att vdlja cykeln.

I Kalmar lan finns ungefar 1700 busshallplatser. Av dessa ar ungefar 44 sa kallade
viktiga bytespunkter langs statliga vdgar. Dessa har bland annat en viktigare funktion
for byten och ska ha en hogre standard. Manga av dessa sammanfaller med
ortscentrum. Aven om det férekommer att resendarer cyklar till alla hallplatser sa cyklar
de flesta till dessa viktiga bytespunkter. Detta inte minst for att det ar flest personer
som bor runt dessa men ocksa for att forutsattningarna att cykla ofta, men inte alltid,
ar battre kring dem.

Figur 12. Busshdllplatser och stationer i Kalmar Idn ddéir de stérre cirklarna dir de sa
kallade viktiga bytespunkterna. Sma prickar dr resterande hdllplatser.

For att komma till hallplatserna med cykel bor den anslutande infrastrukturen vara
trafiksdker och upplevas trygg. Det kan astadkommas genom cykelvdagar, men ocksa
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genom att de gator och viagar som delas med motortrafik har laga hastigheter och laga
motortrafikfloden. Kartutsnittet nedan visar exempel pa Vasterviks gatu- och vagnat
dar en sa kallad cykelbarhetsklassificering®® har gjorts.

Figur 13. Cykelvigar och en bedémning éver hur cykelvinliga blandtrafikgator och -
végar dvr i Vistervik. Som kan noteras dr cykelvigarna i férsta hand byggda utmed de
mindre (grd) cykelviinliga vigarna. Den rosa cirkeln visar placeringen av den
viktigaste bytespunkten, Vdsterviks station.

STATLIGA CYKELVAGARS BETYDELSE

Cykelvdgar, liksom blandtrafikvagar, ar statligt, kommunalt eller enskilt dgda.
Oversiktligt, men med manga undantag, finns de kommunala cykelvdgarna i tatort och
de statliga utanfor. De kommunala cykelvdagarna finansieras och byggs av kommuner,
vilka i vissa fall kan fa medfinansiering fran staten via lansplanen eller fran
stadsmiljoavtal. Statliga cykelvdgar prioriteras av Region Kalmar lan men finansieras av
Trafikverket.

Dar blandtrafikvagar inte ar lampliga att cykla pa eller passera bor det byggas separat
cykelinfrastruktur. | kartorna nedan illustreras hur statliga cykelvagar finansierade via
lansplanen Okat tillgangligheten till de viktigaste hallplatserna. | tatorter ar
blandtrafikvagar sallan barridrer i sadan omfattning att det bor vara ett stort hinder for
de vardagscyklister som onskar komma till hallplatserna. Trafikflédena kan vara héga,
men ofta ar hastigheterna laga och trafikmiljon inbjuder till att bilisterna ar mer
uppmarksamma an pa landsvagar.

23 https://www.tyrens.se/sv/projekt/samhaellsplanering/cykelbarhet-ett-underlag-foer-kartor-och-
analyser/
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Figur 14. Statliga cykelvdgar (réda) som matar till kollektivtrafiken i Kalmar lén. Bla
linjer dr kommunala cykelvédgar. Den rosa cirkeln dr ett ungefdrligt
upptagningsomrdade for cykel. Underlagsdata kommer fran NVDB.
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Vidare figur 15. Statliga cykelvdgar (réda) som matar till kollektivtrafiken i Kalmar
ldn. Bla linjer dr kommunala cykelvéiigar. Den rosa cirkeln dr ett ungefdrligt
upptagningsomrdde for cykel. Underlagsdata kommer fran NVDB.

En slutsats ar att av de 44 viktiga bytespunkterna har statliga cykelvdagar bidragit till
okade majligheter till kombinationsresor i 15 fall. Som kan noteras mojliggor statliga
cykelvagar i flera fall att viktiga hallplatser kan placeras utanfor byarna som
motorvags- eller landsvagshallplatser eller liknande. Pa sa vis far boende god
tillganglighet till hallplatserna utan att kollektivtrafikens attraktivitet minskar, vilket i
hogre grad kunde vara fallet om bussen maste avvika fran den stoérre vagen och snirkla
genom byarna.

OKADE INFRASTRUKTURKOSTNADER

Det finns flera fall dar det saknas infrastruktur for att cyklister tryggt, attraktivt och
sdkert ska kunna komma till hallplatser och stationer. Detta har inte studerats i detalj,
men exempel dr mellan bytespunkten Bockara och orten Bergalund dar en cykelvdg
saknas.

For mellanliggande hallplatser som trafikeras av regionbuss ar det betydligt vanligare
att de ligger utmed vagar som ar olampliga att cykla pa. Det gor att det i det narmaste
kravs en hallplats per hus, utfart eller anslutande vag. Fér dem utan bil eller koérkort,
barn och unga exempelvis, blir regionbussen det enda satt att trafiksdkert sjalva ta sig
till kompisar eller fritidsintressen.

For att skapa ett sammanhallet regionalt nat av cykelinfrastruktur ar det nédvandigt att
kombinera separerad cykelinfrastruktur med det lagtrafikerade blandtrafikvagnatet
oavsett vaghallare. Att bygga langa cykelvdgar pa landet ar ofta inte motiverat
kosthadsmassigt. Det ar ocksa mycket fa cyklister som kan férvantas om det ar mer dn
10 km mellan tva tatorter om relationen inte ingar i en cykelled.

Kostnaden for cykelvdagar kan variera kraftigt beroende av exempelvis hur omfattande
planeringsarbete som kravs, markforhallanden, eventuella broar eller tunnlar och hur
bred cykelvdgen ska vara. En ungefarlig meterkostnad ar 5000-10000 kr for en statlig
cykelvag. | den kostnaden ingar ocksa planering och projektering, vilket inte alltid ar
fallet for kommunal infrastrukturplanering. Statliga cykelvagar far ocksa hoga
totalkostnader for att de vanligtvis ar langre dn kommunala cykelvdgar.
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Nagra satt att minska kostnaden ar:

- Att anvanda befintliga vdagar mer, exempelvis enskilda vagar. For nationella
cykelleder skrivs avtal med vaghallarna for vagvisning och oppethallande (dar
statlig driftsbidrag saknas). Det skulle dven kunna goras for vardagscykling. Pa
sa vis behovs cykelvagar mest for att koppla samman de lagtrafikerade
vagarna.

- Gora de befintliga vagarna mer cykelvanliga, exempelvis genom att infora
bymiljovag eller stanga av dem for genomfart for motortrafik om det gar.

- Frivillig markatkomst kan ocksa utforskas mer dar kommunen eller
vaghallaren bygger en cykelvdg med bidrag fran kommunen eller annan
(exempelvis lansstyrelsen). Pa sa vis stalls inte lika hoga krav pa formell
planering som kravs for bade vagplan och detaljplan. Ett avtal ar att
rekommendera om cykelvdagen ska inga i ett sammanhallet strak. | Norrtalje har
exempelvis kommunen inrdttat ett kommunalt anlaggningsbidrag for gang- och
cykelvagar pa landsbygden?® pa fem miljoner kronor arligen. Féreningar kan
soka bidraget och infor ansékan maste foreningen ha kommit éverens med de
berérda markdgarna. Vanligtvis byggs enklare cykelvagar av
sommarcykelvagsstandard men dven bidrag for asfaltering har delats ut.
Meterkostnaden ar ungefar 1000 kr.

- Bygga regionala cykelvagar med detaljplan i stdllet fér med vagplan. Om en
cykelvdg inte prioriteras i den regionala transportinfrastrukturplanen ar det
anda majligt att bygga den som kommunal. Det har ibland framforts att det
dessutom skulle kunna bli billigare per meter, men det ar nagot oklart varfor
det skulle bli det utan att kvaliteten blir lagre eller att mindre hdansyn tas i
planeringsprocessen.

- Slutligen kan statliga cykelvagar byggas med lagre standard, sa kallade
sommarcykelvag. Pa sa vis kan kostnaderna minskas.

- Passa pa att bygga cykelvagar vid ombyggnader, avloppsarbeten eller
beldaggningsarbeten. Att flytta en bilvdag for att fa plats med en cykelvag ar i
regel mycket dyrt, men om det gors i kombination med beldggningsarbete
minskar kostnaderna avsevart.

Exemplen ovan kan ocksa kombineras dar statliga cykelvdgar med vagplan ar i det
dyrare spannet medan sommarcykelvigar som markagaren frivilligt (om an majligtvis
mot anldggningsbidrag eller liknande) upplater ar billigast.

24 https://www.norrtalje.se/info/stad-och-trafik/trafik-och-gator/cykel/ansokan-om-
anlaggningsbidrag-for-gang--och-cykelvagar-pa-landsbygden/
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4 CYKEL PA KOLLEKTIVTRAFIKFORDONET

Det har fran resendrer saval som fran politiker efterfragats att det ska vara enklare att
ta med cyklar pa kollektivtrafiken utover dagens mojligheter. Fragan diskuterades dven
pa den workshop som KLT arrangerade i Oskarshamn den 23 november 2021 (se
bilaga med motesanteckningar). Pa workshopen var representanter fran bland annat
regionens kommuner, Trafikverket och andra aktoérer pa plats.

NULAGE

Pa regionbussarna finns det idag cykelstall bak dar det ar mojligt att hanga upp minst
tva men mojligtvis fyra cyklar. | avtalet med bussforetaget ar fyra cyklar satt som krav,
men utformningen av cykelhallaren ar standardutférande, vilket i standardavtalet Bus
Nordic ar for tva cyklar. Det gar ocksa att lagga en cykel i bagageutrymmet under.
Foraren ar behjalplig med att fasta cykeln eftersom foraren ocksa ar ansvarig for att
den sitter fast. Foraren hjalper ocksa ofta till med att hdanga upp cykeln.

Det ar idag inte tillatet att ta med cyklar pa stadsbussarna och det finns heller inte
cykelhallare bak pa de cyklarna. Cykelhallare pa stadsbussarna var inte heller ett krav i
upphandlingen av den trafiken.

Det gar inte att boka plats for cykel pa bussen. For att fa ta med en cykel behéver
resendren kopa ett cykeltilligg som kostar som en ungdomsbiljett. Om cykeln inte far
plats eller om det ar kopt pa en avgang dar cykel inte ar tillaten kan resendren ansdka
om aterbetalning for tillagget. Det ar féraren som bestimmer om det finns plats for
cykeln, vilket for 6vrigt ocksa galler for barnvagnar samt for alla resenarer.

Pa tagsidan &r det tillatet att ta med cykel pa Oresundstagen dar de tas med pa
laggolvsdelen. Dar ryms som mest sex cyklar. Det ar dven tillatet att ta med
tandemcykel, men inte ladcyklar eller cykelkarror. Pa Krosatagen mellan Kalmar och
Emmaboda och mellan Kalmar och Karlskrona ar det ocksa dar tillatet att ta med sex
cyklar men inte pa Krésatagen till och fran Ostergétland. Det ar heller inte tillatet att ta
med cyklar pa SJ:s tag.

| kommunikationen mot resendrerna uppmuntras inte att ta med cykeln dar sa ar
tillatet, snarare tvartom: "For att undvika trangsel 6énskar vi att du enbart tar med dig
en cykel om du inte har nagot annat alternativ”, star det pa den aktuella sidan pa KLT:s
hemsida.

Idag ar ungefar 1200 av alla salda biljetter cykeltilligg. Det ar med andra ord inte
sarskilt vanligt att resendrer tar med sig en cykel. Av de fa cykeltilligg som saljs ar det
i huvudsak pa linje 101 och 105, det vill sdga fér trafik pa Olandsbron, men dven pa
linje 160, som gar pa E22. | 6vrigt ar det sparsamt. Det betyder att biljettintdkterna for
cykeltillaggen ar mycket laga men ocksa att medtagning av cykel idag i stort sett inte
bor har nagon negativ paverkan alls pa tidtabellshallning, dven om det kan féorekomma
vissa tider pa vissa linjer. Det finns dock indikationer pa att alla inte betalar
cykeltillagg utan att cykeln aker med gratis i manga fall och att den da inte syns i
statistiken. Inte heller ingar de cyklar som aker med pa M/S Dessi i statistiken eftersom
de foljer med utan extra kostnad for resenaren.
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Antalet salda cykelbiljetter 2019 per linje
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Figur 16. Antalet sdlda cykelbiljetter under 2019 per linje. Kdilla: Kalmar Lénstrafik

Salda cykelbiljetter per manad
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Figur 17. Antalet sdlda cykelbiljetter under 2019 per manad. Kdlla: Kalmar Lénstrafik

En fjardedel av alla salda cykelbiljetter saldes under juli. Det bor betyda att det i
huvudsak ar for semesterdrenden som erbjudandet om att ta med cykel ar nyttjas.
Ungefar 40 procent av cykelbiljetterna saljs pa l6rdag och s6ndagar.

Utdver bussarna trafikerar Farjan M/S Dessi mellan Kalmar och Farjestaden mellan 17
maj och 18 september. Farjan har plats for 50 cyklar per avgang. Personbiljett kops pa
baten och inkluderar fri cykeltransport pa rederiets biljett. Om resendren har nagon av
Kalmar lanstrafiks kortprodukter, exempelvis seniorperiodkort eller 30-dagarsbiljett,
reser den fritt med M/S Dessi och cykeln kostar inget extra.
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Under juli 2019 saldes 105 cykeltillagg for att ta med cykeln pa buss for resor dver
Olandsbron. Det dr mer an tre om dagen. Har skulle M/S Dessi antagligen kunna ta en
storre andel.

REGIONBUSSAR

Det finns flera satt att ta med cyklar pa en bussarna. Det ar cykelhallare bak pa bussen,
bagageutrymmet under bussen, inne i bussen eller pa sldap efter bussen. Dessa
alternativ beskrivs nedan.

For att halla nere kostnader och underlatta upphandlingsférfarandet av trafik och
bussar tillampar Kalmar Lanstrafik Svensk kollektivtrafiks bussavtal Bus Nordic®. Det
gor att mer skraddarsydda l6sningar inte dr att rekommendera eftersom de kan vara
kostnadsdrivande och géra upphandlingen mer komplicerad. Sddana I6sningar skulle
exempelvis kunna vara att ha en extra dorr for ett cykelutrymme bak i bussen, mer
flexibla ommobleringsmojligheter i bussen som inte ligger i linje med Bus Nordic eller
att forldnga bussen sa cyklar kan tas med utan att antalet sittplatser reduceras.

Cykelhallare bak pa regionbussen

I nu gdllande avtal for busstrafiken stalldes for regionbussar krav pa fyra cyklar, vilket
var ett avsteg fran modellavtalet. Avsteget blev inte kostnadsdrivande i detta fall
eftersom kravet mer eller mindre ignorerades. Det dr med viss méda mojligt att ta med
tre cyklar pa cykelhallarna som erbjéds och en i bagageutrymmet, men de
fabriksmonterade hallarna ar utformade for de tva cyklar som modellavtalet
efterfragar.

Om en mer ambitios karossmonterad cykelhallare skulle bérja anvdandas kan detta bli
kostnadsdrivande i upphandlingen. Sjdlva hallaren behover férvisso inte kosta mer an
uppskattningsvis 5 000 kr per buss, men till det tillkommer vissa kostnader och
utmaningar:

e Montering som kan krava speciallésningar da hallaren enligt Bus Nordic inte
sker pa dragkrok utan direkt pa karossen.

e Vid haveri kan det blir svarare att komma at motorrummet om en storre
hallaren finns bak pa bussarna.

e Vid service och tvdtt maste antagligen cykelhallaren tas ner, vilket ger
merkostnader.

e En storre hallare kan paverka bakrutan som utrymningsvdg. Antagligen ar detta
inte nagot problem da bakfonstret som utrymmesvag framst bor vara aktuellt
om bussen ligger pa sidan, men det kan vara det om cyklarna exempelvis skulle
tas med staende bak pa bussen, upphidngda i framhjulet.

Beddmningen ar inte att en avvikande fastmonterad cykelhallare paverkar bussens
andrahandsvarde.

25 https://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/modellavtal--bilagor/handlingar-
modellavtal-2016/
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Figur 18. Exempel pd en mer ambitiés karossmonterad cykelhdllare som har plats fér
fem cyklar och som inte krdver att cyklarna sditts pa och tas av i samma ordning.
Notera att det inte dr samma bussklass som regionbussar. Bakfonstret dr hdgre upp. |
denna variant hdngs cyklarna staende, hdngande i framhjulet.

Ett satt, vilket ocksa tillampas i Kalmar lanstrafik, ar att fasta en cykelhallare bak pa
bussens dragkrok. Aven om det inte dr ett krav i Bus Nordic dr ungefir 30 procent av
regionbussarna dnda utrustade med dragkrok och de anvander da 16s cykelhallare.
Cykelhallaren kan da forvaras i bagageutrymmet och bara monteras om den
efterfragas. Det skulle vara mojligt att gora det aven med en cykelhallare som ar gjord
for fyra cyklar, dven om den da givetvis skulle ta storre plats i bagageutrymme an en
"enkel” hopvikbar hallare som tar minimalt med plats.

Den nuvarande huvudsakliga l6sningen med att hdnga upp cyklar bak pa bussen ar
den som vidare ocksa rekommenderas. Daremot bor det tydliggoras att det ar
resendaren som ansvarar for att hanga upp och fasta cykeln och féraren som sedan
kontroller att det ar korrekt gjort.

Under regionbussen

Pa regionbussar finns luckor under bussen. Pa regionbussarna finns tva luckrader men
i de framre tar toaletten upp plats varfor det inte ar mojligt att fa plats med en cykel
dar.

Eftersom cykeln behover skjutas in kan den skadas. Det kan vara svart att lagga tva
cyklar pa varandra i bagageutrymmet dven om det ar mojligt. | synnerhet racingcyklar
eller barncyklar vager lite, vilket underlattar i- och urtagning. Mandvern skulle kunna
underlattas om det fanns ett utdragbart golv, men det skulle 6ka kostnaderna da det
skulle vara en eftermontering.

Rekommendationen ar att det vidare ocksa ska vara tillatet att ta med cykel i
bagageutrymmet som komplement till hallaren bak.
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Inne i regionbussen

Det skulle ocksa kunna vara mojligt att ta med cykel inne i fordonet i det flexibla
utrymmet. Regionbussarna, hoggolvsbussarna, har ett flexutrymme pa 1300 mm,
vilket gor att rullstolar och barnvagnar far plats. En cykel pa omkring 1800 mm i langd
far daremot inte plats annat an staende och da ar den svar att siakra. Resendren far inte
heller sta och halla i cykeln da resendren ska vara baltad utanfor stadstrafik. Det ar
med andra ord varken tillatet eller mojligt att ta med fullstora cyklar i regionbussar.

| kommande avtal dar det majligt att ga upp till 1800 mm, vilket skulle ge plats for cykel
utan att paverka anskaffningskostnaderna avsevart. Det skulle dock krava att ett
stolpar tas bort, vilket i synnerhet skulle paverka bussens passagerarkapacitet
negativt. Det skulle da bli 51 sittplatser istdllet for 53. Under lagtrafik har det ingen
betydande paverkan eftersom bussen dnda oftast inte ar full, men i peaktrafik anvands
dessa stolspar for sittande resendrer i hog utstrackning. | peaktrafik ar uppfattningen
att det ar relativt fa barnvagnar, rullstolar och rullatorer.

Klass II 1300-1800 mm, justeras genom t.ex. fillbara
sdatesrader eller borttagbara siaten

Figur 19. Krav pa flexutrymme i Klass ll-bussar, det vill sdiga regionbussar i Bus
Nordic. Att hdlla sig till dessa skrivningar dr klokt for att underldtta
upphandlingsférfarandet och minska kostnaderna.

Uppdrag: 318164, Cykelns roll i kombinerad mobilitet 2022-03-01
Bestallare: Kalmar Lanstrafik

28(43)



TYRENS 04

Kalmar lanstrafik

REGION KALMAR LAN

Figur 20. Bakre entré till héggolvsbuss. Noer att flexutrymmet dvr fér kort for en
cykel. Dérren dr ocksa ganska smal med tanke pa det lyft som krdivs.

Att utoka det flexibla utrymmet skulle, da efterfragan pa medtagning av cykel ar lag, i
huvudsak gynna mojligheterna att ta med barnvagnar, bagage och rullatorer eftersom
utrymmet skulle 6ka. Vart att notera i sammanhanget ar dock att barn inte bor sitta i
barnvagnen under fard i regionbussar da de bor vara baltade, varfér barnvagnen skulle
kunna fallas ihop. Det galler dven rullatorer.

Om utrymmet skulle utokas till 1800 mm sa cyklar far plats, férvisso i konkurrens med
exempelvis barnvagnar, sa bor det vara resendrens ansvar att ta pa och ur cykeln, inte
forarens. Redan idag finns fastningsanordningar for barnvagnar och rullstolar varfor
bedomningen ar att ytterligare anordningar inte skulle behovas. Som bilden ovan visar
ar det dock ganska trangt att bara upp och ner cykeln. Slutsatsen ar att cykel ombord
inne i regionbussar inte rekommenderas for kommande upphandlingar: Platserna
behdvs till sittande passagerare istallet for utdkat flexutrymme och i- och urtagningen
ar for besvarlig. Att hdanga cykeln bak ar i de flesta avseenden en battre l6sning.

Cykelslap

Det skulle vara mdéjligt att ha ett slap efter bussen som har utrymme for cyklar. Det har
testats tidigare i regionen da det efter att Olandsbron blev fyrfilig inte lingre var
mojligt att cykla pa den. Sldapet hade utrymme for 20 cyklar och trafikerade bara mellan
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brofastena, varfor man var tvungen att cykla dit pa bada sidor. Méjligheten togs senare
bort da fa nyttjade den.

Figur 21. Det nu avlagda cykelsldpet som tillkom som kompensation for att
mdjligheten att cykla éver bron togs bort 1995.

Det finns i Bus Nordic inga skrivningar om dragkrok, varfor det kan bli en
kostnadsdrivande speciallésning om vagn ska hdngas pa. Idag har manga regionbussar
inom KLT dnda dragkrok. Att borja kdra med cykelslapet paverkar omloppen negativt
da sldpet maste hiangas pa och tas av lI6pande eller sitta pa en enskild buss som gar i
slinga (i eller utanfor linjetrafiken).

Extrautrustningens paverkan pa omlopp

For att halla nere kostnader skulle det vara mojligt att bara utrusta vissa linjer med
speciallésningar, exempelvis battre cykelhallare eller cykelslap. Den mest aktuella
relationen, vilket motiveras nedan, ar att ta med cykel éver bron till Oland.

| dag dr ungefar 31 regionbussar knutna till depderna i omradet Kalmar och Oland. Av
dessa ar ungefar 4 reserv. Enskilda bussar gar inte dedikerat pa vissa linjer. Detta for
att bussarna ska vara stillastaende sa kort tid som majligt pa depa eller
reglerhallplatser. Det ar ungefar 11-12 regionbussar som behovs for att trafikera bron i
linje 101 och 105. Om dessa genom speciallésningar skulle brytas ut ur den totala
flottan pa 31 bussar kommer det uppskattningsvis att behovas ytterligare 2 bussar
med anledning av att dedikerad reservbuss behovs, men framst for att omloppen
skulle bli mindre effektiva. Det skulle ge en merkostnad pa ungefar 1 miljon kr per ar
for sjalva bussarna plus tidskostnad for langre reglertider. Med den kostnaden ar det i
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sadana fall battre att extrautrusta alla 31 bussar med en specialcykelhallare.
Extrautrustning pa vissa bussar och i vissa linjer rcekommenderas darfor inte.

STADSBUSSAR

Det ar idag inte tillatet att ta med cykel pa stadsbussar. Bussarna har inte hallare bak

och inte heller bagageluckor under bussen. Till stor del har stadsbusstrafiken samma

funktion som cykeln: korta resor inom staden. Det gor att behovet av att ta med cykel
pa bussen ar betydligt lagre dn att ta med den pa regionbussen dar cykeln och bussen
har kompletterande roller.

Aven for stadsbussar bor kraven i Bus Nordic tillimpas, varfér inga specialldsningar ar
att rekommendera. Speciallésningar skulle exempelvis kunna vara att utrusta
stadsbussarna med externa cykelhallare. Dessa kan sitta bak som pa regionbussarna,
men de kan ocksa, vilket det finns internationella exempel pa, fastas fram sa att
foraren har uppsikt over cykeln. Upphangningen kan da ocksa ga smidigare eftersom
resendren och foraren kan utbyta blickar och instruktioner enklare.

Pa stadsbussar finns inget bagageutrymme och det ar inte heller aktuellt att inféra det,
annat an att ga over till bussar av regionbuss dven i stadstrafiken, vilket inte ar
onskvart.

Den I6sning som skulle ligga ndarmast till hands ar darfor att ta med cykeln inne i
fordonet och fasta den i flexutrymmet i bussen. Det ar betydligt enklare att ta med en
cykel in i en stadsbuss dn i en regionbuss. Det dr bredare 6ppning och ingen trappa.
Idag ar dock flexutrymmet inte tillrackligt langt for att det ska vara mojligt att fa plats
med en cykel. | kommande upphandlingar kan storre flexutrymme kravas, men da
forslagsvis inte med anledning av att 6ka mojligheterna att ta med cykel, utan for att
efterfragan pa plats for barnvagnar, rullstolar, rullatorer motiverar det.
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— I
Figur 22. Bakre entrén och det ena flexutrymmet i en stadsbuss (laggolvsbuss). Notera
att flexutrymmet dvr for litet for en cykel annat din att cykeln forvaras stdaende.

Figur 23. Det andra flexutrymmet i stadsbussen. Det dr i dagens utformning fér kort
fér en fullstor cykel.
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Det ar sdllan som cyklar behover tas med pa bussen. Det kan vara ndr det borjar regna
eller om cykeln havererar. Nar det regnar bor det ocksa vara fler med barnvagn som
onskar nyttja flexutrymmet.

Med tanke pa hur fa som dnskar ta med cyklar pa stadsbussen finns det majligtvis inte
skal att forbjuda det. Ett stort flexutrymme (1800mm) pa stadsbuss kan ocksa dka
antalet passagerare som kan aka med, vilket inte ar fallet pa regionbussar dar
passagerarna ska vara baltade.

Det dr inte KLT:s ansvar att transportera hem cyklar. Daremot ar det en intdkt, dven om
det ar tveksamt om betalningsviljan finns att ta med cykeln pa stadsbussen, men vid
cykelhaveri kan det mycket vl finnas. Intdkten fran att ta med cykeln pa stadsbussen
kan vdgas mot att i hogre grad avvisa de med barnvagn, rullstol och rullator. |
sammanfattning finns det inga storre skal att vare sig tilldta medtagning av cykel pa
stadsbussarna eller att forbjuda det.

Beddmningen ar oavsett att det inte dr motiverat att satta cykelhallare pa stadsbussar
eftersom det kan bli kostnadsdrivande vid saval upphandling som tvatt och
rekommendationer. Det finns heller ingen efterfraga som motiverar det.

ANSVAR

Det ar oavsett l0sningar foraren som ar ansvarig for att cykeln ar korrekt férankrad.
Om cykelhallare bak ska anvandas bor det av arbetsmiljoskal vara resendren som
hdanger upp och faster cykeln, men att foraren sedan kontrollerar att det ar tillrackligt
bra gjort eftersom foraren ar ansvarig. Idag hjalper foraren ofta till med att hanga upp
cykeln, vilket foraren aven fortsattningsvis kan gora, men den maste inte det och ska
heller inte forvantas gora det.

Foraren, bussbolaget eller KLT bor inte hallas ansvariga om nagon stjal cykeln. Men
eftersom dgaren inte har mojlighet att halla uppsikt éver cykeln om den hangs bak pa
bussen bor det finnas goda mdjligheter att lasa fast den i samband med att den hangs
upp. Cykeldagaren bor saklart ocksa vara ansvarig om cykeln laggs i bagageutrymmet
under bussen, men da ar det betydligt enklare for dgaren att ha uppsikt sa ingen tar ut
cykeln olovligen.

Arbetsmiljoverket belyser hur tillbud kan hanteras®. Ett sadant skulle kunna vara att
behova lyfta upp en tung elcykel pa hallarna bak eftersom det ar en handelse som
skulle kunna leda till olycka. Att lamna férarhytten utan uppsikt bér ocksa kunna ses
som ett tillbud.

Om cykeln ska tas med inne i fordonet galler samma regler som for all last, men
narmast jamforbart 4r mojligtvis en tom barnvagn. Den ska vara fast ordentligt. Det
har under utredningen inte identifierats nagra EU-regler eller nationella regelverk som
innebar att cykel skulle avvika har. Detta givetvis forutsatt att cykeln inte sticker ut
eller pa annat satt ar i vagen, vilket den skulle géra om utrymmet bara ar 1300 mm
langt.

26 https://www.av.se/halsa-och-sakerhet/sakerhet-i-trafiken/ansvar/
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KOSTNADER

Det skulle ocksa vara mojligt att ta med cykel utan extra kostnad pa bussen. Sa ar
exempelvis fallet i delar av Danmark?®’. Ur Kalmar Lanstrafiks horisont finns det inga
skal att verka for det. Nagra argument ar:

e Medtagning av cykel ar en intdkt (om an blygsam). Det skulle dock kunna vara
sa att bristfdlliga cykelparkeringar vid hallplatser eller en lang avslutningsresa
till slutmalet hindrar potentiella resenarer att aka regionbuss éverhuvudtaget
och att gratis medtagning av cykel da skulle kunna gora att dessa personer
skulle ga over till regionbussen med 6kade biljettintdkter som foljd. Men
forslagsvis bor battre cykelparkering vid hallplatserna vara viktigare for att
locka dessa potentiella resenarer.

e Kostnaden gor att medtagning av cykel inte gors dagligen eller
slentrianmassigt utan bara ndr "det behdvs”. Skulle det vara kostnadsfritt
kommer det att bli fler, vilket riskerar att paverka tidtabellshallning negativt.

e Kostnaden bor bidra till att flytta dem med cykel som ska till Oland fran buss
till farjan.

Beddmningen ar att Kalmar lan som cykelturismdestination inte bor paverkas negativt
med anledning av kostnaden. Cykeltilliggspriset bor inte vara avskrackande.

MALGRUPPER

For att utforma en bra tjdnst i att ta med cykel pa kollektivtrafikfordonet bor
malgrupperna beaktas. Malgrupperna i detta fall baseras pa tidigare presenterade
cyklisttyper:

Vardagsresenarer, vilket ar arbets- och skolpendlare, reser i peaktider da
kollektivtrafiken ar som mest kanslig for tidsstorningar. De vardagsresenarer som
reser i stadsbussen bor i extremt liten utstrackning efterfraga att kunna ta med cykeln.
Det skulle vara om det blir punktering, blir morkt eller bérjar regna nar det dr dags att
aka hem. Eftersom det i sjdlva definitionen av vardagsresendrer ingar att de reser
samma relation som en vana foreslas att dessa parkerar sin cykel pa hemhallplatsen
och gar, aker stadsbuss, eller har en extracykel pa malorten for sista delen av resan.
De kan ocksa ha en vikcykel.

Rekreationscyklister och cykelturister, som kommer mer langvaga fran kan hyra
cykel i anslutning till destinationen, men manga foredrar att ha sin egen cykel. Det
galler i synnerhet de som reser till en plats for att just cykla runt dar pa en
cykelsemester, exempelvis de som ska till Olandsleden.

Utover de finns ju ocksa turister som bara cyklar en dag under semestern som en
aktivitet bland andra. De har inte med sig cykel (eller har cykel med i husbilen) och
behover heller inte ta med cykeln pa kollektivtrafiken.

Det dr i synnerhet Oland som lockar cykelturister, &ven om det férekommer i andra
delar av lanet. Det finns i dag ingen fardigstalld cykelled enligt kraven pa nationell
cykelled for rekreation och turism?, diremot har Olandsleden under manga ar stravat

27 https://dinoffentligetransport.dk/kundeservice/raad-og-regler/cykler-dyr-og-bagage/

28 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-
for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-
rekreation-och-turism/
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efter att bli det. Enligt kraven pa en nationell cykelled maste det vara mdjligt att na
ledens start- och slutpunkt med kollektivtrafik. Det finns inget uttryckt krav pa att det
ska vara mdgjligt att ta med cykeln pa denna kollektivtrafik, men det bér dnda anses
som starkt rekommenderat da nationella cykelleder ska vara de allra basta
cykellederna i landet.

Tavlings- och traningscyklister kan ocksa efterfraga att ta med cykeln pa
kollektivtrafiken. Cyklarna vager lite och ar enkla att hanga upp, men cyklarna ar ocksa
stoldbegarliga varfor dessa resendrer mojligtvis inte 6nskar ha cyklarna obevakade,
exempelvis bakom en buss. Landsvagscyklister bor sallan behéva ta med cykeln pa
bussen da de sjdlva kan cykla langa strackor. Daremot kan medtagning av cykel i
hogre utstriackning efterfragas for stigcyklister som ska till ett visst omrade,
exempelvis banorna utanfor Blomstermala, Svartbacksmala utanfér Nybro eller Ekerum
pa Oland®.

Sdllanresenarer, vilket exempelvis dr de som ska till en sommarstuga 8 km fran
busshallplatsen, ar ocksa en malgrupp.

OLIKA CYKELTYPER

Det finns olika typer av cyklar, vilket kan ge utmaningar i relation till hur de kan tas
med pa kollektivtrafikfordonet. En cykel definieras enligt Lag (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner 1§ som:

1. Ett fordon som ar avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och inte ar
ett lekfordon.
2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning om elmotorn
a. endast forstarker kraften fran tramp- eller vevanordningen,
b. inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter éver 25 kilometer i timmen,
och
. har en kontinuerlig markeffekt som inte dverstiger 250 watt.
3. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som ar avsett for
anvandning av personer med fysisk funktionsnedsattning, och ar
a. inrattat huvudsakligen fér befordran av en person,
b. inrattat for att foras av den akande, och
c. konstruerat for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen.
4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a-c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuerliga markeffekt inte dverstiger 250 watt,
eller
b. dr sjdlvbalanserande.

Inom denna definition ryms en rad olika typer av cyklar, (daremot ar majligtvis en
stigcykel inte en cykel da det ar ett lekfordon). Motsvarande definitionsutmaning
avseende bagage, barnvagnar och rullstolar har KLT hanterat enligt féljande:

KLT:s regler for bagage®® ar
"Du far ta med handbagage och resvaskor utan extra kostnad - under

forutsattning att det inte stor andra passagerare. Storre resvaskor ska av
sdkerhetsskal inte tas in i bussen, utan ska placeras i bagageutrymmet.”

29 https://happyride.se/turtips/region.php?id=9
30 https://kalmarlanstrafik.se/reseinformation/ombord/
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Och for barnvagn:

"FOr barnvagn som anvands for transport av barn tas ingen extra avgift ut. Alla
vara fordon dr anpassade for att du ska kunna ha med dig barnvagn ombord.
Daremot kan vi inte garantera en plats da utrymmet ocksa kan nyttjas av rollator
eller rullstol. Ingen kundkategori har foretrade gentemot annan.

Det forekommer manga olika typer av barnvagnar och det ar inte alltid latt att
beddma vilka vagnar som dr tillatna att ta med ombord pa vara bussar. En regel
ar att de barnvagnar som ska forankras i en cykel, inte ar tillatna att ta med.
Barnvagnar som kan koras utan cykel far medtagas i man av plats”

For rullstol saknas definition som kommuniceras utat mer an maxmatt pa 1200 x 700
mm och att elrullstol med styre inte far tas med pa bussarna.

Att utforma fullstandiga definitioner och regler ar svart. De ska spegla vad som avses
och innehalla fa undantag. De ska ocksa vara enkla att kommunicera, vilket i manga
fall star i kontrast med exakthet (varfor lagens definition inte ar sarskilt tillampbar i
detta fall exempelvis). Det finns darfor skal att inom KLT anta en definition som battre
speglar vad som ar mojligt. Det kan exempelvis vara en skrivning som:

En cykel far tas med om:

e Resendren sjalv kan hanga upp den eller ta in den i fordonet utan hjalp fran
foraren
e Att matten inte dr mer an exempelvis 1800 x 500mm

| en sadan "definition” blir ocksa elsparcyklar acceptabla men inte ladcyklar och
tandemcyklar. Definitionen kommer mycket sdllan bli nagot som kommer att leda till
problem, inte minst for att det ar sa fa som dnskar ta med sin cykel. Men blir det
problem, vilket exempelvis kan vara fallet om tva turister med ett storre antal vaskor
onskar hdanga upp sin tunga och langa eldrivna tandemcykel pa cykelhallaren bak, sa
kommer ansvaret att falla tillbaka pa foraren och dess omddme, oavsett definition. |
vissa fall kan foraren hanvisa till en alternativ 16sning, Farjan M/S Dessi exempelvis,
och om cyklisterna ar i néd, exempelvis med anledning av storm mitt ute pa
landsvdgen, ja da far man manniskor emellan hjalpa varandra efter basta formaga.

Flixbus som jamforelse tillater medtagning av fem cyklar®'. De har nagra undantag,
exempelvis elcyklar: "Bicycles are conveyed on some routes. Bicycles must be of a
standard size without attachments and may not exceed a weight of 20 kg. E-bikes,
pedelecs, tandems or tricycles are not conveyed.”

Vikcyklar och sparkcyklar bor fa tas med som bagage. Det bor dock finnas matt att luta
sig mot och forslagsvis anvands da 1000x600x300, vilket gor att manga vikcyklar
inkluderas. De matten anvands ocksa exempelvis i Danmark?.

31 https://global.flixbus.com/terms-and-conditions-of-carriage
32 https://dinoffentligetransport.dk/kundeservice/raad-og-regler/cykler-dyr-og-bagage/
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TA MED CYKELN TILL OLAND

Malgruppen for cykel pa regionbussarna bér som namnts inte vara vardagspendlare,
inte heller tavlingscyklister utan i huvudsak besdéksnaringen och i synnerhet for att
komma till Oland och den férmodat framtida Olandsleden. Det finns darfor skl att
namna lite ytterligare om den relationen Kalmar-Oland.

Om Olandsleden éppnar och marknadsférs med samma entusiasm som de andra
nationella cykellederna i Sverige kommer det att locka cykelturister fran hela varlden.
Manga av dem kommer att hyra cyklar, ytterligare ett stort antal kommer att komma
med en bil som parkeras pa Oland. Men ett betydande antal kommer att anldnda med
Oresundstaget till Kalmar. Det bér for dessa finnas ett tydligt och littkommunicerat
vis, det sa att sdga "ritta sattet”, att komma till Olandsleden.

Olandsleden ar viktig for turismen i regionen och det maste darfor uppmuntras att sa
manga cykelturister som mojligt kommer till Oland med sin cykel. Férslagsvis bor
farjan M/S Dessi vara det huvudsakliga sittet att komma till Olandsleden fran Kalmar
C, vilket bor framkomma i den externa kommunikationen om Olandsleden och i
vagvisning. Malgruppen ar inte tidskdnslig och dverfarten blir en del av upplevelsen.

Som namnts finns ocksa cykelhallarna bak pa bussen. Det gar idag tva
regionbusslinjer, det vill sdga bussar med cykelhallare bak, éver bron. Det dr buss 101
med ungefar halvtimmestrafik pa vardagar och timmestrafik pa helgerna och buss 105,
med ungefdr samma trafikutbud.

Det betyder att det gar ungefar 130 dubbelturer varje vardag med plats for tva cyklar
per avgang, vilket ger att 260 cyklar kan tas 6ver per vardag och ungefar 100 per
helgdag. Om cykelhallarna bak tillsammans med bagageutrymmet kan ta fyra cyklar
(enligt avtal) blir det ytterligare det dubbla.

Till det kommer M/S Dessi med 8 avgangar per dag och 50 cyklar per avgang, viket ger
mojlighet till 400 cyklar per dag. Totalt kan dagens trafikutbud pa sommaren hantera
660 cyklar per dag mellan Oland och fastlandet.

Utéver detta kommer linje 404, som idag gar med en stadsbuss, ga over till
regionbussutforande eftersom balte ar att rekommendera pa Olandsbron. Ocksa den
har halvtimmestrafik, vilket ytterligare 6kat pa mojligheterna att ta med cykel.
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Antalet cyklar som kan tas mer till Oland per dag
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Figur 24. Antalet cyklar som kan tas med mellan Kalmar och Oland per dag pa
kollektivtrafiken.

Slutsatsen &r att ytterligare kapacitet for att ta 6ver cyklar till Oland inte behovs.
Utbudet ar sa stort att en familj mycket val kan dela upp sig pa tva avgangar utan att
oftast inte behova vdnta mer an en kvart pa varandra.

Det kan dock om efterfragan dkar finnas skal att begransa mojligheten sa att cykel
bara far tas med offpeak och till bara vissa hallplatser, &ven om en sadan restriktion
inte behdvs idag. Om cykelturister ska komma mellan Kalmar C och Olandsleden
spelar det ingen stérre roll var pa Oland de kliver av, bara det ar i anslutning till leden.
De kan sedan cykla till Borgholm eller Mérbylanga, det ar ju for cyklingen som de har
valt Olandsleden som semestermal. Det resonemanget kan inte alls anvindas pa
vardags- eller sallancyklister som dnskar kliva av eller tillsammans med sin cykel pa
den hallplats som dr ndarmaste resmalet, om det sa ar en liten ficka pa en landsvag.

Det ska ocksa namnas att Olandsleden ocksa har ett ansvar att minimera behovet av
att ta med cykel pa kollektivtrafiken, exempelvis genom handelserika rundslingor som
minskar antalet resendrer som onskar ta buss pa tillbakavagen. Cykelleden kan i sig
ocksa avlasta kollektivtrafiken eftersom de tydliggér hur man kan cykla pa Oland.
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5 AVSLUTANDE REFLEKTIONER

Det finns goda vinster i att kombinera cykel och kollektivtrafik. Kombinationen
fardsatten emellan boér uppmuntras vidare. Det kan exempelvis ske genom att
underldatta kombinationsresor genom battre parkeringsmadjligheter av cykel pa
bytespunkter och mer utbyggt cykelviagnat. Kombinationen cykel och kollektivtrafik
kan ocksa starkas genom integrerad planering dar forbattringar av bussnatet
kombineras med forbattringar av cykelvdagnatet, exempelvis paketerat i en ansékning
om stadsmiljdavtal.

Utifran utredningen ges ett antal rekommendationer. Dessa bygger pa utredningen
men ocksa pa samtal med representanter fran KLT och den workshopen i Oskarshamn
den 23 november 2021:

e Cyklister ar olika och Region Kalmar bor fokusera pa vardagscyklingen. Om det
kravs statliga cykelinfrastruktur for cykelleder bor dessa bara byggas om de i
forsta hand gynnar lokal vardagscykling.

e Cykelresor ar korta sa om man vill 6ka cykeltrafiken racker det inte med battre
cykelinfrastruktur utan ocksa att det finns hég andel resmal fo6r vardagsarenden
inom cykelavstand. Samhallsplanering och trafikplanering maste darfor
samverka.

e Goda madjligheter att cykla inom tdtorter minskar behovet av att resa med
stadsbussen, vilket kan ge lagre trafikkostnader.

e Varken Region Kalmar Lan eller Kalmar kommun boér driva fragan om hyr- eller
lanecykelsystem men bor vara tillmotesgaende, uppmuntrande och
samarbetsvilliga om en privat aktor visar intresse och deras affarsmodell bidrar
till ett mer (inte mindre) fungerande trafiksystem. Det galler exempelvis
markupplatelse och samarbete i att skapa integrerade mobilitetstjanster.

e Region Kalmar Lan bor planera for att saknade lankar i tillgangligheten till
hallplatser pa landsbygden och i mindre tatorter byggs bort.

e Det bor vara tillatet att ta med cykel pa alla tag. Det ar idag inkonsekvent och
otydligt mot resendrerna med olika regler for olika strackor. Skalet ar dock att
de dieseldrivna tagen pa Stangadals- och Tjustbanan ser annorlunda ut dn de
elektriska tagen pa Kust-till kustbanan genom att de har trappor inne i tagen.
Det finns i dagslaget darfoér ingen plats att stalla ifran sig en cykel eller att
forankra den. Med de nya tag som levereras runt ar 2025-2026 kommer det att
finnas plats for cyklar i alla regionala tag.

e Det bor vara mojligt att ta med cykel pa regionbuss. Cykelhallarna bak pa
bussen bor finnas kvar som det huvudsakliga sattet att ta med cyklar pa
regionbussarna. Om det skulle bli mer populart att ta med cykel kan det
komma att finnas anledning att begriansa mojligheten under peaktrafik, men an
sa lange verkar det inte behovas. Medtagning bor inte heller i nartid begransas
till vissa hallplatser, men kan vara ett alternativ att ta till om det skulle
behdvas. Om hallarna bak ar fulla bor det vara maojligt att lagga en cykel i
bagageutrymmet. Det kommer att nyttjas sa sallan att det i praktiken ar en
ickefraga. Men det kan exempelvis gadlla barncyklarna om familjens vuxencyklar
hdangs darbak. Att ta med cykel inne i regionbussen rekommenderas inte som
onskemal i kommande krav pa regionbussar.

e Cykelplats bor inte vara bokningsbar. Det skulle medfora ett merarbete i att ta
fram system for detta och for foraren som maste hantera bokningar och avvisa
dem som inte har bokat. Efterfragan ar ocksa sa liten att det inte behovs. Alla
resendrer, allt bagage och alla barnvagnar och rullstolar reser med "i man av
plats”, vilket ocksa bor galla cyklar.

Uppdrag: 318164, Cykelns roll i kombinerad mobilitet 2022-03-01
Bestallare: Kalmar Lanstrafik

39(43)



TYRENS 04

Kalmar lanstrafik

REGION KALMAR LAN

e Det bor fortsatt inte vara majligt eller tillatet att ta med cykel pa stadsbuss. Det
bor inte heller kravas hallare bak eller fram vid kommande upphandlingar.

e Foraren ar ansvarig for att cykeln ar sikrad. Daremot bor det vara resendrens
ansvar att hanga upp cykeln och sdkra den efter bdsta formaga, nagot som
foraren maste kontrollera. Féraren kan saklart hjdlpa till att hdanga upp cykeln,
men bér minimera tiden da férarhytten ar utan uppsikt (bussen saknar nyckel
sa det finns risk att nagon bara tar bussen och kor ivag).

e Hopfillbara cyklar bor betraktas som bagage och dr med det inte vidare
utmaning dn annat tyngre bagage. Det bor dock noteras att en eldriven vikbar
cykel vdager omkring 18 kg varfor den inte enkelt bars som en vanlig vaska.

e Cykelturister som anlander med sin cykel i Kalmar bor i forsta hand uppmanas
att vilja M/S Dessi for att ta sig till Oland, exempelvis genom att en kommande
Olandsleden har en vigvisad avstickare till Kalmar C via den vagen.
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BILAGA 1. WORKSHOP | OSKARSHAMN 2021-11-23

Den 23 november 2021 samlades representanter fran lanets kommuner, Trafikverket
och Region Kalmar lan, bade fran lanstrafiken och fran regional utveckling, pa
Oskarshamns folkhogskola for forelasning och samtal om kombinationen cykel och
kollektivtrafik.

Syfte med dagen var att fa inspel kring hur Region Kalmar lan boér hantera cykel i
kombination med kollektivtrafik:

1. 1 borjan av resan som anslutning fran hemmet till kollektivtrafiken,
. Anslutningen efter kollektivtrafikresan for att komma till resmalet och
3. Under sjdlva kollektivtrafikresan dar cykeln bor eller inte bor tas med i eller
bakpa fordonet.

Inledningsvis holl Jonas Hedlund fran Tyréns en forelasning om cykling. Innehallet i
presentationen aterfinns till stora delar i omarbetat skick tidigare i denna rapport.
Darefter foljde workshopsamtal i mindre grupper.

MELLAN HEMMET OCH KOLLEKTIVTRAFIKEN

Hemma forutsatts man ha sin egen cykel och genom att cykla istallet for att ga till
bussen eller tagen dkar upptagningsomradet avsevart. For att det ska vara mer
attraktivt foreslas att bytespunkterna blir mer attraktiva med bra parkeringsplatser,
eventuellt med mdjlighet att ladda sin cykel. Det ska vara skyddat och stadat. |
synnerhet kan detta galla de strategiska bytespunkterna. Det ar manga som ar
ansvariga for bytespunkter, vilket kan vara en utmaning.

Vidare bor det vara bra och gena cykelvdgar till hallplatserna. Man kan notera att bra
kopplingar till strategiska bytespunkter ar i praktiken ocksa ar koppling till centrum i
manga byar och stader. Det ska ocksa vara bra drift och underhall av infrastrukturen,
exempelvis snordjning.

For att 6ka kombinationsresans attraktivitet foreslas ocksa att man kan forsvara for
biltrafiken, exempelvis med parkeringskostnader pa malorten.

Det kan ocksa vara bra med kampanjer och reklam for att fler ska valja
kollektivtrafiken i kombination med cykeln. Det lyfts ocksa att det bor vara battre
information i reseplanerare om parkeringsmajligheterna for cykel.

MELLAN KOLLEKTIVTRAFIKEN OCH MALPUNKTEN

Avstandet mellan kollektivtrafiken och malpunkten bor i forsta hand vara sa kort att
man slipper cykla eller byta till en annan buss. Dessutom kommer man ganska langt i
de hdar sma stiaderna till fots. | Kalmar papekas ocksa att busstrafiken skoter
anslutningsresorna fint ocksa.

For vardagsresenarer lyfts att de i forsta hand boér ha sina egna andracyklar pa
malorten, men att man kan oka tryggheten, exempelvis med battre garage. Ytterligare
ett forslag ar att arbetsgivare som ligger lite avsides star for cyklar.
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Under motet ar det fa som tror att det gar att locka kommersiella lanecykel- eller
sparkcykelforetag till lanet, eller i forsta hand till Kalmar. Det ar ocksa for stor
uppoffring féor kommunen eller regionen att halla i det: "Ar det vért det?”. Daremot
skulle det majligtvis vara mojligt med en kombination med besdksndringens hyrcyklar
som da bor kunna bokas i forvdag for inpendlare. Det lyfts att det ska finnas en
trygghet i att det finns en cykel nar man kommer fram. | synnerhet pa Oland finns
betydande besdksnadring dar en hyrcykelmarknad borde finnas.

Det lyfts ocksa att det ar viktigt att skilja mellan behovet for vardagsresor och
sdllanresor.

UNDER KOLLEKTIVTRAFIKRESAN

Slutligen diskuterades fragan om att ta med cykel pa bussen eller taget. Idag ar det
tillatet pa regionbussar och Oresundstag i regionen. Det ir idag en liten efterfragan
dar cykelbiljetter bara star for 1,6 promille av alla salda biljetter. Och de biljetter som
siljs uppfattas i férsta hand vara till turister pa regionbussen till Oland och utmed E22.

Flera personer lyfter att cykel pa regionbussen inte bor vara for vardagsresor. Det tar
for lang tid, vilket gor att bussen tappar i konkurrensen med bilen. Utéver det innebar
det en fara for den som ska hdanga upp cykeln. Som reglerna uppfattas idag far foraren
av arbetsmiljoskal inte hjdlpa till, foraren bor heller inte lamna forarsatet for att ga till
hallarna bak pa bussen. Daremot forekommer det att foraren bistar passagerare med
cykel trots det. Foraren ar ocksa ansvarig om cyklarna lossnar. Om man har med cykel
kan det vara impopulart hos 6vriga passagerare och det ar inte sa rolig kdansla fér den
som har med cykeln. Det lyfts att enstaka cyklar ocksa skulle kunna férvaras under
bussen i bagageutrymmet. Det ar dock svart om det ar flera cyklar eftersom de da blir
svara att fa in och ta ur.

Manga menar att vikbara cyklar skulle vara det basta alternativet for den som 6nskar ta
med sin cykel pa fordonet. | synnerhet for den som vill ha med cykeln i
varjedagsresandet.

Maojligheten att ta med cykel pa bussen nyttjas mest av besdksndringen idag och ett
forslag som lyfts ar att tjansten an mer ska utformas for dem, exempelvis att lyfta
mojligheten for vissa turer som dr mer at besdksnaringshallet, exempelvis pa Oland.
Det gar linjer som dnda ar ganska langsamma dar extratiden att hanga upp cyklar inte
skulle ge sa stor skillnad. Cykelturister har ocksa fler grejer som ska lastas av cyklarna
och béras in i bussen. Det finns idag sommartid en farja till Oland dit cykelturister kan
hanvisas. Vintertid ar det svarare idag.

Det lyfts att det mojligtvis ska vara bokningsmajlighet for att ta med cykel.

Flera lyfter att cykel bor kunna tas med pa alla taglinjer och da tillsammans med
barnvagnar och rullstolar med mera. Uppmaningen galler specifikt Kustpilen, men
ocksa SJ, som idag inte har den mojligheten.

De flesta forefaller vara 6verens om att man inte ska fa ta med cykel pa stadsbuss
eftersom det ar olampligt att ta platser fran rullstolar och barnvagnar. Man ar ocksa
Overens om att det inte bor bestadllas kostnadsdrivande specialbussar just for att kunna
ta med cyklar.

| den senaste bussupphandlingen blev det inte sa stor innovation. Krav stdlldes pa fyra
cyklar men det blev samma hallare som tidigare och det uppfattas tveksamt om det gar
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att hdnga fyra cyklar pa den hallaren. Det lyfts att det finns varianter pa marknaden
som kan ta flera cyklar och som inte heller kraver att de hangs pa och av i ratt ordning.
Blir det smidigt att ta med cykel kommer fler att vilja gora det. Fragan blir aktuell snart
igen eftersom KLT framover ska upphandla bussar och trafik.

Det kan vara sa att nuvarande parkeringsmojligheter vid bytespunkter goér att man
valjer bort cykeln for att man dr radd for att bli av med den. Det kan vara ett skal att ta
med cykeln, vilket da avhjdlps med battre cykelparkeringsmojligheter.

Det lyfts ocksa att det kan vara viktigt att tinka bredare dn inom ramen for det
radande och att mdjlighet att ta med cykel pa fordonet kan komma att spela stor roll
for kollektivtrafiken i framtiden.

NASTA STEG

Atersamling och samtal om det vidare arbetet tas i helgrupp. Tyréns kommer
tillsammans med KLT att ta arbetet vidare in i en rapport. Den blir underlag till KLT:s
vidare arbete i fragan men ocksa till kommande cykelinfrastrukturplan.

Ett sdtt att ga vidare ar att goéra en marknadsundersdkning om intresset att ta med
cykel pa bussar.

Det lyfts att det mojligtvis kunde vara en mojlighet att i lansplan prioritera
kombinationsresor istdllet for att bygga cykelvagar pa landet. Battre bytespunkter kan
ocksa vara en del av stadsmiljoavtalsansdkan eller statlig medfinansiering i lansplanen.

| besoksnaringssparet kan det finnas annan finansiering att soka, exempelvis fran
Vinnova och Tillvaxtverket.
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