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Inledning 
Tillväxtmotorer utanför länet beskrivs utifrån vilket inflytande de har på Kalmar län. Det görs med 

följande faktorer eller nyttor: 

• Skapar sysselsättning för boende i Kalmar län. Beskrivs genom pendlingen från Kalmar län till 

tillväxtmotorn. Pendlingen sätts i relation till antalet sysselsatta som bor i 

utpendlingskommunerna (nattbefolkningen). 

• Bidrar med kompetens i form av personal till verksamheter i Kalmar län. Beskrivs genom 

pendlingen till Kalmar län från tillväxtmotorn. Pendlingen sätts i relation till antalet 

sysselsatta i inpendlingskommunerna (dagbefolkningen). 

• Bidrar med nya företag i Kalmar län. Beskrivs med hjälp av statistik över var arbetsställen i 

Kalmar län har sina huvudkontor. 

• Fungerar som leverantör av varor och tjänster. Beskrivs med hjälp av branschbredd och 

näringslivsstruktur samt så kallade profilbranscher, det vill säga näringsgrenar med en hög 

koncentration i tillväxtmotorn eller de närliggande kommunerna.  

• Utbildning och forskning. Samtliga studerade tillväxtmotorer har högskola eller universitet, 

men även yrkeshögskoleutbildningar.  

• Sjukvård. Kalmar län tillhör sydöstra sjukvårdsregionen tillsammans med Jönköpings län och 

Östergötlands län.   

• Transportnod. Exempelvis järnvägsstationer, hamnar och större flygplatser.  

• Fritid, rekreation och besöksnäring exemplifieras primärt med olika typer av besöksmål. 

Växjö 
Pendlingen till Växjö från Kalmar speglar Växjös betydelse för sysselsättningen i Kalmar län. Figur 1 

visar att Växjö har störst betydelse för de närliggande kommunerna Emmaboda, Nybro och Kalmar. 

Drygt 3 % av de boende i Emmaboda kommun pendlar till Växjö. Överhuvudtaget betyder Växjö mer 

för sysselsättningen i Kalmar län än för kompetensförsörjningen.  
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Figur 1. Andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som bor i Växjö respektive andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som har 
sin arbetsplats i Växjö. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Pendlingsströmmarna till och från Växjö finns i Tabell 1 och Tabell 2.   

Tabell 1. Pendling till Växjö från kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Växjö från  Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 233 261 12% 

Emmaboda 102 133 30% 

Nybro 80 111 39% 

Mörbylånga 44 43 -2% 

Hultsfred 26 39 50% 

Mönsterås 16 27 69% 

Oskarshamn 31 25 -19% 

Högsby 16 18 13% 

Borgholm 18 18 0% 

Västervik 32 17 -47% 

Torsås 5 16 220% 

Vimmerby 20 8 -60% 

Summa 623 716 15 % 
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Tabell 2. Pendling från Växjö till kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 122 185 52% 

Emmaboda 65 62 -5% 

Nybro 43 41 -5% 

Oskarshamn 28 27 -4% 

Hultsfred 26 20 -23% 

Mörbylånga 10 14 40% 

Västervik 10 11 10% 

Borgholm 9 11 22% 

Torsås 5 10 100% 

Vimmerby 7 8 14% 

Högsby 5 0 -100% 

Mönsterås 9 0 -100% 

Summa 339 389 15 % 

 

Sammantaget pendlar cirka 1 100 personer mellan Växjö och kommunerna i Kalmar. Ungefär två 

tredjedelar pendlar till Växjö, vilket innebär att Växjö är mer intressant för sitt utbud av 

arbetstillfällen än för sina kvaliteter som bostadsort. Drygt 60 % av pendlingen sker mellan Växjö och 

de tre kommunerna längs Kust-till-kustbanan, det vill säga Emmaboda, Nybro och Kalmar. Övriga 

pendlingsrelationer är små och det saknas ett tydligt mönster kring utvecklingen. När det gäller 

pendlingen till Växjö svarar Kalmar, Emmaboda och Nybro för hela ökningen de senaste tio åren. 

Avseende pendlingen från Växjö är det Kalmar kommun som ensamt svarat för tillväxten, medan 

övriga kommuner sammantaget har legat still.  

Näringslivsstrukturen jämförs mellan Växjö och de kommuner i Kalmars lokala arbetsmarknad som 

har kortast restid med bil till Växjö, se Figur 2. Kalmar kommun behandlas på annan plats i rapporten. 
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Figur 2. Näringslivsstruktur i Växjö, Nybro, Emmaboda och Torsås. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Jämförelsen visar inte oväntat relativt stora skillnader i näringslivsstruktur. Kommunerna i Kalmar län 

har förhållandevis mer tillverkning, medan Växjö har fler sysselsatta inom exempelvis 

företagstjänster, information och kommunikation. Växjö har också fler sysselsatta inom handel.  

Växjö och de närliggande kommunerna visar därmed stor komplementaritet, det vill säga att Växjö 

tillför näringsgrenar som inte finns i samma utsträckning i de berörda kommunerna. Det speglas 

också i branschbredden, som är betydligt större i Växjö. Växjö har drygt 400 näringsgrenar, medan 

Emmaboda och Torsås har cirka 100 branscher och Nybro knappt 200. 

Växjö kompletterar de studerade kommunerna i Kalmar län med ytterligare näringsgrenar. När det 

gäller de branscher som finns i Emmaboda, Nybro och Torsås kommuner finns många av dem även i 

Växjö. Tillväxtmotorn ökar därmed branschernas storlek. Större branscher innebär en hårdare 

konkurrens, vilket leder till ett mer varierat utbud och lägre priser.   

Ett ytterligare sätt att belysa hur Växjö kan samverka med kommunerna i Kalmar län är att studera 

profilbranscher. Det är branscher som har minst 20 % fler sysselsatta inom kommunen än i Sverige i 

stort. Branschen har alltså en högre närvaro i kommunen än förväntat. I Tabell 3 redovisas 

profilbranscher för de studerade kommunerna. Analysen visar både likheter och skillnader mellan 

kommunerna, vilket också tyder på en hög grad av komplementaritet. 
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Tabell 3. Profilbranscher med minst 20 % högre närvaro i kommunen än i Sverige i stort samt utgörande minst 2 % av 
arbetstillfällena i kommunen. Data: Statistiska Centralbyrån/Raps  

Nybro Emmaboda Torsås Växjö 

tillverkning av 
trä och varor av 
trä, rotting o.d. 
utom möbler 
(17,95) 

tillverkning av 
datorer, 
elektronikvaror, 
optik, elapparatur 
och andra maskiner 
och apparater 
(12,07) 

jordbruk, skogsbruk och fiske 
(4,21) 

förlagsverksamhet, 
film-, video- och tv-
programproduktion, 
sändning av program 
(2,04) 

jordbruk, 
skogsbruk och 
fiske (1,97) 

tillverkning av trä 
och varor av trä, 
rotting o.d. utom 
möbler (7,7) 

tillverkning av datorer, 
elektronikvaror, optik, 
elapparatur och andra 
maskiner och apparater (2,79) 

tillverkning av datorer, 
elektronikvaror, optik, 
elapparatur och andra 
maskiner och apparater 
(1,93) 

tillverkning av 
metallvaror 
utom maskiner 
och apparater 
(1,48) 

tillverkning av 
gummi- och 
plastvaror (6,46) 

tillverkning av metallvaror 
utom maskiner och apparater 
(2,27) 

hälso- och sjukvård 
(1,6) 

öppna sociala 
insatser (1,31) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (2,24) 

transportmedelstillverkning 
(1,25) 

arbetsförmedling, 
bemanning och andra 
personalrelaterade 
tjänster (1,24) 

transport och 
magasinering 
(1,28) 

vård och omsorg 
med boende (1,47) 

byggverksamhet (1,23)   

vård och 
omsorg med 
boende (1,21) 

      

 

När man studerar arbetsställen i Kalmar län med fler än tio anställda med huvudkontor utanför länet 

har Växjös företag en större närvaro i Kalmar län än övriga tillväxtmotorer. Räknat per invånare i 

respektive tillväxtmotor är Växjös närvaro ungefär 2,5 gånger högre än Linköping, Norrköping och 

Jönköping och ungefär två gånger större än Karlskronas.  

Växjö bidrar också med såväl forskningsresurser som utbildningsplatser i form av Linnéuniversitetet. 

Dessutom har Växjö ett tjugotal yrkeshögskoleutbildningar som utgör ett bidrag till Kalmars lokala 

arbetsmarknadsregion. Därtill finns Sydostsamverkan, ett utbildningssamarbete som ger möjlighet 

för elever att söka gymnasieutbildningar inom de 13 medverkande kommunerna.1  

 
1 Kalmar, Borgholm, Mörbylånga, Torsås, Emmaboda, Karlskrona, Lessebo, Nybro, Oskarshamn, Ronneby, 
Tingsryd, Karlshamn, Olofström. 
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Avseende sjukvård har Växjö Centrallasarettet i Växjö med akut och barnakut. Eftersom Kalmar län 

tillhör sydöstra sjukvårdsregionen är utbytet förmodligen begränsat när det gäller planerad 

verksamhet. 

När det gäller transporter erbjuder tillväxtmotorn Växjö Småland Airport. Utbudet under och efter 

pandemin är oklart, men på senare år har flygplatsen utvecklat ett internationellt utbud som 

sannolikt är attraktivt även för en stor del av Kalmar län med bland annat KLM:s linje till 

Amsterdam/Schiphol.  

Inom Växjös lokala arbetsmarknad finns Alvesta järnvägsstation för tågförbindelser längs Södra 

stambanan med viktiga målpunkter som Stockholm, Öresundsregionen och Copenhagen Airport. 

Nätverket höghastighetsbanan med bland andra Växjö kommun, Region Kalmar län och Kalmar 

kommun har arbetat för att en ny stambana för höghastighetståg ska få station i Växjö. 

Avseende fritid, rekreation och besöksnäring erbjuder Växjö kommun bland annat Sveriges 

Glasmuseum, Växjö Domkyrka, Svenska Emigrantinstitutet, Teleborg Castle och Åsnens Nationalpark. 

I utbytet kan de studerade kommunerna i Kalmar län bland annat erbjuda Glasrikets älgpark, James 

Bond 007 Museum, Mobergstenen och Utvandrarleden.  

Karlskrona 
Pendlingen till Karlskrona från Kalmar län speglar Karlskronas betydelse för sysselsättningen i länets 

sydligast belägna kommuner, Emmaboda och Torsås. Figur 3 visar att så mycket som 10 % av Torsås 

förvärvsarbetande befolkning har sin arbetsplats i Karlskrona, och att 8 % av Karlskronas 

förvärvsarbetande befolkning arbetar i Torsås. Även Emmaboda har hög andel pendlingsutbyte med 

Karlskrona, medan interaktionen Karlskrona – Kalmar (sett till andelen som pendlar) är väsentligt 

lägre.  

 

Figur 3. Andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som bor i Karlskrona respektive andel av förvärvsarbetande i Kalmar län 
som har sin arbetsplats i Karlskrona. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Pendlingsströmmarna till och från Karlskrona visas i Tabell 4 och Tabell 5. 
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Tabell 4. Pendling till Karlskrona från kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Från Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Torsås 275 322 17% 

Kalmar 180 223 24% 

Emmaboda 98 86 -12% 

Nybro 17 31 82% 

Mörbylånga 15 22 47% 

Borgholm 19 15 -21% 

Mönsterås 8 15 88% 

Västervik 0 10 - 

Oskarshamn 8 7 -13% 

Vimmerby 0 0 - 

Hultsfred 0 0 - 

Högsby 0 0 - 

Summa 620 731 18% 
 

Tabell 5. Pendling från Karlskrona till kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 201 271 35% 

Emmaboda 182 216 19% 

Torsås 247 199 -19% 

Nybro 17 23 35% 

Oskarshamn 8 13 63% 

Mörbylånga 11 10 -9% 

Mönsterås 0 8 - 

Vimmerby 0 6 - 

Västervik 7 5 -29% 

Högsby 0 0 - 

Hultsfred 0 0 - 

Borgholm 0 0 - 

Summa 673 751 12 % 

 

Sammantaget pendlar cirka 1 500 personer mellan Karlskrona och kommunerna i Kalmar, vilket 

innebär att Karlskrona är den största externa pendlingsnoden för Kalmar län. Pendlingen har de 

senaste tio åren ökat något mer till än från Karlskrona. Relationen mellan in- och utpendling är 

mycket jämn. Pendlingen följer i mycket hög grad de dominerande transportstråken, det vill säga 

Kust-till-kustbanan och E22. Kalmar, Emmaboda, Torsås och Nybro svarar för nästan 93 % av allt 

pendlingsutbyte med Karlskrona. Flödena mellan Karlskrona och Kalmar kommun respektive Nybro 

är relativt i balans. Torsås fungerar delvis som en förort till Karlskrona med stor pendling till den 

större kommunen, men har samtidigt också en förhållandevis stor inpendling. Emmaboda har 

tvärtom en stor inpendling från Karlskrona och betydligt mindre utpendling. Sammantaget har 

Karlskrona en stor betydelse för Torsås och Emmaboda kommuner. För Kalmar kommun är 
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betydelsen i nivå med Växjö. För övriga kommuner i Kalmar län saknar Karlskrona betydelse ur 

arbetsmarknadssynpunkt. 

 

Figur 4. Näringslivsstruktur i Växjö, Nybro, Emmaboda och Torsås. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Jämförelsen i Figur 4 visar relativt stora skillnader i näringslivsstruktur. Kommunerna i Kalmar län har 

förhållandevis mer tillverkning, medan Karlskrona har fler sysselsatta inom exempelvis 

företagstjänster, offentlig förvaltning/försvar, information och kommunikation samt 

vård/omsorg/sociala tjänster. Karlskrona erbjuder inom särskilt dessa branscher en betydande 

komplementaritet, det vill säga tillför näringsgrenar som inte finns i samma grad i de berörda 

kommunerna. Det speglas också i branschbredden, vilken är betydligt större i Karlskrona. Karlskrona 

har cirka 350 näringsgrenar, medan Emmaboda, Torsås och Nybro har cirka 120, 100 respektive 

knappt 200 branscher. 

Samtidigt som Karlskrona kompletterar de studerade kommunerna i Kalmar län med andra 

näringsgrenar så gör Karlskrona även flera branscher större än de är enbart inom Emmaboda, Nybro 

och Torsås kommuner. Större branscher innebär en hårdare konkurrens, vilket leder till ett mer 

varierat utbud och lägre priser. 

Ett ytterligare sätt att belysa hur Karlskrona kan samverka med kommunerna i Kalmar län är att 

studera profilbranscher. Det är branscher som har minst 20 % fler sysselsatta inom kommunen än i 

Sverige i stort. Branschen har alltså en högre närvaro i kommunen än förväntat. I Tabell 6 redovisas 

profilbranscher för de studerade kommunerna. Analysen visar både likheter och skillnader mellan 

kommunerna, vilket också tyder på en hög grad av komplementaritet. Torsås, Emmaboda och Nybro 
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har hög specialisering inom tillverkningsindustrin, medan Karlskrona har högre specialisering inom 

offentlig tjänsteproduktion.  

Tabell 6. Profilbranscher med minst 20 % högre närvaro i kommunen än i Sverige i stort samt utgörande minst 2 % av 
arbetstillfällena i kommunen. Data: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Nybro Emmaboda Torsås Karlskrona 

tillverkning av 
trä och varor av 
trä, rotting o.d. 
utom möbler 
(17,95) 

tillverkning av 
datorer, 
elektronikvaror, 
optik, 
elapparatur och 
andra maskiner 
och apparater 
(12,07) 

jordbruk, skogsbruk och 
fiske (4,21) 

offentlig förvaltning 
och försvar; 
obligatorisk 
socialförsäkring (1,83) 

jordbruk, 
skogsbruk och 
fiske (1,97) 

tillverkning av 
trä och varor av 
trä, rotting o.d. 
utom möbler 
(7,7) 

tillverkning av datorer, 
elektronikvaror, optik, 
elapparatur och andra 
maskiner och apparater 
(2,79) 

tillverkning av datorer, 
elektronikvaror, optik, 
elapparatur och andra 
maskiner och 
apparater (1,66) 

tillverkning av 
metallvaror 
utom maskiner 
och apparater 
(1,48) 

tillverkning av 
gummi- och 
plastvaror (6,46) 

tillverkning av metallvaror 
utom maskiner och 
apparater (2,27) 

hälso- och sjukvård 
(1,63) 

öppna sociala 
insatser (1,31) 

jordbruk, 
skogsbruk och 
fiske (2,24) 

transportmedelstillverkning 
(1,25) 

arbetsförmedling, 
bemanning och andra 
personalrelaterade 
tjänster (1,21) 

transport och 
magasinering 
(1,28) 

vård och omsorg 
med boende 
(1,47) 

byggverksamhet (1,23) dataprogrammering, 
datakonsultverksamhet 
och 
informationstjänster 
(1,49) 

vård och omsorg 
med boende 
(1,21) 

    vård och omsorg med 
boende (1,21) 
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Karlskrona bidrar också med såväl forskningsresurser som utbildningsplatser i form av Blekinge 

tekniska högskola. Dessutom har kommunen cirka tio yrkeshögskoleutbildningar som utgör ett bidrag 

till Kalmars läns lokala arbetsmarknadsregioner. Därtill finns Sydostsamverkan, ett 

utbildningssamarbete som ger möjlighet för elever att söka gymnasieutbildningar inom de 13 

medverkande kommunerna.2  

Avseende sjukvård har Karlskrona Blekingesjukhuset med exempelvis kvalificerad intensivvård och 

operationsverksamhet.  

När det gäller transporter erbjuder tillväxtmotorn Karlskrona Ronneby Airport samt Karlskrona hamn. 

Kust till Kustbanan binder samman tillväxtmotorerna Kalmar, Karlskrona och Växjö med kopplingar 

till Stockholm, Göteborg och Malmö/Öresundsregionen. 

Avseende fritid, rekreation och besöksnäring erbjuder Karlskrona kommun bland annat 

Marinmuseum, Kungsholms fort, Drottningsskärs kastell, Amiralitetskyrkan och Utklippan. 

Linköping 
Pendlingen till Linköping från Kalmar län speglar Linköpings betydelse för sysselsättningen i särskilt 

Västervik och Vimmerby. Figur 5 visar att cirka 0,8–1,2 % av Västerviks och Vimmerbys 

förvärvsarbetande befolkning pendlar till Linköping, medan pendlingsströmmen i motsatt riktning är 

cirka hälften så stor. Den sammantagna bilden är att Linköpings betydelse för att bidra till 

sysselsättning i Kalmar län är förhållandevis låg, och att Kalmarkommunernas betydelse för 

kompetensförsörjningen i Linköping är ännu lägre. 

 

Figur 5. Andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som bor i Linköping respektive andel av förvärvsarbetande i Kalmar län 
som har sin arbetsplats i Linköping. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

 
2 Kalmarsunds gymnasieförbund (Kalmar, Borgholm, Mörbylånga, Torsås), Emmaboda, Karlskrona, Lessebo, 
Nybro, Oskarshamn, Ronneby, Tingsryd, Karlshamn, Olofström). https://www.vaxjo.se/sidor/forskola-och-
skola/gymnasieskola/ansokan-antagning-och-behorighet/sydostsamverkan.html  
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Pendlingsströmmarna till och från Linköping visas i Tabell 7 och Tabell 8. 

Tabell 7. Pendling till Linköping från kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Från Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Västervik 176 181 3% 

Vimmerby 47 59 26% 

Kalmar 43 42 -2% 

Hultsfred 8 11 38% 

Oskarshamn 16 9 -44% 

Högsby 0 0 - 

Torsås 0 0 - 

Mörbylånga 6 0 -100% 

Mönsterås 6 0 -100% 

Emmaboda 0 0 - 

Nybro 0 0 - 

Borgholm 0 0 - 

Summa 302 302 0% 

 

Tabell 8. Pendling från Linköping till kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Västervik 59 77 31% 

Kalmar 30 33 10% 

Vimmerby 45 33 -27% 

Oskarshamn 28 20 -29% 

Hultsfred 11 19 73% 

Borgholm 0 10 - 

Mörbylånga 14 8 -43% 

Högsby 0 0 - 

Torsås 0 0 - 

Mönsterås 8 0 -100% 

Emmaboda 5 0 -100% 

Nybro 0 0 - 

Summa 200 200 0% 

 

Sammantaget pendlar cirka 500 personer mellan Linköping och kommunerna i Kalmar. Pendlingen till 

Linköping är 50 % större än utpendlingen, vilket i någon mån speglar kommunens attraktivitet som 

arbetskommun. Samtidigt kan till pendlingen från Linköping till särskilt Västervik indikera att 

Linköping fyller en viktig funktion för Västerviks kompetensförsörjning. Under de senaste tio åren har 

såväl in- som utpendling varit oförändrade. Västervik, Vimmerby och Kalmar är helt dominerande i 

utbytet. De två förstnämnda kommunerna ligger närmast Linköping men har ändå betydande 

restider (drygt 1,5 timmar med bil och ännu längre med tåg). Både Västervik och Vimmerby har en 

större utpendling till Linköping än inpendling, medan utbytet mellan Kalmar och den östgötska 

storkommunen är mer balanserat.   
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I nedanstående figur visas näringslivsstrukturen i Linköping, Västervik, Vimmerby och Hultsfred. 

Linköping kompletterar inte oväntat kommunerna i Kalmar län med en högre andel sysselsatta inom 

information och kommunikation och företagstjänster, d v s kunskapsintensiva tjänstenäringar. 

Samtidigt har Vimmerby och Hultsfred hög andel sysselsatta inom tillverkningsindustrin, vilket dock 

inte verkar innebära några större pendlingsströmmar från Linköping.  

 

Figur 6. Näringslivsstruktur i Linköping, Nybro, Emmaboda och Torsås. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Jämförelsen i Figur 6 visar relativt stora skillnader i näringslivsstruktur. Västervik och Hultsfred har 

förhållandevis mer tillverkning, och vård/omsorg/sociala tjänster, medan Linköping har hög andel 

sysselsatta inom exempelvis företagstjänster, utbildning, information och kommunikation samt 

vård/omsorg/sociala tjänster. Linköping erbjuder inom särskilt dessa branscher en betydande 

komplementaritet, det vill säga tillför näringsgrenar som inte finns i samma grad i de norra 

kalmarkommunerna. Det speglas också i branschbredden, vilken är betydligt större i Linköping. 

Linköping har cirka 470 näringsgrenar (högre än i både Växjö och Karlskrona), medan Västervik, 

Vimmerby och Hultsfred har cirka 280, 190 respektive 150 branscher. Linköping har alltså cirka 190 

branscher som Västervik inte har. 

Ett ytterligare sätt att belysa hur Linköpings näringslivsstruktur kan samspela med kommunerna i 

Kalmar län är att studera profilbranscher. Det är branscher som har minst 20 % fler sysselsatta inom 

kommunen än i Sverige i stort. Branschen har alltså en högre närvaro i kommunen än förväntat. I 

Tabell 9 redovisas profilbranscher för kommunerna. Analysen visar både likheter och skillnader 

mellan kommunerna, vilket tyder på en hög grad av komplementaritet. Alla fyra kommunerna har 
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likheter i form av hög specialisering inom tillverkningsindustri (metall, trä respektive 

transportmedel), medan Västervik och Vimmerby har högre specialisering inom 

jordbruk/livsmedelsproduktion och Linköping inom privat och offentlig tjänsteproduktion. 

Tabell 9. Profilbranscher med minst 20 % högre närvaro i kommunen än i Sverige i stort samt utgörande minst 2 % av 
arbetstillfällena i kommunen. Data: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Västervik Vimmerby Hultsfred Linköping 

tillverkning av 
metallvaror utom 
maskiner och 
apparater (2,83) 

stål- och 
metallframställning 
(13,46) 

tillverkning av trä och 
varor av trä, rotting 
o.d. utom möbler 
(10,03) 

Transportmedels-
tillverkning (3,41) 

hälso- och sjukvård 
(1,82) 

tillverkning av trä och 
varor av trä, rotting 
o.d. utom möbler 
(9,66) 

tillverkning av 
metallvaror utom 
maskiner och 
apparater (3,26) 

dataprogrammering, 
datakonsultverksamhet 
och informationstjänster 
(2,05) 

vård och omsorg 
med boende (1,77) 

framställning av 
livsmedel, drycker 
och tobak (4,52) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (2,69) 

arkitekt- och teknisk 
konsultverksamhet; 
teknisk provning och 
analys (1,54) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (1,57) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (2,57) 

vård och omsorg 
med boende (1,84) 

hälso- och sjukvård (1,43) 

  kultur, nöje och fritid 
(1,79) 

tillverkning av 
datorer, 
elektronikvaror, 
optik, elapparatur 
och andra maskiner 
och apparater (1,74) 

rese-, bevaknings-, 
fastighetsservice- och 
kontorstjänster m.m. (1,3) 

  handel samt 
reparation av 
motorfordon och 
motorcyklar (1,6) 

    

 

Linköping bidrar också med såväl forskningsresurser som utbildningsplatser i form av Linköpings 

universitet. Dessutom har Linköping ett 30-tal yrkeshögskoleutbildningar.  

Avseende sjukvård finns Universitetssjukhuset i Linköping, som erbjuder både högspecialiserad vård 

och riksvård inom vissa fält. Verksamheten ingår i Sydöstra sjukvårdsregionen vari Region Jönköpings 

län, Region Kalmar län och Region Östergötland samverkar. 

När det gäller transporter har Linköping ett strategiskt läge längs Södra stambanan samt Linköping 

City Airport.  

Avseende fritid, rekreation och besöksnäring erbjuder Linköping bland annat Flygvapenmuseum, 

Friluftsmuseet Gamla Linköping, Tinnero Eklandskap, Linköpings Slotts- och Kyrkomuseum samt IKEA. 
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Norrköping 
Pendlingen till Norrköping från Kalmar län speglar Norrköpings begränsade betydelse för 

sysselsättningen i Kalmar län. Pendlingsutbytet är störst till/från Västervik, men även där begränsat. 

Till och från övriga kommuner är det betydligt lägre.  

 

Figur 7. Andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som bor i Norrköping respektive andel av förvärvsarbetande i Kalmar län 
som har sin arbetsplats i Norrköping. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Pendlingsströmmarna till och från Norrköping visas i Tabell 10 och Tabell 11. 

Tabell 10. Pendling till Norrköping från kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Från Norrköping till: Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Västervik 56 52 -7% 

Kalmar 19 14 -26% 

Oskarshamn 21 9 -57% 

Mönsterås 0 7 - 

Vimmerby 7 7 0% 

Borgholm 0 6 - 

Högsby 0 0 - 

Torsås 0 0 - 

Mörbylånga 0 0 - 

Hultsfred 0 0 - 

Emmaboda 0 0 - 

Nybro 0 0 - 

Summa 103 95 -8% 
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Tabell 11. Pendling från Norrköping till kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Norrköping från: Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Västervik 107 64 -40% 

Kalmar 31 37 19% 

Vimmerby 13 10 -23% 

Oskarshamn 14 8 -43% 

Hultsfred 10 6 -40% 

Högsby 1 3 200% 

Borgholm 1 3 200% 

Mörbylånga 3 2 -33% 

Mönsterås 2 2 0% 

Nybro 3 2 -33% 

Torsås 0 1 - 

Emmaboda 1 0 -100% 

Summa 186 138 -26% 

 

Sammantaget pendlar cirka 240 personer mellan Norrköping och kommunerna i Kalmar län, vilket 

motsvarar cirka hälften av pendlingen till/från Linköping. Pendlingen till Norrköping är nära 50 % 

större än utpendlingen, och Västervik – Norrköping har det största pendlingsutbytet. Under de 

senaste tio åren har den totala in- och utpendlingen mellan Norrköping och Kalmar läns kommuner 

minskat med nästan 20 %, vari Västervik, Kalmar och Vimmerby står för merparten av nedgången.  

I nedanstående figur visas näringslivsstrukturen i Norrköping, Västervik, Vimmerby och Hultsfred. 

Norrköping kompletterar med en högre andel sysselsatta inom handel, transport/magasinering, 

information/kommunikation samt företagstjänster. Hultsfred och Vimmerby har hög andel 

sysselsatta inom tillverkningsindustrin, vilket dock inte verkar innebära några större 

pendlingsströmmar från Norrköping.  

Norrköping erbjuder sett till branschbredd en betydande komplementaritet, det vill säga tillför 

näringsgrenar som inte finns i samma grad i de norra kalmarkommunerna. Norrköping har cirka 450 

näringsgrenar (i nivå med Linköping, och högre än Växjö och Karlskrona), medan Västervik, 

Vimmerby och Hultsfred har 280, 190 respektive 150 branscher. 
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Figur 8. Näringslivsstruktur i Norrköping, Västervik, Hultsfred och Vimmerby. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Ett ytterligare sätt att belysa hur Norrköpings näringslivsstruktur kan samspela med kommunerna i 

Kalmar län är att studera profilbranscher. Det är branscher som har minst 20 % fler sysselsatta inom 

kommunen än i Sverige i stort. Branschen har alltså en högre närvaro i kommunen än förväntat. I 

Tabell 12 redovisas profilbranscher för de studerade kommunerna. Analysen visar både likheter och 

vissa skillnader. Alla tre kommunerna har likheter i form av hög specialisering inom 

tillverkningsindustri (metall, trä, papper). Västervik och Hultsfred har hög specialisering inom delar av 

vård och omsorg. Vimmerby, Västervik och Hultsfred har hög specialisering inom jordbruk/skogsbruk, 

medan Norrköping har hög specialisering inom papper- och pappersvarutillverkning samt vissa 

tjänstebranscher. 
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Tabell 12. Profilbranscher med minst 20 % högre närvaro i kommunen än i Sverige i stort samt utgörande minst 2 % av 
arbetstillfällena i kommunen. Data: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Västervik Vimmerby Hultsfred Norrköping 

tillverkning av 
metallvaror utom 
maskiner och 
apparater (2,83) 

stål- och 
metallframställning 
(13,46) 

tillverkning av trä 
och varor av trä, 
rotting o.d. utom 
möbler (10,03) 

pappers- och 
pappersvarutillverkning 
(4,83) 

hälso- och sjukvård 
(1,82) 

tillverkning av trä 
och varor av trä, 
rotting o.d. utom 
möbler (9,66) 

tillverkning av 
metallvaror utom 
maskiner och 
apparater (3,26) 

arbetsförmedling, 
bemanning och andra 
personalrelaterade 
tjänster (1,39) 

vård och omsorg 
med boende (1,77) 

framställning av 
livsmedel, drycker 
och tobak (4,52) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (2,69) 

rese-, bevaknings-, 
fastighetsservice- och 
kontorstjänster m.m. 
(1,33) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (1,57) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (2,57) 

vård och omsorg 
med boende (1,84) 

transport och 
magasinering (1,33) 

  kultur, nöje och fritid 
(1,79) 

tillverkning av 
datorer, 
elektronikvaror, 
optik, elapparatur 
och andra maskiner 
och apparater (1,74) 

öppna sociala insatser 
(1,22) 

  handel samt 
reparation av 
motorfordon och 
motorcyklar (1,6) 

  byggverksamhet (1,2) 

 

Norrköping bidrar också med såväl forskningsresurser som utbildningsplatser i form av Linköpings 

universitet, Campus Norrköping. Dessutom har Norrköping ett tiotal yrkeshögskoleutbildningar. 

Avseende sjukvård finns i Norrköping Vrinnevisjukhuset, vars verksamhet ingår i Sydöstra 

sjukvårdsregionen vari Region Jönköpings län, Region Kalmar län och Region Östergötland samverkar.  

När det gäller transporter har Norrköping ett strategiskt läge längs Södra stambanan. I kommunen 

finns även Norrköping Airport samt Norrköpings hamn och Norrköping är en viktig intermodal nod.  

Avseende fritid, rekreation och besöksnäring erbjuder Norrköping bland annat The Industrial 

Landscape, Abackarna, Carl Johans park, Löfstad slott och Arbetets museum. 

Jönköping 
Pendlingen till Jönköping från Kalmar län speglar Jönköpings begränsade betydelse för 

sysselsättningen. Pendlingen till/från Jönköping är låg, under 0,4 % för samtliga kommuner. Störst är 

utbytet mellan Hultsfred och Jönköping.  
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Figur 9. Andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som bor i Jönköping respektive andel av förvärvsarbetande i Kalmar län 
som har sin arbetsplats i Jönköping. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps  

Pendlingsströmmarna till och från Linköping visas i Tabell 13 och Tabell 14. 

Tabell 13. Pendling till Jönköping från kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Från Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 39 49 26% 

Västervik 8 25 213% 

Oskarshamn 10 24 140% 

Hultsfred 11 21 91% 

Vimmerby 13 15 15% 

Borgholm 7 14 100% 

Mörbylånga 9 13 44% 

Nybro 5 9 80% 

Torsås 0 6 - 

Emmaboda 6 5 -17% 

Mönsterås 0 0 - 

Högsby 0 0 - 

Summa 108 181 68% 
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Tabell 14. Pendling från Jönköping till kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 28 32 14% 

Oskarshamn 15 18 20% 

Vimmerby 8 15 88% 

Hultsfred 16 11 -31% 

Emmaboda 0 7 - 

Mörbylånga 0 5 - 

Västervik 10 5 -50% 

Högsby 0 0 - 

Torsås 0 0 - 

Mönsterås 0 0 - 

Nybro 18 0 -100% 

Borgholm 5 0 -100% 

Summa 100 93 -7% 

 

Sammantaget pendlar cirka 270 personer mellan Jönköping och kommunerna i Kalmar, vilket är 

markant lägre än pendlingsutbytet med Växjö, Karlskrona och Linköping men i nivå med Norrköping. 

Pendlingen från Kalmarkommunerna till Jönköping har ökat med knappt 70 % det senaste decenniet, 

vilket innebär att det flödet i dagsläget är dubbelt så stort som pendlingen från Jönköping. Den 

största pendlingsrelationen är mellan Jönköping och Kalmar, som utgör cirka 30 % av all pendling. 

Jönköping har mycket liten direkt betydelse för arbetsmarknaden i Kalmar län.  

I nedanstående figur visas näringslivsstrukturen i Jönköping, Hultsfred och Vimmerby. Jönköping 

kompletterar med en högre andel sysselsatta inom handel, transport/magasinering, företagstjänster 

och offentlig förvaltning/försvar. Hultsfred och Vimmerby har hög andel sysselsatta inom 

tillverkningsindustrin, vilket dock inte verkar generera pendlingsströmmar från Jönköping.  
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Figur 10. Näringslivsstruktur i Jönköping, Hultsfred och Vimmerby. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Jönköping erbjuder sett till branschbredd en betydande komplementaritet, det vill säga tillför 

näringsgrenar som inte finns i samma grad i de norra kalmarkommunerna. Jönköping har cirka 480 

näringsgrenar (i nivå med Linköping, och högre än Växjö och Karlskrona), medan Vimmerby och 

Hultsfred har cirka 190 respektive 150 branscher. 

Ett ytterligare sätt att belysa hur Linköpings näringslivsstruktur kan samspela med kommunerna i 

Kalmar län är att studera profilbranscher. Det är branscher som har minst 20 % fler sysselsatta inom 

kommunen än i Sverige i stort. Branschen har alltså en högre närvaro i kommunen än förväntat. 

Tabell 15 visar profilbranscher för de studerade kommunerna. Analysen visar både likheter och 

skillnader mellan kommunerna, vilket också tyder på en hög grad av komplementaritet. Alla tre 

kommunerna har likheter i form av hög specialisering inom utbildning samt vård och omsorg 

(branscher som dock i mindre grad genererar pendlingsutbyte). Hultsfred och Vimmerby har högre 

specialisering inom tillverkningsindustri (metall- respektive träindustri). Jönköping har hög 

specialisering inom viss tillverkning samt transport och magasinering. 
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Tabell 15. Profilbranscher med minst 20 % högre närvaro i kommunen än i Sverige i stort samt utgörande minst 2 % av 
arbetstillfällena i kommunen. Data: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Västervik Vimmerby Hultsfred Jönköping 

tillverkning av 
metallvaror utom 
maskiner och 
apparater (2,83) 

stål- och 
metallframställning 
(13,46) 

tillverkning av trä och 
varor av trä, rotting 
o.d. utom möbler 
(10,03) 

tillverkning av 
datorer, 
elektronikvaror, optik, 
elapparatur och andra 
maskiner och 
apparater (2,21) 

hälso- och sjukvård 
(1,82) 

tillverkning av trä och 
varor av trä, rotting 
o.d. utom möbler 
(9,66) 

tillverkning av 
metallvaror utom 
maskiner och 
apparater (3,26) 

transport och 
magasinering (1,65) 

vård och omsorg med 
boende (1,77) 

framställning av 
livsmedel, drycker och 
tobak (4,52) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (2,69) 

arbetsförmedling, 
bemanning och andra 
personalrelaterade 
tjänster (1,6) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (1,57) 

jordbruk, skogsbruk 
och fiske (2,57) 

vård och omsorg med 
boende (1,84) 

handel samt 
reparation av 
motorfordon och 
motorcyklar (1,39) 

  kultur, nöje och fritid 
(1,79) 

tillverkning av 
datorer, 
elektronikvaror, optik, 
elapparatur och andra 
maskiner och 
apparater (1,74) 

hälso- och sjukvård 
(1,27) 

  handel samt 
reparation av 
motorfordon och 
motorcyklar (1,6) 

  offentlig förvaltning 
och försvar; 
obligatorisk 
socialförsäkring (1,2) 

 

Jönköping bidrar också med såväl forskningsresurser som utbildningsplatser i form av Jönköping 

University. Dessutom har kommunen ett 50-tal yrkeshögskoleutbildningar.  

När det gäller sjukvård har Jönköping Länssjukhuset Ryhov.  

Avseende transporter finns Jönköping Airport samt Jönköpingsbanan, som förbinder Västra 

stambanan med Södra stambanan.  

När det gäller fritid, rekreation och besöksnäring erbjuder Jönköpings kommun bland annat 

Tändsticksmuseet, Rosenlunds Rosarium, Sofiakyrkan och Rocksjön naturreservat. 

Stockholm 
Pendlingen till Stockholm från Kalmar kommun speglar Stockholms betydelse för sysselsättningen i 

Kalmar län. Figur 11 visar att utpendlingen från kalmarkommunerna till Stockholm är relativt jämnt 

fördelad, med störst andel utpendling från Hultsfred och Borgholm. Andel sysselsatta som pendlar in 
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från Stockholm är störst i Hultsfred följt av Vimmerby. Överlag betyder Stockholm mer för 

sysselsättningen i Kalmar län än för kompetensförsörjningen.  

 

Figur 11. Andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som bor i Stockholm respektive andel av förvärvsarbetande i Kalmar län 
som har sin arbetsplats i Stockholm. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps  

Pendlingsströmmarna till och från Stockholm visas i Tabell 16 och Tabell 17. 

Tabell 16. Pendling till Stockholm från kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Stockholm från: Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 281 287 2% 

Västervik 129 123 -5% 

Mörbylånga 59 83 41% 

Oskarshamn 60 66 10% 

Vimmerby 45 52 16% 

Borgholm 52 43 -17% 

Nybro 35 37 6% 

Hultsfred 31 30 -3% 

Mönsterås 32 25 -22% 

Emmaboda 17 18 6% 

Högsby 11 17 55% 

Torsås 18 17 -6% 

 Kalmar län 770 798 4% 
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Tabell 17. Pendling från Stockholm till kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Från Stockholm (kommun) 
till  

Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 103 123 19% 

Västervik 39 41 5% 

Oskarshamn 25 35 40% 

Vimmerby 23 35 52% 

Borgholm 18 29 61% 

Mörbylånga 23 24 4% 

Hultsfred 8 21 163% 

Nybro 19 15 -21% 

Mönsterås 8 13 63% 

Emmaboda 0 6 - 

Högsby 5 0 -100% 

Torsås 5 0 -100% 

Kalmar län 276 342 24% 

 

Sammantaget pendlar nära 1 150 personer mellan Stockholm och kommunerna i Kalmar, vilket gör 

Stockholm till den externa tillväxtmotorn som näst efter Karlskrona (ca 1 500 pendlare) har det 

största pendlingsutbytet med Kalmar län. Pendlingen från Kalmar län till Stockholm är mer än 

dubbelt så stort som pendlingen i motsatt riktning. Den största pendlingsrelationen är mellan Kalmar 

kommun och Stockholm, som utgör cirka 35 % av all pendling. Stockholm står efter Karlskrona och 

Växjö för den största inpendlingen, och har därmed en direkt betydelse för såväl 

kompetensförsörjningen som för arbetsmarknaden i Kalmar län.  

Malmö 
Pendlingen till Malmö från Kalmar kommun speglar Malmös betydelse för sysselsättningen i Kalmar 

län. Figur 12 visar att utpendlingen från kalmarkommunerna till Malmö är relativt jämnt fördelad, 

med störst andel utpendling från Borgholm och Kalmar. Andel sysselsatta som pendlar in från 

Stockholm är störst i Kalmar följt av Mörbylånga. Överlag betyder Stockholm mer för 

sysselsättningen i Kalmar län än för kompetensförsörjningen.  
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Figur 12. Andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som bor i Malmö respektive andel av förvärvsarbetande i Kalmar län som 
har sin arbetsplats i Malmö. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps  

Pendlingsströmmarna till och från Stockholm visas i Tabell 18 och Tabell 19. 

Tabell 18. Pendling till Stockholm från kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Till Malmö från: Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 102 92 -10% 

Mörbylånga 13 19 46% 

Borgholm 15 15 0% 

Mönsterås 10 15 50% 

Oskarshamn 8 15 88% 

Hultsfred 7 14 100% 

Nybro 18 14 -22% 

Västervik 19 11 -42% 

Emmaboda 6 8 33% 

Vimmerby 7 8 14% 

Högsby 2 6 200% 

Torsås 6 5 -17% 

Kalmar län 213 222 4% 
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Tabell 19. Pendling från Stockholm till kommuner i Kalmar län. Källa: Statistiska Centralbyrån/Raps 

Från Malmö till: Pendling 2008 Pendling 2018 Utveckling 

Kalmar 51 70 37% 

Oskarshamn 31 18 -42% 

Västervik 11 12 9% 

Mörbylånga 6 10 67% 

Nybro 8 5 -38% 

Vimmerby 5 5 0% 

Mönsterås 2 4 100% 

Torsås 4 4 0% 

Borgholm 8 3 -63% 

Hultsfred 4 2 -50% 

Emmaboda 6 1 -83% 

Högsby 0 0 - 

Kalmar län 136 134 -1% 

 

Sammantaget pendlar cirka 350 personer mellan Malmö och kommunerna i Kalmar, vilket är ett 

större pendlingsutbyte än med Norrköping och Jönköping, men mindre än med Linköping, Karlskrona 

och Stockholm. Pendlingen från Kalmar län till Malmö är nästan dubbelt så stor som pendlingen i 

motsatt riktning. Den största pendlingsrelationen är mellan Kalmar kommun och Malmö, och utgör 

cirka 45 % av all pendling.  


