
Fossilfrihet i regional tågtrafik – en förstudie
Slutredovisning, Kalmar den 2 sep 2016
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Tre vägar till omställning mot fossilfri drift 

Nya motorvagnar med 
fossilfria bränslen

• El

• El /diesel/ biodiesel (100 %)

• Biogas



Tre vägar till omställning mot fossilfri drift 

Befintliga motorvagnar 
med fossilfria bränslen

• HVO (100 procent)

• RME (100 procent)



Tre vägar till omställning mot fossilfri drift 

Befintliga motorvagnar 
byggs om till biogasdrift

• Två av 10 (13) i Jönköping

• Fyra av 11 i Kalmar



Mängd hållbara biodrivmedel på den 

svenska marknaden 2012-2014



HVO – råvarufördelning 2014



Biogas – råvarufördelning 2014



HVO – råvarornas ursprungsland 2012-2014



FAME – råvarornas ursprungsland 2012-2014



Surdegsbröd – Franskbröd – Valnötsbröd 

• kan köpas i olika butiker
• bakas av olika bagare
• baseras på olika recept
• råvaror hämtas från olika håll

Jämför med HVO, RME och biogas!



Växthusgasutsläpp olika drivmedel (årsmedeltal)



Potential för biodrivmedel i Sverige
• Jordbruk 51-59, avfall 15, torv 12-25 och skog 105-120 TWh 

(Biobränslen för framtiden, SOU 1992:90)
• Grenar och toppar från skogen 30 TWh (Skogsstyrelsen, SKA 

2015)
• Biogas 15 TWh år 2030 (Målsättning i förslag till nationell 

biogasstrategi)
• Biogaspotential Kalmar län 0,3 TWh (Biogas Sydost, 2012)
• Biogaspotential (stallgödsel) Jönköpings län 0,2 TWh 

(Länsstyrelsen F, 2015)

Under 2015 producerades ca 0,08 TWh biogas, uppgraderad till 
fordonsgas, i Jönköpings och Kalmar län. 





Tåg, flyg och sjöfart befriad från 

energiskatt och koldioxidskatt för diesel

Merkostnaden per län och år för alternativa 
bränslen (grov skattning)

• HVO/fordonsgas ~ 13 miljoner

• RME ~ 10 miljoner



Kostnad för tankställe - biogas

• ~ 12 miljoner (flakad gas)

• ~ 5-7 miljoner (ledning, Linköping)



Bangård där det 

någonstans bör vara 

möjligt att anlägga 

en tankplats
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Karta 7: Kalmar 

stationsområde 



Biogas

+    Bra klimatval
+    Lokalt producerad gas bidrar till flera 
samhälleliga nyttor

- Kräver andra motorer i motorvagnarna
- Kräver separat tankinfrastruktur
- Dyrare reservdelar och underhåll 
- Lägre andrahandsvärde



HVO

+  Bra klimatval
+  Kan användas i vilka proportioner som helst   
tillsammans med vanlig diesel 
+  Befintlig tankinfrastruktur fungerar

- Ej godkänt i ren form enligt EN590 (men snart 
enligt EN15940) 



RME

+  Bra klimatval (biogas och HVO bättre)
+  Kan användas i vilka proportioner som helst   
tillsammans med vanlig diesel 
+  Befintlig tankinfrastruktur fungerar
+  Lägre pris än för biogas/HVO

- EN590 tillåter 7% RME (Ren RME EN14212) 



Utredningens förslag är att:

• Jönköpings län och Kalmar län har som långsiktigt mål att 
icke elektrifierade tågbanor i de båda länen ska 
elektrifieras.

• Jönköpings län och Kalmar län i takt med att nya 
motorvagnar anskaffas ställer krav på att motorerna ska 
följa en/flera bränslestandard/-er som tillåter 100 procent 
förnybara bränslen.

• Jönköpings län och Kalmar län prioriterar anskaffning av 
motorvagnar med bimodal drift (eldrift + 
förbränningsmotor) vid nyköp.
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