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Pilotprojekt ”Biogaståg på Tjustbanan”

• Y1:a inköpt 1 februari 2005 (STT)

• Konverterat av EuroMaint (Åmål)

• Två nya Volvo gasmotorer GH10B

• Radikalt förbättrade miljöprestanda

• Tolv gastankar -> räckvidd 60 mil

• Inre och yttre uppfräschning



Placering av gastankar

6 st. gasflaskor á 230 liter. 4 st. gasflaskor á 230 liter.1 st. dumpflaska á 25 liter

2 st. gasflaskor á 106 liter.



Erfarenheter från trafiken med ”Amanda”

Biogaståget var i reguljär trafik under perioden 

19 april 2006 - 12 juni 2010. Under den perioden 

körde tåget drygt 154 000 km. 

Huvuddelen av tiden tjänstgjorde tåget på sträckan 

Linköping – Västervik (Tjustbanan), men från i 

januari 2010 trafikerade hon Stångådalsbanan 

(Linköping – Kalmar).

Under perioden 2006-2008 var SJ entreprenör, 

medan Veolia Transport hade ansvar för trafiken med 

Amanda 2009 – 2010. Avtalet med ÖTraf och Kalmar 

Länstrafik gick ut 12 juni 2010.

Mycket lyckad resa med kungaparet 17/4 2008.

Underhållskostnaden helt i nivå med övriga Y1:or.

Emissionsvärdena avsevärt lägre jämfört med 

dieseldrivna fordon. Mindre vibrationer och buller.



JÄRNVÄGAR I VÅR REGION

• TJUSTBANAN

Linköping – Åtvidaberg – Västervik

• STÅNGÅDALSBANAN

Linköping – Hultsfred – Berga – Kalmar

- Oskarshamn

• KINNEKULLEBANAN

Håkanstorp – Lidköping – Mariestad – Gårdsjö

• JÖNKÖPING / NÄSSJÖ – HALMSTAD

Jönköping/Nässjö – Vaggeryd – Värnamo –

Torup – Halmstad

• FRYKDALSBANAN

Kil – Sunne - Torsby



VAD KOSTAR DET  ATT 

RUSTA UPP 24 mil 

STÅNGÅDALSBANA?

160 km/h ej el  1 200 MSEK

160 km/h el      2 200 MSEK

250 km/h el    15 000 MSEK

???



• Biogaståget ”Amanda” har visat att det är möjligt att köra miljövänligt på Tjust-
och Stångådalsbanorna i alla väder utan kostsam elektrifiering.

• Just nu är själva banan den begränsande faktorn för kortare restider.

• Tåget har tankats i Linköping med hjälp av ett mobilt gaslager. Vid permanent 
trafik byggs tågmackar i linjernas ändpunkter.

• Lokalt producerat förnyelsebart bränsle, ingen ny CO2 till atmosfären.
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