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Strategi for samordnad och effektiv
utbyggnad av laddinfrastruktur for
tunga fordon, saval privata som

offentliga i Kalmar lan




Syfte

Denna strategi har tagits fram inom projektet Regional laddinfrastruktur fér tunga fordon och sam-
hallsviktig trafik i Kalmar 1an — “Laddinfra tunga”. Syftet &r att paskynda en effektiv utbyggnad av
en dndamalsenlig laddinfrastruktur f6r tunga fordon och samhéllsviktig trafik i syddstra Sverige.
Kalmar 1an har som mal att bli en fossilbranslefri region ar 2030. For att minska vart beroende av im-
porterade fossila branslen och stérka var langsiktiga konkurrenskraft ar elektrifieringen avgérande.
Nationellt star tunga transporter fér en tredjedel av vagtrafikens utslépp och laddinfrastrukturen
bor byggas ut i en sadan takt att den bidrar till en snabb elektrifiering av transportsektorn.

Mal

Projektets mal har varit att, med utgangspunkt i kommande kollektivtrafikupphandling Kalmar lan,

ta fram ett regionalt planeringsunderlag samt férslag till strategi fér samordnad och effektiv ut-

byggnad av laddinfrastruktur fér tunga fordon, savél privata som offentliga. Strategin presenteras

har och planeringsunderlaget presenteras i separat dokument. Effektmalet ar att paskynda en ef-

fektiv utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga fordon och samhéllsviktig trafik i syddstra Sverige

och darmed bidra till genomférandet av AFIR-direktivet Clean Vehicle Directive och lanets mal om

fossilbranslefrihet 2030. Samordnade insatser for infrastruktur f6r tunga fordon saknas idag, vilket

forsvarar onskad samhaéllsutveckling och riskerar leda till en férsamrad konkurrenssituation fér denna

del av landet. Projektet har dven tre delmal:

= Projektet ska samverka med projektet "Smart elférsérjning i Kalmar och Kronobergs 1an” och ge
mervérde och underlag till detsamma

= Projektet ska ge underlag till Lansstyrelsen Kalmar lans regionala handlingsplan fér elektrifiering,
vilken ska vara klar ar 2026

= Projektet ska testa och utvérdera verktyget Drivmedla, som tagits fram av projektet ReDriv, efter

initiativ fran Fossilfritt Sverige

Malgrupp

= Kommuner, ndtédgare och néringsliv (storre akerier, bussforetag och stérre transportkdpare) i
Kalmar lan

= Ledande politiker och tjanstepersoner inom Region Kalmar |&n och Lansstyrelsen Kalmar lan

= Smarta Elsystem Kalmar och Kronobergs lan-projektets parter och projektdeltagare

= Angréansande l&n och “storregionala” branschorganisationer (Sydsvenska Handelskammaren,
Sveriges Akeriféretag Smaland Oland med flera)

= Projektpartnerskapet kring Drivmedla, VTI med flera.


https://drivmedla.vti.se/

Ansvar

Regional utvecklingsférvaltning vid Region Kalmar 1an (RKL) har det dvergripande samordnings-
ansvaret att driva pa planering och genomférande for etableringen av strategiskt smart placerad
laddinfrastruktur i lanet, bade "hemmaladdning” och snabbladdning. Kommuner, Lénsstyrelse,
natbolag och logistikaktorer behdver samverka for att varna om tillganglig effekt. Vi behéver arbeta
tillsammans for en snabb hallbar utveckling och paskynda mognaden for elektrifiering av tunga
fordon. Kommuner och RKL kommer att ha sarskilt ansvar for att driva pa arbete. Logistikaktorer
och nétbolag ar viktiga samarbetsparter. | atgérdstabellen framgar respektive ansvarig aktér och

medaktorer.

Revideras och foljs upp

Strategin tar sikte pa 2030 eftersom laddinfrastruktur innebé&r processer som tar tid, inte minst
med tanke pa tillstandsprocesser, men dven fordons- och prisutveckling. Finansiering fér arbetet i
projektet finns fram till hésten 2026. | samband med att finansieringen upphér gérs en utvardering
av nédvandiga resurser for fortsatt framdrift inom omradet.

Strategin ska féljas upp genom:

= Leverans av ett planeringsunderlag och forslag till strategi (rapport).
= Antal nya poster och samarbeten via Drivmedla (minst 20).

= Samverkanstillfallen med SEKK (minst fyra).

= Bidragtill Lansstyrelsens elektrifieringsplan.

= Atgardsplanen i strategin f5ljs upp I6pande.

Regional utvecklingsférvaltning vid RKL &r ansvarig fér uppféljningen av strategin.

Bakgrund och inledning

Uppdraget att ta fram en strategi fér samordnad och effektiv utbyggnad av laddinfrastruktur for
tunga fordon kommer fran regiondirektoren, och ar synkat med pagaende upphandling fér Kalmar
lanstrafik. Kollektivtrafiksavtalen ska |6pa over tio ar, och kravet ar att kollektivtrafiken ska vara
fossilfri. | tatorterna Kalmar, Oskarshamn och Vastervik ska stadstrafiken vara utslappsfri i enlighet
med Clean Vehicle Directive. Arbetet genomférs med delfinansiering fran Energimyndigheten och
regionala utvecklingsmedel och 16per t.o.m. hosten 2026. Darefter kravs en uppféljning av behovet

for fortsatt finansiering, samordning och évriga insatser.

Transportsektorn star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av véxthusgaser vilket gor
den till en central del i klimatomstéllningen. For att na Sveriges nationella klimatmal har riksdagen
beslutat att utsldppen fran inrikes transporter, exklusive inrikesflyg som omfattas av EU:s handel
med utslappsréatter, ska minska med 70 procent till &r 2030 jamfért med 2010 ars nivaer. Pa langre

sikt ska hela transportsektorn bidra till malet om netto noll-utslapp senast 2045.



Region Kalmar I&n har som mal att vara fossilbranslefritt ar 2030. Tidigare har biogasstrategin' varit
en viktig arbetsinriktning for att minska utslappen men numera pekar styrmedel fran EU pa en 6kad
elektrifiering i transportsektorn. Biogas kan fungera som ett fornybart drivmedel dar elektrifiering
inte récker eller ar mojlig2. Transportsektorn &r den storsta kvarvarande utmaningen. Publik laddin-
frastruktur fér personbilar utvecklas relativt val, men fér tunga fordon saknas idag samordnade
satsningar. Detta riskerar att férsémra regionens konkurrenskraft, sarskilt med tanke pa de langa
transportavstanden och den héga andelen tung trafik i sydéstra Sverige. Det saknas en évergri-
pande plan for hur infrastrukturen ska utvecklas for att méta transportaktérernas behov. Detta
riskerar att leda till fragmenterade och suboptimala |6sningar, hgre kostnader och svarigheter for

naringslivet att planera langsiktigt.

Elektrifieringen av transportsystemet innebar ett stérre behov av samverkan mellan el- och trans-
portsystemet &n vad som tidigare varit fallet. Traditionellt har dessa system varit separerade bade

i termer av aktdrer och affarsmodeller, ndgot som nu kommer att &ndras.

Beskrivning av nulaget

Forutom vad som namns hér finns det dven ett férdjupat kunskapsunderlag, se bilaga 1 Planerings-

underlag.

Trafikanalys har tagit fram statistik éver laddbar flotta i Sverige vilken visar att omstaliningen av
bussar gar snabbare an for lastbilar. Detta beror pa de offentliga upphandlingarna av kollektivtrafik

dér myndigheter gar fore i den gréna omstéliningen.

SCANIA TRANSPORTLABORA

WE TRANSF
. TODELIVER

Invigning av laddinfrastruktur for tunga fordon pa Kvastmossen, Oskarshamn, Scanias omrade,
den 29 april 2025. Foto: Elisabet Z&ttl, Region Kalmar Ian

1 Regional strategi och handlingsplan fér biogas till fordon i Blekinge, Kalmar och Kronobergs lan, 2009
2 Mer biogas! For ett hallbart Sverige, SOU 2019:63
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Figur 1: Diagrammet visar andelen laddbara fordon i trafik. Kélla: Trafikanalys.

En majoritet av transporterna ar regionala. Enligt nationell statistik lastas och lossas cirka 75 pro-
cent av godset inom samma |&n, och dver halften av transporterna ar kortare &n 25 km—endast
cirka 10 procent ar langre an 300 km vilket tydligt signalerar att transporter i huvudsak &r regionalt
orienterade3. Under véren har det hallits workshops fér laddinfrastruktur tunga fordon i Nybro,
Oskarshamn, Vastervik och Kalmar for att samla logistikaktorer i lanet. Totalt har 54 deltagare fatt
knyta nya kontakter och ett nytt ndtverk, Laddinfra tunga Kalmar lan, har bildats.

Fokus i denna strategi ligger pa transportsektorn och elnatet. Samtidigt &r det viktigt att beakta att
dven andra sektorer, sdsom industri, hamnar och jordbruk, konkurrerar om samma natkapacitet. For
att elektrifieringen ska bli framgangsrik behéver etableringen av laddinfrastruktur ske i néra dialog
med natagare och knytas till Lansstyrelsens handlingsplan for elektrifiering (klar 2026). Pa sa satt
kan bade transportsektorns behov och samhallets samlade behov hanteras pa ett samordnat satt.

L addinfrastruktur i Kalmar lan

| Kalmar I&n &r omstéllningen sarskilt viktig da elektrifieringen kan bidra till att stérka regionens kon-
kurrenskraft, attrahera investeringar och skapa langsiktigt hallbara transportlésningar. For att na
dit krévs tidig och tydlig samverkan mellan berérda aktérer. Det handlar bade om att dka kunska-
pen om laddinfrastruktur och elfordon och om att skapa transparens kring etableringar, elbehov
och elnatets forutsattningar. Pa sa satt blir det mojligt att bedriva en mer proaktiv planering med

atgérder och prioriteringar som kan paskynda elektrifieringen av de tunga transporterna.

Utbyggnaden av snabbladdare i var region har gatt relativt bra och flera stora aktérer har tagit ini-
tiativ— framtidstron pa el innebar att marknadskrafterna verkligen drivit utvecklingen framat. Men
samtidigt hédnger fordonen inte riktigt med. Sverige har bland de lagsta dieselpriserna i Europa#,

vilket gér det mindre I6nsamt for publika laddstationer.
Det finns fortfarande fa ellastbilar i trafik, vilket innebar att nyttjandegraden for laddinfrastrukturen

ar alldeles for 1ag. Samtidigt ar det viktigt att det finns en laddinfrastruktur fér tunga fordon fér att

logistikforetag ska vaga satsa pa elfordon.

3 Godstransporter - PBL kunskapsbanken - Boverket

4 Priseffekten av den sankta reduktionsplikten - Konjunkturinstitutet



https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/godstransporter-i-fysisk-planering/godstransporter
https://www.konj.se/publikationer/specialstudier/2024-05-31-priseffekten-av-den-sankta-reduktionsplikten

For att underlatta omstallningen till en elektrifierad fordonsflotta och bidra till att uppna klimatmalen
ytterligare har EU infért infrastrukturkrav. AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) anger
bland annat bindande mal fér medlemslanderna om att bygga ut laddinfrastruktur for bade per-
sonbilar och tunga fordon. Bland annat stélls krav pa att snabbladdare fér tunga fordon ska finnas
l&ngs de storre europeiska transportstraken (TEN-T). Tatheten mellan laddplatserna &r beroende
av vilken del av natet det galler: pa stomnétet ska det senast 2025 finnas laddstationer for lastbilar
med minst 350 kW effekt var 60:e kilometer, och senast 2030 ska det dven finnas stationer var 100:e
kilometer pa det utdkade natet. | Kalmar lan finns inget stomnat inom TEN-T, for vart lan galler
reglerna fér det utdkade natet (E22:an). Det ska alltsa finnas laddstationer for lastbilar med minst
350 kW var 100:e kilometer till 2030. Fér E22:an &r Kalmar lan pa god vag att nd malet , sarskilt
eftersom OKQ8 bygger flera laddplatser med laddhastigheter 6ver 350 kW vid Rasta i Kalmar. |
Oskarshamn finns det tillrédckligt med laddplatser och laddhastighet. Daremot behdver Vastervik
en kapacitetshojning av befintlig station vid Biltema for att uppna malet, alternativt att ytterligare

laddinfrastruktur tillkommer.

Kommun Plats Status Effekt Aktor Publik
Vistervik Ljungholmen, | drift 3x400 kW VéstervikMiljo Ja
TEN-T néra Biltema och Energi
Vimmerby Nosshult 103 | drift 6xmax 450 kW | Charge 2 Move Ja
(25 m ekipage,
bokningsbar
snart)
Nybro Sandslatt Planeradslutet | 8x 240 kW A-LED Semipublik
av 2026 International AB
Oskarshamn Kvastmossen | drift 4 x 350 kW Erinion Ja
TEN-T
Kalmar Dragonvagen | drift 6 laddare max Circle K Ja
TEN-T hastighet 300 kW
Hultsfred Vid Willys | drift 2x400 kW EDRI Ja
(frén 16 dec)
Kalmar Rasta/OKQ8 Planerad, drift 4x350 kW OKQ8 Ja
TEN-T host/vinter 2025
Vimmerby Volvo Finnveden | Ansdkan inne 2x400kW Volvo Ja
Truckstop 3 hos Energimyn-
digheten
Vetlanda Finnveden Ansékan inne 2x400kW Volvo Ja
Lastvagnar hos Energimyn-
Truckstop 3 digheten
Borgholm Kalleguta Planerad, drift 50 kW (inled- Borgholm Energi | Nej
(Atervinnings— hosten 2025 ningsvis)
centralen)
Mérbylanga Guldfageln Planerad, drift | 400 kW+ OKQ8 Nej
hosten 2025,
senast sept 2026
Méonsteras Sodras | drift ca 350 kW Sodra Semipublik
anldaggning

Tabell 1: tabellen visar befintliga och planerade

omnejd. Uppdaterad december 2025.

laddplatser for tunga fordon i Kalmar lan med
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Figur 2: Transportaktorernas behov av laddinfrastruktur inlagt i Drivmed|a.se (Juni 2025)
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Strategiska utvecklingsomraden

Ur ett regionalt utvecklingsperspektiv ska strategin bidra till:
= en minskad klimatpaverkan
= enresurseffektivanvédndning och

= ett véxande néringslivsom bidrar till hallbar utveckling.

Mer specifikt ska strategin verka fér 6kad samordning kring fragan laddinfrastruktur tunga fordon,
och arbeta fér 6kad planering, genomférande och kunskapshéjande insatser géllande elektrifiering
av tunga fordon. | lanet finns ett lokalt natverk som hanterar laddinfra tunga fordon, Transportnatver-
ket i Oskarshamn. En mojlig vag framat ar att fler lokala transportnatverk bildas i ldnet. Dessa mjuka
strukturer &r grunden for att kunna genomféra en samordnad och effektiv utbyggnad av laddinfra-

struktur fér tunga fordon i lanet.

Nedan foljer de olika utvecklingsomraden som har identifierats och vad som bér uppnas inom res-

pektive omrade.

Utbyggnad av hemmaladdning (depa- och nattladdning) som bas

Hemmaladdning &r den mest kostnadseffektiva |6sningen fér lokal och regional trafik. Dessa trans-
porter kan elektrifieras tidigt eftersom de inte kréver de storsta batterierna, vilket minskar paverkan
pa lastkapaciteten. For att mojliggora utvecklingen bor hemmaladdning i form av depa- och natt-
laddning etableras snabbt. En gemensam, publik laddplats kan underlétta for akerier som annu inte

har mdjlighet att investera i egen depaladdning.

Etableringen innebar dock ett betydande el- och nétplaneringsbehov. Darfér &r tidig samordning
med nétdgare avgdérande. Lokaliseringen maste anpassas till elnatets férutsattningar, och i vissa fall
kan det vara mer kostnadseffektivt att flytta en depa an att forstarka natet pa en olédmplig plats.
Lampligt vore om elnatsféretag kan gora detaljerade kapacitetskartor tillgéangliga for planeringen av
laddinfrastruktur. Kommunerna bér samordna planeringen och identifiera de mest strategiska plat-
serna for laddinfrastruktur utifran samhallsnytta, sa att utvecklingen inte enbart styrs av marknads-
krafterna och hamnar pa platser som ar kommersiellt attraktiva men mindre effektiva ur ett regionalt

perspektiv.

Samnyttjande av laddinfrastruktur
For en effektiv anvandning av energi och resurser bor laddinfrastruktur samnyttjas dér det &r mojligt,
inklusive semi-publik laddning vid bussdepaer. Etableringar bor planeras smart, med inslag av last-

styrning, energilager och anpassning till natets kapacitet fér att undvika flaskhalsar.

Ett effektivt natutnyttjande &r centralt. Investeringar bor optimeras och onédigt hdga effektuttag
undvikas. Intresse for nyetableringar behdver fangas tidigt i planeringen sa att effektresurser inte
binds upp i ondédan. | samband med upphandlingen av ny kollektivtrafik i Kalmar |&n etableras laddin-
frastruktur vid vissa depaer och resecentrum. Mojligheten att géra denna semi-publik bor utredas for

att oka nyttjandegraden.

God geografisk spridning av publik snabbladdning

Snabbladdning langs storre transportstrak behdvs som komplement till depaladdning, sérskilt for
fjdrrtransporter. Befintliga och planerade laddstationer i Vastervik, Oskarshamn, Vimmerby, Kalmar
och Hultsfred ger en relativt god tackning langs de mest trafikerade vagarna. Detta segment be-
doéms till stor del utvecklas genom marknadsdrivna etableringar, och ar darfér inte huvudfokus for
strategin. Samtidigt kravs fortsatt planering fér framtida behov, exempelvis i Paulistrém (Jénkdpings
|&n), Sédra Vi och Nybro.
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Destinationsladdning och laddning vid logistiknoder

Utéver depa- och snabbladdning kan det behévas laddméjligheter vid logistiknoder och vid mal-
punkter for turist- och bestallningstrafik. Har kan lagre laddhastigheter vara tillrackliga, eftersom for-
donen ofta star still en langre tid. Exempel ar beséksmal som Solliden eller Astrid Lindgrens Varld.
For ellastbilar kan dagladdning vara férdelaktig i samband med lastning, lossning eller férarens rast,
exempelvis vid industriomraden som Profilgruppen i Aseda.

Paverkansarbete fér 6kad efterfragan

Efterfragan pa eldrivna tunga fordon &r avgérande for omstéllningstakten. Strategin bor bidra till att
stimulera marknaden, bade genom offentliga upphandlingar och genom samverkan med privata
transportkdpare. Om betalningsviljan for fossilfritt kar och langre avtalstider forhandlas fram ar det
enklare f6r underleverantérer att investera i eldrivna lastbilar. EU:s krav pa utslappsfria fordon och
kommande utslappshandel (ETS2 fran 2027) gor att kostnaderna for fossila alternativ kommer att 6ka.
Biogas, vatgas och biodrivmedel kommer fortsatt spela en roll som komplement, sarskilt for de mest

svarelektrifierade transporterna.

Kunskapsinsatser

Kunskapshojande insatser ar nédvandiga for att aktorer ska kunna fatta valinformerade beslut. Det
géller saval transportaktdrer som natbolag och offentliga beslutsfattare. Mojliga insatser kan vara:

= presentationer och erfarenhetsutbyte med dkare som redan kor elfordon

= pilotprojekt dar elektriska lastbilar anas ut till akare under en begrénsad tid

= plattform f6r gemensamma upphandlingar av laddinfrastruktur

= kartlaggning och analys for battre kunskap om effektbehov och elnétets férutsattningar

Bristande kunskap om styrmedel, finansieringsstod, kostnadsberakningar och natférutséttningar
riskerar annars att hdmma utvecklingen. Mer information om finansieringsstod finns i bilaga 2,

Planeringsunderlag.

Samordning och transparens

Samordning mellan kommuner, dkerier, kollektivtrafik, energibolag och naringsliv &r avgérande fér
attresurserna ska anvandas effektivt och dubbelinvesteringar undvikas. Samarbete bor &dven ske dver
administrativa och geografiska grénser, och lanet bor aktivt delta i nationella natverk for laddinfra-
struktur. Vid behov kan tematiska forum skapas for prioriterade fragor.

Atgérder och aktiviteter for utvecklingsomraden

Se bilaga 1. Atgardsplan.

Uppfdljning

Arbetet behdver féljas upp kontinuerligt, och gemensamma indikatorer kan utvecklas for att mata
framsteg. Malet ar att Kalmar I&n ska ligga i fas med den nationella utvecklingen. Branschmalet fran
Fossilfritt Sverige anger att 50 procent av nyregistrerade tunga lastbilar ska vara elektriska ar 2030.
Trafikanalys prognoser pekar pa att andelen elektriska lastbilar i nyregistreringarna kan uppga till 11
procent ar 2025 och 25 procent ar 2028, vilket motsvarar en 6kning pa omkring 6 250 fordon per ar
nationellt. | dag finns 2 221 tunga fordon registrerade i Kalmar lan. Oversatt till regional niva innebéar
detta att lanet bor ha cirka 300 tunga elfordon till 2030. Med antaganden om effektbehov per fordon
enligt SOU 2021:48 kan konservativa eller mer ambitidsa regionala mal for laddinfrastruktur och nat-
kapacitet berdknas. Hosten 2026 ska det géras en utvardering dver utvecklingen av elektrifieringen
avtunga fordon i lanet. Darefter varje ar fram till ar 2030, for att se om fortsatt regional samordning ar
nodvandig for att kunna uppréatthalla omstaliningstakten.

Relaterade dokument

Se bilaga 2. Planeringsunderlag laddinfrastruktur tunga fordon.
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Bilaga 1| Atgardsplan




Strategi Atgard Aktivitet/konkretisering | Radighet/Ansvar | Vilka kan bidra? Och pa Tidsram
vilket s&tt?
Utbyggnad av natt-/ Paskynda etableringen | Etablera lokala natverk déar Kommunen Né&tbolag, logistikforetag, RKL 2025-2026
depaladdning av natt-/depaladdning aktorer kan ha dialog om kan initiera samverkansgrup-
strategiska platser, kvartérs- perna
niva-samordning, “ladda hos
varandra” fér 6kad flexibilitet
Mojliggora upplatande | Kommunala tjanstepersoner Kommunen Logistikforetag, kommun kan 2025-2026
av kommunal mark lyfter fragan politiskt = beslut agera framatsyftande vad géller
om markanvéandning DP och markupplatelse
Genomféra omvand Dialog med nétbolag om platser | RKL eller Né&tbolagen 2025-2026
analys (var finns el?) med befintlig kapacitet - Lansstyrelsen
planera laddplatser dér om det | kan katalysera
sammanfaller med behov
Samnyttjande och Oka nyttjandegraden av | Samordna effekt, delad anvand- | Logistikféretag, RKL | Flera i natverket kan stimulera 2025-2027
smart etablering laddinfrastruktur ning, s.k. "kompis-laddning", omstallningen
semi-publika [6sningar
Jobba for sametable- Dialog i samtalsgrupper—> iden- | Logistikféretagen Trafikverket, kommunen, 2026-2027
ringar med service (mat | tifiera lsmpliga knutpunkter sjélva laddoperatérer
och toalett)
Publik snabbladdning | Kartlaggning av ékade | Upphandla kartlaggning fran RKL tillsammans Konsultuppdrag, om finansie- 2025-2026
effektbehov langs med | extern part fér att kunna identi- | med Lénsstyrelsen ring medger
vagnat, trafiknoder, fiera "vita flackar" i Kalmar lan
hamnar etc
Destinationsladdning/ | Undersdka intresse for Behovsinventering i bussnét- RKL Bussbolagen, m fl. 2025-2026
logistiknoder destinationsladdning for | verket, till exempel vid Solliden
turist- och bestéllbussar | eller Astrid Lindgrens vérld
Dagladdning vid om- Samverkan i natverket, behovs- | Logistikképare och RKL genom samordning av 2025-2027
lastning hos transport- | inventering, samtal med féretag | logistikfoéretag moten
képare (ex. Profilgruppen i Aseda)
Paverkansarbete Jobba med att 6ka Gemensam strategi eller RKL, kommun och Slutkunder har mycket maktvad | 2026-2027
(efterfragan) efterfragan avsiktsforklaring for fossilfria aven Lansstyrelsen géller fossilfria transporter
upphandlingar
Paverkansarbete kring Samtal med akerier/kunder, ta | Logistikforetag Logistikforetag 2026-2027
avtalslangder inspiration fran ex. LBC Frakt
Paverkansarbete om Research + dialog med kunder | Logistikféretag RKL kan stotta 2026-2027
leveranstider for att skapa flexibilitet
Utforska nattkérning i Dialog mellan kommunala Kommunen Logistikforetagen, m.fl 2026
stader tjdnstepersoner och politiker
for att méjliggora dispens
Kunskapsinsatser Kunskapshéjande Digitala traffar via natverket RKL kan samordna Logistikforetag som stéllt om 2025-2026
aktiviteter kunskapsinsatserna, | och kan dela sina erfarenheter,
men initiativ kan akademin och andra aktorer
ocksa tas i de lokala
grupperna
Information om "Ratt Aktivitet vid laddinfratraff RKL Logistikforetag som stallt om 2025-2026
fordon fér rétt uppdrag” och kan dela sina erfarenheter,
akademin
Akare ska fa kommai Aktivitet vid laddinfratraff RKL Logistikforetag som stéllt om 2025-2026
kontakt med akare som och kan dela sina erfarenheter
"stallt om
Information om Aktivitet vid laddinfratraff RKL logistikforetag som stallt om 2025-2026
andrahandsvérde och och kan dela sina erfarenheter,
batterier t.ex. Daimler
Elektrifiering av fordonen | Aktivitet vid laddinfratraff RKL logistikforetag som stallt om 2025-2026

kraver andrade kérmons-
ter och arbetsvanor

och kan dela sina erfarenheter,
akademin
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Strategi Atgird Aktivitet/konkretisering Radighet/Ansvar | Vilka kan bidra? Och pa Tidsram
vilket satt?
Undersoka intresse for Undersoka intresse vid laddin- | RKL Fordonstillverkare, och férdons- | 2025-2026
|lanelastbil frén fordon- fratraff, om intresse finns ta férsaljare
stillverkare som flera kontakt med fordonstillverkare
aktorer kan lana
"Omvarldsbevaka” Sprida info i laddinfranatverket | Allainatverket Alla i natverket 2025-2030
Genomféra kartlagg- K&pa in analys av konsult, avser | RKL tillsammans Konsultuppdrag om finansiering | 2025-2026
ning/analys av effekt- samma som finns under publik med Lansstyrelsen medger
behov snabbladdning
Studera industriom- T.ex. masterarbete. RKL, kommun Universitet, t.ex. LNU, LIU eller LTH | 20267
raden
Samordning och Halla ihop laddinfranat- | Lopnade sammankalla till mo- | RKL Alla i natverket 2025 -
transparens verket och samordna ten och bjuda in féredragshal-
aktiviteter lare som kunskapshojer inom
efterfragade omraden
Stimulera bildandetav | Vid inplanerade méten RKL Alla i natverket Framférallt
lokala grupper inspirera till bildandet av lokala 2025-2026
natverk
Lagga in laddbehov i Nétverk for informationsdelning | Logistikféretagen Laddopperatérer kan vara moj- | 2025-2026
Drivmedla om planer/énskemal sjalv, RKL kan stétta | liggorare, RKL eller kommunen
kan vara facilitator vid natverks-
méten, och RKL kan léggain
behoven i Drivmed|a.
Sprida info till grannlén | Delta i deras natverk och RKL Alla i natverket 2025-2026
moten
Genomlysa ansvarsfor- Dialog i laddinfranatverket RKL Alla i ndtverket 2025-2025

delning
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Bilaga 2 | Planeringsundik
utbyggnad av laddinfra;
for tunga fordon i Kal




Inledning och syfte

Dokumentet ska fungera som ett kunskapsunderlag och
bakgrundsmaterial till Region Kalmar léns strategi for
laddinfrastruktur for tunga fordon. Det syftar till att ge en
samlad bild av nuldge, prognoser och omvérldsanalys for
elektrifiering av tunga transporter sarskilt kopplat till Kalmar
lan. Dokumentet ska bidra till 6kad forstaelse for de utma-
ningar och méjligheter som praglar omstallningen, och ge
stéd for strategiska vagval med utgangspunkt fran hésten
2025.

Strategin i sig ska fungera som ett redskap for att halla
ihop arbetet och kunna skapa bra styrfart i omstéliningen
genom att arbeta for en samordnad och effektiv utbygg-
nad for laddinfrastruktur fér tunga fordon. Elektrifieringen
av tunga fordon spelar en central roll i detta sammanhang
eftersom de nationellt star fér en tredjedel av vagtranspor-

ternas utslapp.

Elektrifieringen av tunga transporter har tagit langre tid
an forvantat i Sverige. Men tekniken mognar snabbt och
omstallning sker i andra delar av landet. Elektrifieringen av
tunga fordon &r en viktig faktor for att Kalmar 1an ska na sina
klimatmal om Fossilbrénslefri region 2030 och samtidigt
stérka sin regionala konkurrenskraft. Transportsektorn star
for en betydande del av utslappen i lanet, mer &n riksge-
nomsnittet!, och eftersom lanet praglas av langa avstand,
exportberoende néringsliv och hég andel tung trafik blir
omstéllningen sarskilt avgérande har. Om elektrifieringen
drojer riskerar lanet att halka efter bade klimatméssigt och
ekonomiskt, vilket kan férsvara néringslivets utveckling och

investeringar i hallbara transport/&sningar.

Att komma igang tidigt med elektrifieringen &r ocksa en
fraga om forsorjningsberedskap och robusthet. Elektrifie-
ringen innebar att transporter i hogre grad blir beroende
av elnatet — vilket kraver langsiktig planering av effekt, pro-
duktion, lagring och infrastruktur. Ju tidigare arbetet pa-
bdrjas, desto battre kan regionen bygga upp den kapacitet
och de redundanser som kravs for att hantera framtida be-
lastning och stérningar. Ett tidigt agerande gér det mgjligt
att planera natutbyggnad, lokalisering av laddinfrastruktur
dér den gor bast nytta och reservkapacitet i samordning
med industrins och transportsektorns behov. Det minskar
risken for flaskhalsar och ger elnatsféretagen majlighet att

forstarka natet innan efterfragan blir akut. Samtidigt skapas

forutséttningar for lokala energilésningar som solkraft, bat-
terilager och smart styrning, vilket gor transportsystemet
mindre sarbart vid stérningar. Genom att minska beroen-
det av importerade fossila drivmedel 6kar lanets sjalvior-
sérjning och motstandskraft mot kriser. Tidiga investeringar
minskar ocksa risken for flaskhalsar, férdrdjningar och ojam-

lik tillgang till laddning mellan kommuner.

Dessutom ar elektrifieringen ett satt att starka regionens
attraktionskraft och innovationsférmaga. En vél utbyggd
laddinfrastruktur gor det lattare for akerier och logistikfo-
retag att stalla om, samtidigt som det kan locka nya etable-
ringar inom teknik, energi och transportsektor. Fér kommu-
ner och offentliga aktdrer innebar det méjlighet att ga fore
och driva pa utvecklingen genom upphandlingar, pilotpro-

jekt och strategiska investeringar.

Enligt SOU 2024:97 "Mot en effektiv elektrifiering av trans-
portsystemet” framgar att elektrifiering av transportsek-
torn &r central for klimatmalen och fér att na fossilobero-
ende. Den pekar pa att infrastrukturen for el- och andra
alternativa drivmedel maste byggas ut snabbare och mer
samordnat. Ett fokusomrade ar att skapa battre forutsatt-
ningar for laddinfrastruktur fér tunga fordon, logistikfléden,
terminaler och depaer — inklusive krav pa natkapacitet,
standardisering och styrmedel. Utredningen foreslar bland
annat att elnatsféretag ska gora detaljerade kapacitetskar-
tor tillgéngliga och att plan- och regelverk for ladd- och tan-

kinfrastruktur ska forenklas2.

| regeringens uppdrag till Energimyndigheten framgar att
myndigheten ska bidra till att mojliggéra en snabb, sam-
ordnad och samhéllsekonomiskt effektiv utbyggnad av
dndamalsenlig laddinfrastruktur som mojliggér eldrivna
transporter i hela landet. Med andra ord ska infrastrukturen
vara ratt utplacerad, kapabel att betjana tunga fordon, till-
génglig och driftsaker 6ver hela landet — inte bara for per-
sonbilar. Pa europeisk niva driver EU:s regelverk (AFIR, CVD,
ETS2) snabbt pa omstaliningen, vilket betyder att elektri-
fieringen inte langre &r ett val — utan ett krav for att delta
i framtidens transportmarknad. Kalmar lan behover darfoér
positionera sig tidigt for att dra nytta av finansieringsmaj-
ligheter, stddprogram och teknikutveckling, i stéllet for att

behdva anpassa sig i efterhand.

1httgs://wvvw.sverigesmﬂ'oma|.se/mi\ioma|er'v/beqransad—klima‘[paverkan/k\Imatpaverkamde-utslap;;/ka\mar—\an/ (2025-10-09)

2Zhttps://www.regeringen se/contentassets/23995284d5014af49711a5df2e 244164/ uppdrag-om-effektivare-stod-for-laddinfrastruktur.pdf
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Genom strategin kan Kalmar |&n ta en ledande roll i omstallningen och samtidigt skapa bade miljo-
méssiga och ekonomiska fordelar. Syftet med strategin och detta planeringsunderlag &r att skapa
en gemensam riktning for en snabbare, mer effektiv och samordnad utbyggnad av laddinfrastruktur
for tunga fordon och samhéllsviktig trafik. Strategin och detta underlag ska ge vagledning kring var
laddplatser gor storst nytta, hur vi bast kan arbeta for en god styrfart och frémja samarbete 6ver

kommun- och lansgrénser.

Arbetet inom projektet Regional laddinfrastruktur for tunga fordon och samhallsviktig trafik i Kalmar
|&n — "Laddinfra tunga” genomférs med delfinansiering fran Energimyndigheten och regionala ut-

vecklingsmedel.

Utvecklingen idag

Elektrifiering och fossilfritt i Sverige

Elektrifieringen av fordonsflottan har senaste aret métt utmaningar och inte 6kat i den takt som
manga forutsag. Daremot har elektrifieringen av bussar, sarskilt i kollektivtrafik tagit fart, framst tack
vare offentliga upphandlingar fran regioner. Var tionde buss som rullar i Sverige ar en elektrisk buss.
Vad géller tunga lastbilar har det gatt langsammare, men procentuellt &r 8kningen stor och idag rullar
mer &n 1000 eldrivna tunga lastbilar pa Sveriges vagar3 vilket &r drygt 1 procent av det totala bestan-
det av tunga lastbilar (= 85 000 stycken). Var femte latt lastbil som saljs &r ett elfordon4. Omstéliningen

har kommit igang i storstadsregionerna, men det gar langsammare i resten av landet.

2% G 11 procent

e 10 procent

Ancisl lsddbara fordon | trafik
i

bl P9 dprecent |ATT
s e WED PO TUNG
w14 2018 218 T 2018 =i 020 w21 022 npn % 1 procel
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Figur 1: Trafikanalys diagram &ver nuvarande laddbar flotta i Sverige5 .

Forutom elektrifieringen spelar andra fossilfria drivlinor fortsatt en viktig roll f6r de tunga transpor-
terna, framst biogas och HVO, den hydrerade vegetabiliska oljan som anvénds som drop-in-bréansle
i dieselmotorer. Enligt Energimyndigheten utgér HVO nationellt det vanligaste fossilfria alternativet
bland tunga fordoné. Biogas har tack vare biogasstrategin lange haft en framtradande roll i Kalmar
|&n, och biogas kommer troligen fortsatt ha en viktig roll som energikélla med tanke pa ravarutill-
gangen i omradet, men utvecklingen styr biogasanvéandningen framst till industri, fartyg och tunga
langvaga transporter dar elektrifieringen &r svarare. Sveriges HVO-produktion &r 1dg och det mesta
importeras, cirka 93 procent’ vilket gor oss sarbara utifran ett geopolitiskt perspektiv.

Vatgasdrivna lastbilar finns an sa lénge bara i enstaka exemplar i pilotprojekt och tekniken befinner
sig i ett tidigt kommersiellt skede, men bedéms kunna spela en roll fér langvéga och sérskilt tunga
transporter dér batterielektrifiering &r mer utmanande.

3 https://press.powercircle.org/posts/pressreleases/tunga-lastbilar-elektrifieras-i-allt-snabbare/ (2025-09-29)

4 Fler tunga ellastbilar pé svenska vagar - Elfordon (2025-09-29)

S Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett kunskapsunderlag (2025-09-29)

6 Drivmedel: Biorévaror bidrar till mal fér minskade vaxthusgasutslapp (2025-09-29)

7 Svenskproducerad rdvara fér HVO-drivmedel kan minska importberoendet | Chalmers Industriteknik (2025-10-06)
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Det finns aktorer i vart Idn och angransande l&n som &r intresserade av véatgaslosningar for sina tunga
transporter men det &r ovisst nar man kan férvanta sig en bred kommersiell tillganglighet pa vatgas-
fordon, vilket hanger ihop med teknikutveckling, infrastruktur (vatefyliningsstationer), samt regler och
incitament som maste falla pa plats8. RKL deltar i ett projekt som heter UNIFHY just arbetar med att

stédja och snabba pa inférandet av gron vatgas och andra férnybara energigaser?.

Sammantaget kan vi se flera mojliga I6sningar for den tunga fordonsflottan att bli fossilfri, men elektri-
fieringen har en sérskild framfart i transportsektorn’0. Reduktionsplikten och biodrivmedel ar viktiga
pa kort sikt, men el blir troligen den dominerande tekniken eftersom den ar mer energieffektiv, kost-

nadseffektiv, snabbare att skala upp och redan stéds av bade fordonstillverkare och EU:s regelverk.

Prognoser for utvecklingen

Hallbar etablering och nyttjandegrad

Utbyggnaden av snabbladdare maste ske i balans med marknadens mognad. En f6r snabb etable-
ring riskerar att leda till ineffektiv resursanvandning och lag nyttjandegrad under flera ar, vilket gor
det svart for operatorer att uppna I6nsamhet. Samtidigt finns det kapitalstarka aktérer som kan ta en
langsiktig position och investera i strategiska ldgen dven om nyttjandegraden initialt ar lag. Detta kan
pa sikt visa sig |6nsamt nar trafiken 6kar. Att arbeta fér en god nyttjandegrad ar dock avgdrande for
att skapa langsiktig hallbarhet i investeringarna, och for att resurserna ska anvéndas pa ett effektivt satt.

Férvantad utveckling fér tunga fordon
Enligt nationell statistik lastas och lossas cirka 75 % av godset inom samma I&n, och 6ver halften av
transporterna &r kortare an 25 km, endast cirka 10 % &r langre an 300 km, vilket tydligt visar att trans-

porter i huvudsak ar regionalt orienterade’".

Lokala transporter Regionala transporter Fjérrtransporter
Totalvikt (ton) 35-16 16-30 30-
Antal i trafik (2019) Ca 18 000 Ca 53 000 Ca 13 000
Andel (%) 21 63 16
Daglig kérstracka (km) 150 - 200 300 - 400 400 - 600
Arlig korstricka (km) < 50000 50 000 - 100 000 > 100 000
Energi (kWh/km) 05-1 1,5-2

- styckegods,
Typiska verksamheter livsmedaelstransport,
sopbilar, tippbil

Figur 2: lllustration &ver andelen lokala, regionala och fjarrtransporter i Sverige'2. Kélla: Power circle.

Laddning vid hem och lastbilsdepaer kommer att utgéra stommen i ett elektrifierat vagtransportsys-
tem eftersom de flesta transporter kan hanteras med nattladdning, vilket bade &r tekniskt tillrackligt
och mer kostnadseffektivt an snabbladdning. For dkerier och transportféretag ger nattladdning léag-
re kostnader och battre méjligheter att utnyttja fordonens stillestandstid, vilket gor det till en naturlig
startpunkt for elektrifieringen. Majoriteten av laddningen for tunga lastbilar tros ske vid depéaer, dér
fordonen star parkerade under natten.

8 Trends in heavy electric vehicles — Global EV Outlook 2024 — Analysis - IEA (2025-09-30)
9 UNIFHY - Unifying policies to support the uptake of green hydrogen to decarbonize Europe. | Interreg Europe (2025-10-09)
10 Fler tunga ellastbilar pa svenska véagar - Elfordon (2025-09-29)

11 Godstransporter - PBL kunskapsbanken - Boverket
12 Elektrifiering och laddning av tunga transporter. Faktablad fran Power circle 2021(2025-09-30)
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https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024/trends-in-heavy-electric-vehicles
https://www.interregeurope.eu/unifhy
https://e-fordon.se/fler-tunga-ellastbilar-pa-svenska-vagar/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/godstransporter-i-fysisk-planering/godstransporter

Enligt branschens bedémningar forvantas ett forhallande pa 80/15/5 dar omkring 80 procent av ladd-
ningen kommer att ske pa depa, ofta med lagre effekter pa 22-50 kW, men ibland &ven med hogre
effekter om fordon kérs i flera skift. Semi-publika laddstationer, till exempel vid terminaler eller ham-
nar, berdknas sta for cirka 15 procent av laddningen och da med effekter fran 150 kW. Slutligen kom-
mer endast omkring 5 procent av laddningen ske publikt Iangs vagnatet, framst for fjarrtransporter

med behov av mycket hoga effekter, fran 350 kW och uppat3.

Detta innebar att den stdrsta satsningen de ndrmaste aren behdver ske pa hemma/natt/depaladd-
ning och semi-publik laddning, eftersom det &r lokala och regionala transporter som elektrifieras
forst. Publik hdgeffektsladdning langs de stérre vagarna blir successivt viktigare i takt med att langva-
ga transporter stéller om. Snabbladdning kommer dock att bli allt viktigare i takt med att marknaden
mognar och fler [angvaga transporter elektrifieras. Pa langre sikt behovs dérfor ett mer valutbyggt
nat av snabbladdare langs de storre transportstraken.

Trafikanalys har prognosticerat elektrifieringen av transportsektorn. Personbilsflottan bedéms snab-
bast med 50 procent batterielektriska till 2032. Fér latta och tunga (distributionstrafik) lastbilar férvan-
tas 50 procent av fordonsflottan vara batterielektrisk 2034 respektive 2035. Och fér tunga langdistan-
slastbilar forvéntas 50 procent av flottan vara batterielektrisk 2042.
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Figur 3: Andel tunga lastbilar (distributionstrafik) per drivmedel 2019-205014.
BEV star for Battery Electric Vehicle och &r alltsa de eldrivna lastbilarna.

ACEA:s prognoser

En viktig studie som lyfts fram relaterat till framtida behov av laddplatser for tunga fordon &r en analys
fran Fraunhofer ISI pa uppdrag av ACEA om hur manga hégkapacitets-snabbladdstationer (MCS =
Megawatt Charging Stations) som behdvs for langfardande elektriska lastbilar i Europa. Studien ger
ocksa forslag pa den geografiska placeringen av langsamladdare-hemmaladdarplatser. Studien kart-
lagger potentiellt lampliga platser langs motorvéagar och trafikintensiva transportkorridorer baserat
pa prognoser om lastbilstrafik fér 203015.

13 Elektrifiering och laddning av tunga lastbilar - PowerCircle (2025-09-30)

14 Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett kunskapsunderlag (2025-09-30)

15 https://www.electrive.com/2024/07/15/fraunhofer-isi-estimates-that-1000-mcs-charging-stations-suffice-for-electric-trucks/
(2025-09-30)
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Figur 4: ACEA-studien visar var short truck stops gérs och dar behov av snabbladdare dr mest troligt
(MCS chargers). Oskarshamn ar bland top 10 procent mest anvénda stoppen, de 11-50 procent mest
frekventa stoppen inkluderar Vimmerby, Hultsfred och Paulistrom?é. Enligt ACEA:s kartor framgar att
samma truck-stops géller fér potentiell “kompisladdning” fér hemmaladdning. Med “kompisladd-
ning” menas till exempel att ett flertal transportaktorer i ett omrédde anvander samma nattladdnings-
plats. Eller i fallet med snabbladdare kan det ocksa innebar att transportaktérer som har laddinfra-
struktur dven har avtal fér att ladda hos varandra.

16 Interactive maps — Electric trucks: stop locations, northern Europe - ACEA - European Automobile Manufacturers'
Association (2025-09-30)
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Figur 5: ACEA-studien visar var short truck stops gérs och dar behov av snabbladdare ar mest troligt
(MCS chargers). Oskarshamn &r bland top 10 procent mest anvénda stoppen, de 11-50 procent mest
frekventa stoppen inkluderar Vimmerby, Hultsfred och Paulistrém”. De 50 procent minst frekventerade
inkluderar Kalmar, Nybro, Sédra Vi, Gladhammar utanfér Vastervik, Jamforsen och Kvillfors. Enligt ACE-
As kartor framgar att samma truck-stops géller for potentiell “kompisladdning” fér hemmaladdning.

Relaterat till den utveckling som sker, kan vi konstatera att tdckningen av snabbladdare i lénet &r
relativt god, med nuvarande snabbladdare i Kalmar, Oskarshamn, Vastervik och strax utanfér Vim-
merby. Snabbladdaren i Hultsfred &r kopplad till ett forsknings- och innovationsprojekt som syftar
till att demonstrera hur tunga skogstransporter kan elektrifieras i praktisk drift, TREE'8. Ytterligare
en laddinfrastruktur fér tunga fordon &r planerad i Kalmar genom OKQ8 vid Rasta, &r planerad till
arsskiftet 2025/2026.

Frauenhoferstudien ger ven ett férslag pa den geografiska placeringen av langsamladdare, eller sa
kallade "hemmaladdare” vilket innebér laddning néra eller pa hemmavistet, som till exempel natt-
laddning eller depa-laddning. Det rér sig om néstan exakt samma platser som for snabbladdare,
troligen for att platserna i studien ofta ar publika storre dppna ytor dér raster ter sig naturliga. De
strategiskt viktigaste platserna for bade snabb- och langsamladdning enligt ACEA (baserat pa var
och hur lange lastbilar stannar idag) ar i forsta hand Oskarshamn. | andra hand Vimmerby, Hultsfred
och Paulistrém (som ligger i Jonkdpings 1&n) och i tredje hand Nybro, Kalmar, Sédra Vi, Gladhammar,
Jarnforsen och Kvillfors (som ligger i Jonkopings 1an).

(2025-09-30)

18 Ny ultrasnabb laddstation i Hultsfred — knutounkt for elektrifiering av tunga skogstransporter | E.ON Sverige AB
(2025-10-09)
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https://www.acea.auto/figure/interactive-maps-electric-trucks-stop-locations-northern-europe/
https://via.tt.se/embedded/release/4089730/ny-ultrasnabb-laddstation-i-hultsfred-knutpunkt-for-elektrifiering-av-tunga-skogstransporter?publisherId=1035173&lang=sv

Region Kalmar lan har dven upphandlat en datasammanstélining av RISE som péa en interaktiv karta
visar trafikfléden, lastbilsstop, industri- och handelsomraden som ska utgéra underlag fér diskussion
vad galler framtida effektbehov kopplat till lastbilar. Berdknad effekt fér tunga lastbilar och bussar
per kommun syns i parantes pa kartan, fér Nybro till exempel 25 MW till 2030. Detta underlag ger ett
startskott for diskussion, men det kan kravas djupare analyser i stil med “ladda Helsingborg” dar dia-
log férs med natbolag, kommun och transportaktdrer for att utreda behov och utbud av natkapacitet
till de specifika platserna och parallellt arbeta for en delning av laddinfrastrukturen.

Lank till den interaktiva kartan:
https://ggiscloud.com/jrogstadius tung laddinfra/transportkarta web

Figur 6: Exempelbild p& underlaget fran RISE. Kartan visar Nybro med omnejd.

Toppeffekten totalt beréknas generellt intraffa kvéllstid till f6ljd av personbilsladdning, medan top-
peffekten for laddning av tunga fordon beréknas intréffa nattetid i kommuner med fréamst lokal trafik
och runt lunchtid i kommuner dominerade av genomfartstrafik.
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https://qgiscloud.com/jrogstadius_tung_laddinfra/transportkarta_web/?l=Transmissionsn%C3%A4t%20stationer%20(Svenska%20Kraftn%C3%A4t)%2CLaddstationer%20f%C3%B6r%20tunga%20och%20alla%20fordon%20(Nobil)%2CLaddstationer%20tunga%20fordon%20(fr%C3%A4mst%20Klimatklivet)%2CLastbilsstopp%20dagtid%20(Fraunhofer%20ACEA)%20v1%20(swe)%2CLastbilsstopp%20dagtid%20(Fraunhofer%20ACEA)%20v4%2CLastbilsstopp%20nattetid%20(Fraunhofer%20ACEA)%2CLastbilsdep%C3%A5er%20(Fraunhofer%20OpenStreetMap%20Corinne)%2CHandelsomraden_2020%20(SCB)%2CVerksamhetsomraden_2020%20(SCB)%2CTransmissionsn%C3%A4t%20(Svenska%20Kraftn%C3%A4t)%2CTung%20trafik%20(fordon%20per%20medeldygn%20b%C3%A5da%20riktningarna)%20(Trafikverket)%2CKommuner%20med%20total%20laddeffekt%20(varav%20tunga%20fordon)%202030%20(RISE)%2CSamtliga%20n%C3%A4tf%C3%B6retags%20del-%20och%20verksamhetsomr%C3%A5den%5B50%5D!%2CSatellite!%2CLaddeffekt%20per%20kommun%202030%20alla%20fordon%20(RISE)%2CLaddeffekt%20per%20kommun%202030%20tunga%20fordon%20(RISE)&bl=osm_hdm&t=transportkarta_web&e=1585157%2C7890047%2C2060878%2C8186381

Hourly load forecast, Figur 7: Effektprognos for fordonsladdning inom Vés-
weekdays spring to autumn, 2025

tra Gotaland ar 2025, en normal vardag. Sju typer av

laddning har modellerats: laddning i samband med
parkering vid bostad (inklusive gatuparkering och
parkeringsgarage), vid lastbilsdepa (morkbla), vid ar-
betsplats, vid logistikterminal, vid dedikerade ladd-
stationer, vid naturliga platser fér rast under langre
resor (réd), samt under fard via elvégar. Av diagrammet
framgar att personbilarnas kvalls-/nattladdning har det
o 3 & 9 12 15 18 21 storsta elbehovet, varemot lastbilarnas behov totalt &r

Hour of Week betydligt mindre'®. Diagrammet illustrerar vikten av
lastbalansering som omférdelar fordonsladdningen

fran sena eftermiddagar till kvallar och natter.

Transportarbete i ldnet

Kopplat till lanets transporter och varens dialoger har dven nedanstdende schematiska bild tagits
fram. Den visar att det mesta transportarbetet utfors i Kalmar, men att dven Nybro, Ménsteras och
Oskarshamn har stora transportarbeten. Av staplarna framgar att majoriteten av transporterna &r

lokala och regionala.

Avstandsintervall

= @ o- 9(sum)
W 10- 24 (Sum)
[ 25- 49 (Sum)
B 50- 99 (Sum)
B 100-149 (Sum)
" W 150-299 (sum)

~ Totalt transportarbete

& Totalt (Sum)

Figur 8: Figuren visar antal transporter férdelat per kategoriserade transportstrackor, som utgar fran
respektive kommun. Den rosa cirkeln askadliggéra kommunens totala méngd transporter. Denna
statistik baseras pa bearbetad data fran Trafikanalys, Lastbilsstatistik och &r framtagen av VTl och
Intuizio 2023.

19 Skattning av vagtrafikens framtida energi- och effektbehov, per ln, kommun och typ av laddinfrastruktur,

Jakob Rogstadius, RISE, 2023. (2025-09-30)
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Volvos Power maps

Nér transportarbetet kan &versattas till geografiska effektbehov bérjar det bli intressant for natbo-
lag som har i uppgift att férse laddplatserna med el rent kapacitetsmassigt. Volvo har tagit fram sa
kallade "power maps” som visar vilket effektbehov batterielektriska lastbilar kommer att ha i fram-
tiden. Syftet ar att informera infrastrukturbeslut om dessa tillkommande effektbehov. Grundidén &r
baserad pa dagens rérelsemonster och att laddning sker nar fordonet dnda star stilla samt att fordo-
nens branslekonsumtion &r dversatt till elkonsumtion. Data ar fran Volvo, men extrapolerad &r den
representativ for hela Sverige. For att klara effektbehovet behéver natet byggas ut. Nedan visas data
kopplat till berdkningar av en elektrisk fordonsflotta pa 20 procent.

Powerdemand

MW -2
Viastervik Scenario

Nybro 5.95

Kalmar 3.65

perRie Vistervik NW 4,45

°®
Kalmar Peak power Vastervik NE 3.3
m o osme | VastervikS 3.68

Figur 9: Kartan illustrerar de topp-fem effektbehov som uppstar i Kalmar lan vid ett scenario pa 20
procent elektriska lastbilar av fordonsflottan totalt. | tabellen framgar effektbehovet vid ett 20 pro-

cent scenario?0.

Peak power

30 = 30 MW
15 - 25 MW
5- 15 MW
J -5 Hw
13 HW
12 HW
<1 MW

Figur 10: Karta som visar maximalt effektbehov kopplat till 20 procent scenario, da 20 procent av
lastbilsflottan ar elektrisk?!.

Vad sédger dessa analyser?
Sammanfattningsvis pekar dessa prognoser inte entydigt at ett hall, de visar snarare en komplex bild
dér fortsatta diskussioner och analyser &r nédvandiga. Vad som déremot kan skénjas &r att Nybro

som viktigt logistiknav &nnu inte har nagon laddinfrastruktur.

20Volvo Group, specialbestalld data fér Kalmar lan, september 2025. (2025-09-30)
21Volvo Group, specialbestalld data for Kalmar lan, september 2025. (2025-09-30)
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Lagstiftning, styrmedel
och regelverk

EU:s regelverk har en central betydelse for utvecklingen av laddinfrastruktur och elektrifieringen av
transportsektorn. Har finns flera samspelande och férstarkande lagstiftningar for att driva pé elek-
trifieringen inom transportsektorn for att na EU:s mal om minskning av vaxthusgaser till 2030 och
klimatneutralitet till 2050.

EU:s utslappshandelssystem ETS2 &r ett prisincitament som kommer att bérja gélla fran 2027. ETS2
kommer bland annat utvidgas till vagtransporter och koldioxidprissattningen kommer att involvera
bransleleverantérer och kostnaderna kommer véltras dver pa konsumenterna vilket innebar att fos-
sila brénslen kommer att bli dyrare. Som ett resultat blir eldrift mer konkurrenskraftig och driver pa
efterfragan pa elfordon22.

Samtidigt har férordningen om CO,-utslapp for tunga fordon (EU 2019/1242) reviderats (2024) vilket
innebar att koldioxidutsldppen fran de nya tunga lastbilarna pa fordonsnivad maste minska med 45 %
till 2030 och med 90 % till 2040 jamfort med 2019 ars nivaer. Detta ar nya standarder som syftar till att
driva pa den tekniska omstéliningen for fordonstillverkarna. Kraven gér det i praktiken nédvandigt att

en stor andel av fordonen elektrifieras23. CO2-lagstiftningen driver saledes pa utbudssidan.

CVD (Clean Vehicle Directive) ar ocksa ett EU direktiv (EU 2019/1161) som driver pa efterfragesidan
och stéller krav pa offentlig upphandling av fordon och transporttjanster. Direktivet innebar att of-
fentliga aktorer inte bara ska bidra till efterfragan pa eldrivna fordon utan ocksa férega som exempel i
omstallningen. Direktivet stéller krav pa att en viss andel av de tunga fordon (lastbilar och bussar) som
upphandlas av offentlig sektor ska vara “rena”. Med det avses fordon som drivs med el (inkl. vatgas),
laddhybrid, naturgas (CNG/LNG), biobréanslen eller andra alternativa drivmedel. For bussar galler
dessutom sarskilda krav pa andel nollutsléappsfordon (el eller vatgas). CVD syftar alltsa till att skapa

efterfragan pa noll- eller lagutsléppsfordon pa marknaden?4.

22 Emissions Trading System for buildings, road transport and small industry (ETS2): cap adopted for 2027 - European Commission
(2025-09-02)

23 The revised CO2 standards for heavy-duty vehicles in the European Union - International Council on Clean Transportation
(2025-09-02)

24 | athund_standardkrav.pdf BioDrivOst 2023 (2025-09-02)
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https://climate.ec.europa.eu/news-your-voice/news/emissions-trading-system-buildings-road-transport-and-small-industry-ets2-cap-adopted-2027-2024-12-03_en
https://theicct.org/publication/revised-co2-standards-hdvs-eu-may24/
https://biodrivost.se/wp-content/uploads/2023/10/Lathund_standardkrav.pdf

Figur 11: fran CVD-Faktablad (kélla: Biodrivost.se)

Tillsammans kan man sdga att CO2-férordningen och CVD &r tva fordonsspecifika styrmedel som
fungerar som ett komplementart system for att géra det praktiskt och ekonomiskt méjligt att elektri-
fiera tunga fordon och minska klimatutslappen.

EU har beslutat att nya personbilar och latta lastbilar med férbrénningsmotor inte ska fa séljas fran
och med 2035, som en del av malet att gora vagtransporterna utsléppsfria?s. For tunga fordon pagar
annu forhandlingar, men kommissionens forslag innebér att &ven dessa i princip ska vara utslappsfria
till 2035-2040, med successivt skérpta krav redan fran 203026. Det finns politiska diskussioner om att
|&tta pa eller skjuta upp férbudet, men i nulaget ligger beslutet fast. Det betyder att omstéllningen
mot eldrivna transporter fortsatter vara en central del av EU:s klimatpolitik och en tydlig signal till
bade fordonstillverkare och medlemsstater att planera fér en snabb elektrifiering.

25 https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/20221019STO44572/eu-ban-on-sale-of-new-petrol-and-diesel-cars-

from-2035-explained (2025-10-09)
26 Heayy-duty vehicles - Climate Action - European Commission (2025-10-09)
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https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/20221019STO44572/eu-ban-on-sale-of-new-petrol-and-diesel-cars-from-2035-explained
https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/20221019STO44572/eu-ban-on-sale-of-new-petrol-and-diesel-cars-from-2035-explained
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/road-transport/heavy-duty-vehicles_en

For att underlatta omstallningen till en elektrifierad fordonsflotta och bidra till att uppna klimatma-
len ytterligare har EU infért infrastrukturkrav. AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) anger
bland annat bindande mal fér medlemsléanderna om att bygga ut laddinfrastruktur fér bade person-
bilar och tunga fordon. Bland annat stélls krav pa att snabbladdare for tunga fordon ska finnas langs
de storre europeiska transportstraken (TEN-T). Tatheten mellan laddplatserna ar beroende av vilken
del av natet det géller, i Kalmar I&n finns det inget stomnat inom TEN-T, istallet utgor E22:an det sa
kallade utékade natet.

Vagnat Artal Maximalt avstand(km) Samlad Krav pa laddnings
kapacitet (kW) | punkter (kW)

2025 120 f6r 15 procent av TENT 1400 1*350
2027 120 f6r 50 procent av TENT 2800 2*350
2030 60 3600 2*350
Overgripande nat [0 120 fér 15 procent av TENT 1400 1*350
2027 120 fér 50 procent av TENT 1400 1*350
2030 100 1 500 2*350

Tabell 1: AFIR:s krav pa laddningspooler fér tunga fordon langs med TEN-T-natet?’.

Kalmar I&n ligger val till for att uppfylla AFIR-kraven for laddinfrastruktur léngs det utékade TEN-T-
vagnatet. Det ska alltsd vara max 12 mil mellan snabbladdarna pa E22:an ar 2025, och max 10 mil mel-
lan snabbladdarna ar 2030. Avstanden mellan befintliga och planerade stationer i lanet uppfyller re-

dan i stort sett kraven, med etablerade laddplatser i bland annat Kalmar, Oskarshamn och Vastervik.
Det som aterstar for att fullt ut mota malen &r framst kapacitetshojningar i Vastervik, dér den nuva-
rande effekten behdver starkas for att hantera framtida behov av tunga transporter. Nar planerade

stationer tas i drift, sarskilt den vid OKQ8/Rasta i Kalmar, kommer lanet att ha en sammanhangande
och val positionerad laddinfrastruktur som uppfyller AFIR:s krav bade geografiskt och tekniskt.

27 Energimyndighete.se

28



Roads Core Roads Extended Core Roads Comprehensive = Comprehensive Core Urban Nodes

Figur 12: TEN-T (Trans-European Transport Network) ar EU:s gemensamma transportnét som bin-
der samman de viktigaste végarna, jarnvédgarna, hamnarna och flygplatserna i Europa. Det delas in i
ett stomnét (core network) och ett mer heltdckande nat (comprehensive network). Kélla: Europeiska
Kommissionen, Mobility and Transport28.

28 transport.ec.europa.eu/document/download/b202275-f1d3-49a9-97b4-5c456e42dddb _en?filename=Annex]
ComprehensiveExtendedCore ntw.pdf (2025-09-01)
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https://transport.ec.europa.eu/document/download/b2f02275-f1d3-49a9-97b4-5c456e42dddb_en?filename=Annex1_ComprehensiveExtendedCore_ntw.pdf
https://transport.ec.europa.eu/document/download/b2f02275-f1d3-49a9-97b4-5c456e42dddb_en?filename=Annex1_ComprehensiveExtendedCore_ntw.pdf

Nationellt ser vi att transportsektorn star fér ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av véxt-
husgaser vilket gor den till en central del i klimatomstéliningen. For att nd Sveriges nationella klimat-
mal har riksdagen beslutat att utslappen fran inrikes transporter, exklusive inrikesflyg som omfattas av
EU:s handel med utslappsréatter, ska minska med 70 procent till ar 2030 jamfért med 2010 ars nivaer.
Pa langre sikt ska hela transportsektorn bidra till malet om netto noll-utslapp senast 2045. | nuldget
har utslappen fran transportsektorn minskat med 34 procent, och ligger nu pa ett utslapp i linje med
2019 ars nivaer. Den sankta reduktionsplikten har dock medfért en 6kning under 2024 jamfért med
202329,

Malet innebar en omfattande omstélining som berér bade fordonsteknik, brénsleanvandning, in-
frastruktur, logistikldsningar och resvanor. For att uppna malen krévs en kombination av atgarder:
elektrifiering, 6kad anvédndning av hallbara biodrivmedel, energieffektivisering, samt atgarder for att
minska behovet av transporter och frédmja éverflyttning till mer klimatsmarta trafikslag. Samtidigt be-
hover styrmedel och regelverk utformas sa att omstéllningen sker pa ett kostnadseffektivt, rattvist
och langsiktigt hallbart satt.

Tillsammans innebar regelverken att utvecklingen i Kalmar |&n sker inom en tydlig europeisk ram, dar

bade infrastrukturutbyggnad och efterfradgan pa eltransporter behover férstérkas parallellt.

Nationella styrmedel

Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter ar ett program hos Energimyndigheten som syftar
till att paskynda elektrifieringen genom utbyggnad av laddinfrastruktur (och vétgas—tankstationer)
vid strategiska platser30. Logistikaktorer kan soka stod fér kdp av tunga miljéfordon genom att anso-
ka om klimatpremie for tunga lastbilar3'. Det ror sig oftast om utlysningar med speciella tidsbegrans-
ningar och villkor vilket innebar att man far halla sig informerad genom att beséka Energimyndighe-

tens hemsida.

De nationella stéden bidrar till att minska den ekonomiska risken fér bade transportforetag och infra-
strukturaktorer. Nér fler kan kdpa tunga elfordon genom klimatpremier 6kar efterfragan pa laddning,
och nar stod ges till laddinfrastruktur blir det mer attraktivt fér féretag att vaga investera i eldrivna

lastbilar och bussar.

29 Klimatpéaverkande utslépp - Sveriges miljémal (2025-10-10)

30 https://www.energimyndigheten se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-inom-laddinfrastruktur/

regionala-elektrifieringspiloter/ (2025-10-01)

31 https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/

(2025-10-01)
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https://sverigesmiljomal.se/miljomalen/begransad-klimatpaverkan/klimatpaverkande-utslapp/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-inom-laddinfrastruktur/regionala-elektrifieringspiloter/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-inom-laddinfrastruktur/regionala-elektrifieringspiloter/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/

Omvarldsspaning

Sa gor andra lander

Flera europeiska lander driver pa elektrifieringen av tung trafik med egna styrmedel. | Nederlanderna
far eldrivna lastbilar kraftigt sankt vagskatt och landet planerar ett system dar alla fordon betalar per
kord kilometer. Tyskland tar ut héga vagavgifter pa diesellastbilar men undantar el- och vétgaslast-
bilar under en évergangsperiod. Danmark lockar med lagre registreringsskatter och stod till laddin-
frastruktur for tunga elfordon. Norge, som ar ett féregangsland, anvéander miljézoner, vagavgifter
och direkta inkdpsstdd, vilket har gjort att andelen elbussar och el-lastbilar véxer snabbt. Utanfor
Norden har Schweiz en kilometerbaserad avgift dar diesellastbilar betalar mer, medan Frankrike ger
investeringsstod till féretag som byter ut sina flottor mot el eller vatgas. Manga storre stader i Europa
planerar nollutsldppszoner till 2030, vilket driver pa elektrifieringen i storstader (bl.a. Amsterdam,
Hamburg, Paris). Clean Vehicle Directive driver pd myndigheters upphandling av rena transporter,

séarskilt bussar.

Sa gor Sverige

Né&r det géller Sverige finns annu ingen vagskatt som differentierar hart mellan el och diesel i tung
trafik, men fragan har utretts och diskuterats, bland annat genom férslag om kilometerskatt for tunga
fordon och genomgangar av hur EU:s utslappshandel (ETS2) kommer att sla mot fossila branslen.
Sverige har i stéllet framst satsat pa klimatpremier for elektriska lastbilar och bussar, samt investe-
ringsstod till laddinfrastruktur (t.ex. genom Elektrifieringspiloterna). Det finns alltsa redan incitament,

men inte lika starka nationella styrmedel som i vara grannlander — nagot som kan bli aktuellt framover.

Tekniktrender

Hégre laddeffekter

Dagens laddinfrastruktur for tunga fordon bygger i huvudsak pa CCS-laddare (Combined Char-
ging System), som erbjuder effekter upp till cirka 350 kW. En ny standard &r nu pa vég att etableras:
MCS-laddning (Megawatt Charging System). Den mdjliggér laddeffekter pa upp till 1-1,2 MW, vilket
gor att tunga lastbilar kan laddas fullt p& omkring 30-45 minuter. Detta dppnar for helt nya anvand-

ningsomraden, framfér allt inom fjarrtransporter dér tidseffektivitet &r avgérande.

MCS-laddare staller mycket héga krav pa elnatskapacitet och anslutningar, vilket kan innebéra kost-
samma natférstarkningar och léngre ledtider innan stationer kan tas i drift. Dessutom &r tekniken
fortfarande i ett tidigt skede, vilket innebar att fordonstillverkare och laddoperatérer dannu arbetar
med att anpassa sig till standarden. | Sverige finns i dagslaget endast ett fatal MCS-laddare i drift,
i narheten av Kalmar lan finns till exempel vid Vérnamo och i Linképing. Utbyggnaden vantas oka

successivt de kommande aren, i takt med att fler tunga elfordon med stéd fér MCS nar marknaden.

Battery swapping fér tunga fordon

Battery swapping, eller batteribyte, innebar att ett urladdat batteripaket byts ut mot ett fulladdat i
en séarskild station. Tekniken gor att tunga fordon kan fortsatta kora utan langre laddstopp, vilket kan
minska stillestandstid och behovet av mycket hég elnétskapacitet vid depaer. En studie fran Statens
vég- och transportforskningsinstitut visar att systemet kan ge effektivare drift och battre nyttjande av
resurser, men att det kréver sérskilt anpassade fordon och gemensamma standarder for att fungera
i praktiken32. | Sverige befinner sig tekniken fortfarande pa pilot- och utredningsstadiet, men Ener-
gimyndigheten bedémer att batteribyte pa sikt kan bli ett komplement till traditionell snabbladdning

— sarskilt i verksamheter med fasta rutter och héga krav pa tillgénglighet33.

32Kallhanvisning VTI: https://www.vti.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2024-02-13-ny-vti-rapport-foresprakar-batteribyte-
for-tunga-fordon

33Ks3llhanvisning Energimyndigheten: https:/www.energimyndigheten.se/en/news/2025/battery-swapping-paves-

the-way-for-faster-electrification/
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Hybridlastbil

Flera lastbilstillverkare erbjuder idag hybridlésningar fér tunga transporter dar bade elektrisk driv-
ning och férbranningsmotor samverkar for att optimera branslefrbrukning, rackvidd och utslapp.
Scania har utvecklat hybrid- och plug-in hybrid-lastbilar som ett steg mot elektrifiering, dér ett eldri-
vet drivsystem kombineras med en traditionell férbranningsmotor. Ett tydligt exempel & modellen
med cirka 90 kWh batterikapacitet och upp till ca 60 km elektrisk rackvidd innan férbranningsmotorn
tar dver. Denna typ av lastbil anvéands bland annat fér distribution i stadsmiljo, dar laddméjlighet finns
och tyst drift &r en férdel — samtidigt som réckvidden och flexibiliteten bibehalls vid langre strackor
eller nér laddinfrastruktur saknas34. For regioner som Kalmar lan innebér tekniken ett viktigt brygg-al-
ternativ: den méjliggér tidig elektrifiering och erfarenhetsuppbyggnad i flottor, parallellt med att

infrastrukturen for fullt eldrivna tunga fordon byggs ut.

Boka slottid fér laddning

Detta ar nagot som efterfragats vid workshop-tillfallena. Einride som ar en laddoperatér erbjuder
redan denna maéjlighet. Inom kort kommer Volvo, EDRI och flera andra laddoperatérer ocksa att
kunna erbjuda méjlighet for lastbilar att boka en slottid for laddning sa att de kan vara sakra pa att
det finns en ledig laddare nar de kommer fram till laddstationen.

Batterilager och peak shaving (BESS)

En tydlig tekniktrend inom laddinfrastruktur fér tunga transporter ar anvéndningen av stationara bat-
terilager, sa kallade Battery Energy Storage Systems (BESS). Genom att lagra el nar efterfragan och
elpriserna ar laga, och leverera effekt vid hog belastning, kan systemen anvandas for sa kallad peak
shaving — att kapa effekttoppar. Det gor att laddstationer kan drivas med lagre anslutningseffekt mot
elnatet, vilket minskar bade kostnader och belastning pa lokala nat. BESS mojliggér ocksa snabbare
etablering av laddplatser pa platser med begrénsad néatkapacitet och kan kombineras med lokal
produktion, till exempel solenergi. Energimyndigheten och flera elnatsféretag pekar pa att batteri-
lager blir en viktig komponent for att elektrifieringen av tunga transporter ska kunna ske i takt med

utbyggnaden av elnétet och bidra till ett mer flexibelt och robust energisystem.

Smarta nétlésningar

Smarta natlésningar spelar en central roll for att mojliggora en effektiv och palitlig laddinfrastruktur
for tunga fordon. Genom effektstyrning (load balancing), efterfragestyrning och flexibilitetsldsningar
kan man hantera de kraftiga effekttoppar som uppstar nér flera fordon laddar samtidigt. Med hjalp av
mjukvara och avancerade styrsystem gar det att undvika 6verbelastning och ddrmed minska behovet
av kostsamma natférstéarkningar. Plattformar som exempelvis GreenFlux erbjuder kapacitetshante-
ring och optimering av laddningen for att jamna ut belastningen och pa sa sétt skapa en mer stabil
drift. Smarta natldsningar kan ocksa kombineras med lokal energiproduktion och energilagring, till ex-

empel solpaneler och batterilager, vilket bidrar till att mildra effekttoppar och 6ka stationens resiliens.

Trafikkorridorer i Europa fér tunga fordon

| september 2025 antog nio EU-lander — déribland Sverige, Tyskland och Nederlanderna - tillsam-
mans med EU-kommissionen en ministerdeklaration inom ramen fér Clean Transport Corridor In-
itiative. Deklarationen &r ett politiskt stéllningstagande, inte ett bindande beslut, och markerar en
gemensam vilja att paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur fér tunga fordon langs de viktigas-
te transportkorridorerna i Europa. For Sveriges del &r det troligen E4:an eller E6:an som kommer
beréras. Parterna betonar behovet av att behandla laddinfrastruktur som en strategisk prioritet,
forbéattra elnétsanslutningar, forenkla tillstandsprocesser, dela data om behov och planering samt
stimulera I&sningar som energilagring och férnybar el. Malet &r att etablera gransdverskridande nol-
lutslappskorridorer fér tunga transporter senast 2030.

34 https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/news/2021/Green-and-silent-city-deliveries-with-

Scania-plug-in-hybrid-truck.html
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Utmaningar och hinder for
omstallningen

Omstéllningen till tunga elfordon star infor flera konkreta hinder som gér att utvecklingen én sa lange
gar langsamt — &ven om potentialen &r stor. Omfattningen av stod racker inte for den snabba om-
stéllning som kravs. Det behdvs en kombination av ekonomiska incitament, regleringar och mark-
nadstimulanser.

Av Akerbarometern 2024 (november) som genomfors av Sveriges Akerfortag tva ganger arligen och
besvaras av akare framgar att 50 % av karna anser att efterfragan ar otillracklig. For att na fossilfrinet i
branschen behdvs enligt dem en dkad efterfragan och betalningsvilja, samt konkurrenskraftiga priser

pa alternativa drivmedel och fordon, utbyggd tank/laddinfrastruktur och langre rackvidd fér elfordon3®.

Héga investeringskostnader for elfordon

Nagot som ofta lyfts fram som en broms fér elektrifieringen av de tunga fordonen ar att de elektriska
fordonen &r 2-3 ganger sa dyra som sina dieseldrivna motsvarigheter. Men det betyder inte att den
elektriska lastbilen alltid har hdgre sa kallad TCO, total cost of ownership. Den elektriska lastbilen &r
dyrare i inkdp men ofta billigare i drift- och branslekostnader. Det gér att den under ratt férhallanden
kan konkurrera med den dieseldrivna. Transportféretagen har tagit fram ett berékningsverktyg som
heter elektrifieringskollen. Just anskaffningskostnaden &r ofta ett hinder for flera transportforetag,

sarskilt de mindre féretagen, att ga dver till en elektrifierad fordonsflotta.

Hdga investerings- och/eller driftskostnader f6r laddinfrastruktur

Etablering av laddinfrastruktur &r oftast férknippad med hoéga kostnader och risker fér bade etable-
ring och drift, sérskilt fér snabbladdare och hégkapacitetsladdare fér tunga fordon. Att etablera pu-
blika snabbladdningsstationer langs stérre vagar kraver ofta kostsamma n&tanslutningar och markan-
skaffning, nagot som kan ses som en "investering” for stora féretag som Scania och Volvo, men fér
manga andra laddoperatérer behdvs omfattande stod for att bli [bGnsamma. Begrénsad geografisk
tackning av laddinfrastruktur skapar ett moment 22: transportféretag tvekar att investera i elfordon

utan tillgang till snabbladdning, samtidigt som laddoperatérer avvaktar tills antalet elfordon okar.

35 Akeribarometern 2024, Sveriges Akeriféretag
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Figur 13: En balans mellan laddinfra-

Electric Charging

S I el strukturutveckling och inférskaffandet

av elfordon3é.

Laga dieselpriser paverkar omstéllningen

Drivmedelspriserna i Sverige har under senare tid sjunkit och ligger nu néra EU-snittet, vilket gor att
kostnadsincitamentet for att byta bort fran diesel inte &r lika starkt3”. Om inte efterfragan for miljo-
vanligare transporter 6kar av sig sjalv, maste man fa fart pa omstéliningen genom att géra det mer

"lénsamt att stélla om”.

Elkapacitet och n&tanslutningar

| regioner déar dverféringskapaciteten ar begransad ar elndtskapacitet och natanslutning ett hinder
for elektrifieringen av transporter. For tunga fordon krévs hoga effekter vid snabbladdstationer, vilket
kan leda till kapacitetsbrist, krav pa nétforstarkning och fordréjningar i tillstandsprocesser for att fa
fram réatt el. Pa sina hall kan avstanden, tillgang till elnét med hog kapacitet och kostnader fér mark
och markberedning géra vissa platser oproportionerligt dyra. Det &r viktigt att tidigt identifiera geo-
grafiskt strategiska platser for laddinfrastruktur, sa att planering och utbyggnad av elnatskapacitet

kan paborjas i rétt omraden.

Osakerhet kring teknik

En annan utmaning &r begransad kunskap om bland annat rackvidd, livslangd pa batteri och affars-
modeller. Det kan handla om osékerhet om aterbetalningstid, driftkostnader och hur ofta laddstatio-
nerna kommer att nyttjas. Det finns &ven vissa oklarheter kring vilka tekniska standarder, som betal-
och bokningssystem, laddhastighet och connector-standarder vilket gor att vissa aktorer avvaktar

investeringar.

Sammanfattning svagheter och utmaningar

Utbyggnaden av laddinfrastruktur for tunga fordon i Kalmar [an hdmmas av att den ekonomiska trés-
keln &r hog — bade for investering i fordon och i publik laddinfrastruktur — vilket sarskilt paverkar sma
och medelstora féretag. Samtidigt paverkas elektrifieringen av transportsektorn av begransad elnat-
skapacitet och langa ledtider i planering och tillstandsprocesser. Det handlar mindre om tillgang pa
el, och mer om att effekten inte finns tillganglig dar och nér den behdvs. Bristen pa samordnad plane-
ring mellan kommuner, ndtdgare och transportaktorer riskerar att leda till ojamn geografisk tackning
och f6rdréjd utbyggnad.

Utvecklingen bromsas dven av osékerhet kring tekniska standarder, ansvarsférdelning och affarsmo-
deller, samt av svaga och kortsiktiga ekonomiska incitament pa nationell niva. | Sverige finns &nnu
inte samma styrmedel som i flera EU-lénder dar differentierade vagavgifter, skatter och starkare kli-
matpremier gor eldrift mer konkurrenskraftig. Den ldga andelen tunga elfordon skapar dessutom ett
moment 22: féretag avvaktar med investeringar tills infrastrukturen finns pa plats, medan laddopera-
torer tvekar att etablera sig utan ett tydligt fordonsunderlag. Tillsammans innebér detta att utbygg-

nadstakten riskerar att bli for Iangsam fér att na malen om fossilfrihet 2030.

36 Transition to electric trucks. A System Dynamics approach to electrification an the role of charging infrastructure.
Zeinab Raoofi, 2025.

37 https://www.placera.se/telegram/sankt-reduktionsplikt-drog-ned-dieselpris-med-4-60-kr-2024-05-31
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Styrkor och majligheter

Trots utmaningarna finns starka drivkrafter f6r omstallningen i Kalmar 1an. De regionala och klimat-
malen om Fossilbranslefri region 2030 och Clean Vehicle Directive skapar ett tydligt ramverk och
politisk férankring fér elektrifieringen. Regionen har redan etablerat en aktiv samverkansstruktur dar
kommuner, nétbolag, transportaktérer och laddoperatérer méts, vilket ger goda forutsattningar for
koordinering och gemensamma prioriteringar. Dialogerna kan fordjupas pa kommunal niva genom
lokala natverk.

Etableringen av flera publika snabbladdare i lanet, tillsammans med pagaende och planerade inves-
teringar, ger en konkret grund att bygga vidare for att kunna uppfylla AFIR-direktivet. Kalmar Ian har
ocksa en férdel eftersom regionen har borjat arbeta med fragan, det finns ett antal kunskapsunder-
lag genom RISE-data, Drivmedla och Trafikanalys, vilket ger oss mojligheten till diskussioner om var
laddinfrastruktur gor stérst nytta. Den snabba teknikutvecklingen — med megawattladdning, smarta
nat och energilagring — éppnar for effektivare |6sningar och battre utnyttjande av elndtet men det
géller inkorporera dem i planeringen redan nu. EU:s regelverk och stddprogram (AFIR, CVD, ETS2)
ger dessutom bade riktning och ekonomiska méjligheter.

Tillsammans innebar detta att Kalmar 1an har forutséttningar att ta taten i omstéllningen av tunga
transporter i sédra Sverige. Strategin vill skapa férutsattningar for nya affarsmodeller, tidiga dialoger
och samarbete 6ver kommungrénser. Genom att bygga vidare pa samverkan, kunskapsbasen och
den teknikutveckling som sker kan regionen kombinera klimatnytta med starkt konkurrenskraft fér

naringslivet.

Befintlig och planerad
laddinfrastruktur i regionen

Genom pabdrjade dialoger i léanet klarnar bilden av befintlig laddinfrastruktur och behov i framtiden.
De storre laddoperatérerna har egna strategiska afférsplaner for utbyggnaden av laddinfrastruktur i

Sverige och Europa, men dessa planer delas normalt sett inte offentligt.
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Laddinfrastruktur f6r tunga fordon i Kalmar ldns omrade

Kommun Plats Status Effekt Aktor Publik
Vistervik Ljungholmen, I drift 3x400 kW VéstervikMiljo Ja
TEN-T nara Biltema och Energi
Vimmerby Nosshult 103 | drift 6 xmax 450 kW | Charge 2 Move Ja
(25 m ekipage,
bokningsbar
snart)
Nybro Sandslatt Planerad slutet | 8 x 240 kW A-LED Semipublik
av 2026 International AB
Oskarshamn Kvastmossen | drift 4 x 350 kW Erinion Ja
TEN-T
Kalmar Dragonvagen | drift 6 laddare max Circle K Ja
TEN-T hastighet 300 kW
Hultsfred Vid Willys | drift hosten 2x400 kW EDRI Ja
2025
Kalmar Rasta/OKQ8 Planerad, drift 4x350 kW OKQ8 Ja
TEN-T host/vinter 2025
Vimmerby Volvo Finnveden | Ansékan inne 2x400kW Volvo Ja
Truckstop 3 hos Energimyn-
digheten
Vetlanda Finnveden Ansékan inne 2x400kW Volvo Ja
Lastvagnar hos Energimyn-
Truckstop 3 digheten
Borgholm Kalleguta Planerad, drift | 50 kW (inled- Borgholm Energi | Nej
(Atervinnings- hosten 2025 ningsvis)
centralen)
Mérbylanga Guldfageln Planerad, drift 400 kW+ OKQ8 Nej
hosten 2025,
senast sept 2026
Mbonsteras Sodras | drift ca 350 kW Sodra Semipublik
anlaggning

Tabell 2: tabellen visar befintliga och planerade laddplatser for tunga fordon i Kalmar 1&an med om-
nejd. Senast uppdaterad 15-12-2025.

Regionalt arbete och dialog med aktdrer

Marknadskrafterna har 16st etableringen av flera snabbladdare i lanet. Daremot saknas det en over-
gripande plan fér hur infrastrukturen ska utvecklas for att méta transportaktérernas behov. Detta
riskerar att leda till fragmenterade och sub-optimala I6sningar, hogre kostnader och svarigheter for
naringslivet att planera langsiktigt. Utéver detta laddinfrastrukturprojekt pagar ett storregionalt pro-
jekt inom smarta elsystem Kalmar och Kronobergs lan (men det handlar inte bara om laddinfrastruk-
tur), dar det planeras lokala dialoger mellan kommun och nétagare. De lokala dialogerna &r tanka att
underlatta for planeringen kring natutveckling vilket i férlangningen innebar att de &r en méjlighet att

diskutera laddinfrastruktur fér tunga transporter.

| regionen finns Oskarshamns transportnatverk, som ses fysiskt tva ganger per ar. Natverket bestar
av personer fran akerier, fordonsférséljare, energibolag, och bade tjanstepersoner och politiker fran
kommunen. Dar diskuteras bl.a. elektrifieringen av tunga fordon, laddinfrastruktur pa gang och tra-

fikplaner i kommunen.
Behov och perspektiv fran branschen

Genom projektet har det hallits workshoptraffar pa fyra orter i Kalmar 1&n som en del av framta-

gandet av laddstrategin, i Nybro, Kalmar, Oskarshamn och Véastervik med sammanlagt 54 deltagare.
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Via Sveriges Akeriféretag bjéds akerier in, och dven andra transportképare deltog tillsammans med
representanter fran natbolag, kommunernas néringslivs- och samhallsbyggnadsenheter, laddopera-
torer samt fordonstillverkare och &terférséljare. Tréffarna inleddes med gemensam information om
strategins syfte, nulaget for elnat och kapacitet samt erfarenheter fran laddoperatorer. Dérefter féljde
gruppsamtal dar deltagarna fick méjlighet att formulera sina behov, markera ténkbara laddplatser pa
en karta och diskutera de utmaningar de ser for elektrifieringen av de tunga transporterna. Vad géller
mojliga placeringar lyftes ett antal stallen som anvands fér lossning och lastning, men exempelvis
lyftes inget behov vid hamnar. Parallellt med workshoptraffarna har det dven hallits méten med buss-

branschen for att lyssna av deras behov.

Arbetet genererade 6ver 110 kommentarer och synpunkter, som sedan sammanstélldes och ater-
kopplades vid en regional digital traff den 10 juni 2025. De behov och hinder som diskuterades mest

framgar av nedanstaende sammanstallning:

El och laddinfrastruktur
= Effektbrist snarare én elbrist pekas ut som det stora problemet
= Behov av planering och koordinering kring laddning — bade tidsmassigt och geografiskt

= Diskussioner om att ladda vid lastning/lossning, laddning pa andras depaer och delad infrastruktur

Fordon och teknik
= Fragor om ratt fordon till rétt uppgift, andrahandsvérde och batterihantering
= Vikten av att fordonen kors mycket for att bli ekonomiskt forsvarbara

= Viss osdkerhet kring teknisk utveckling och ansvarsférdelning

Beteenden och kundférvantningar
= Kunder efterfragar snabba, billiga transporter men elalternativ kan vara dyrare
= Korta avtalstider och lag framférhalining utmanar affarsmodellerna

= Foréndrade kédrmonster och arbetsvanor krévs — beteendeféréndring ér central

Regelverk och incitement

= Kritik mot korta ansékningstider for stéd

= Oséakerhet kring elpriser

= Onskemal om nationell plan, mer langsiktighet

= Onskemal om tydligare ansvarsférdelning mellan kommun, region och stat

Samverkan
= Stort behov av koordination mellan transportérer, kommuner, regioner, nétbolag och laddoperatérer
= Fdrslag om att dela pa laddinfrastruktur och nyttja befintliga floden och platser smartare

= Efterfragan pa fortsatta moten och forum fér samarbete och erfarenhetsutbyte

Genom denna process kondenserades materialet till sju dvergripande strategipunkter och ett 20-tal
konkreta atgarder som nu ligger till grund for den framtagna atgérdsplanen. | korthet summeras pla-

nerade insatser enligt féljande punkter:

= Utbyggnad av depa- och nattladdning som bas

= Samnyttjande av laddinfrastruktur

= Geografisk spridning av publik snabbladdning

= Destinationsladdning och laddning vid logistiknoder
= Paverkansarbete for kad efterfragan

= Kunskapsinsatser

= Samordning och transparens

De konkreta laddbehov pa kartan som framkom har lagts in i Drivmedla, se nésta sida
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Framtida insatser

Eftersom né&tverket redan har identifierat ett antal behov och fragestéliningar kommer det fortsatta
projektarbetet att handla om att fortydliga och férdjupa de omraden som lyfts fram. Detta inkluderar
bland annat klargérande av dataunderlagsbehov inte bara fér Region Kalmar Lan utan dven fér kom-
muner, lokalisering av laddplatser, val av 16sningar, former fér samarbete samt vidare precisering av
de fradgor som natverket vill driva.

Inom projektet smarta elsystem Kalmar och Kronobergs lan férs s k. lokala dialoger fér att samordna
natutvecklingen mellan nétbolag och kommunen. En utbyggnad av laddinfrastruktur staller krav pa
tillrécklig natkapacitet och elanslutningar.

Behov fran branschen inlagda i Drivmedla.se
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Figur 14: Transportféretagens behov inlagt i Drivmedla (Juni 2025).
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Slutsats/resultat

Var star vi idag?

Kalmar an befinner sig i ett tidigt skede av elektrifiering av tunga transporter. Enbart ett fatal av de
tunga transporter som rér sig i regionen ar elektrifierade. Den storsta framfarten i nartid forvantas
inom kollektivtrafiken i och med regionens kollektivtrafikupphandling dar Clean Vehicle Directive
anger viss andel av utsléppsfria fordon i stader. Tillgangen till laddinfrastruktur &r idag begrénsad
men utvecklas. Snabbladdare finns i Kalmar, Oskarshamn, Véstervik och Vimmerby, med fler plane-
rade i Hultsfred och Kalmar under hdsten 2025. Depa- och hemmaladdning maste utvecklas for en

storre elektrifierad fordonsflotta.

Vilka faktorer ar mest avgérande fér utvecklingen i Kalmar [&n?

= Né&tkapacitet och elanslutningar: Effektbegrénsningar vid depéer och snabbladdstationer kra-
ver samordning med n&tbolag och planering av kapacitetsutbyggnad.

= Fordon och teknik: Kostnad, batterikapacitet, rackvidd, andrahandsvérde och osakerhet kring
tekniska standarder paverkar investeringar.

* Laddinfrastruktur: Brist pa samordnad depaladdning bromsar omstéliningen.

= Efterfragan och affarsmodeller: Akerier behéver tydliga ekonomiska incitament, stabila kund-
krav och méjlighet till delad infrastruktur.

= Regelverk och styrmedel: EU-direktiv (AFIR, CVD) och nationella styrmedel driver utvecklingen,
men stodnivan skulle kunna hojas for att 6ka de ekonomiska incitamenten fér omstéllningen.

= Samverkan och planering: Regionalt natverk, workshops och dialog mellan kommuner, region,

akerier och natbolag &r avgérande for att optimera placering och kapacitet.

Koppling till nésta steg: strategi och handlingsplan

Kalmar Ian har betydande utmaningar kring elnétskapacitet, investeringar och samordning men det
finns ocksa starka drivkrafter och méjligheter att agera proaktivt. Genom att tidigt planera for ef-
fektbehov, samordna aktérer och utnyttja bade nationella och europeiska styrmedel kan lanet vén-
da flaskhalsar till utvecklingsméjligheter. Den tekniska utvecklingen, de lokala klimatmalen och den
véxande samverkan i regionen skapar goda forutsattningar for att paskynda utbyggnadstakten och
etablera Kalmar lan som en féregangsregion i elektrifieringen av tunga transporter. For att rikta kraf-
terna har en strategi tagits fram. Genom den kan vi méta malet med fossilbrénslefrinet 2030 och EU:s

infrastrukturkrav. Strategin bor i korthet:

= Prioritera depa- och nattladdning som bas, samt komplettera med semi-publik och publik
snabbladdning dér behovet &r storst.

= Samordna lokalisering av laddplatser med elntets kapacitet och transportfloden.

= Stimulera efterfragan pa elfordon genom ekonomiska incitament, informationsinsatser och
paverkansarbete.

= Underlatta samnyttjande av infrastruktur mellan aktérer och skapa transparens kring behov,
planering och tekniska standarder.

= Foravidare regionalt samarbete och erfarenhetsutbyte genom natverket och dialogforum.

Strategin och atgardsplanen tar dessa punkter vidare. | nuldget har atgérderna inga méatbara indika-

torer eller mal kopplade, nagot laddinfranétverket kan fortsatta samverka kring.
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