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ORDLISTA

Allmén vag En vag dar staten (Trafikverket)
eller en kommun &r vaghallare.
samma yta langs en vdg/gata.

Ledhuvudman Ledhuvudmannen &r den part som
ansdker om utmarkning av en cykelled och som
ansvarar for att redovisa fér bedémningsgruppen
att kvalitetskriterierna uppfylls. Ledhuvudmannen
haller ihop allt arbete som krévs kring en led:
férankring med alla berérda, kvalitetssékring,
marknadsféring, utveckling med mera.

Blandtrafik Dér biltrafik och cykeltrafik
anvénder

Mobilitetsstrategi Trafikstrategiskt dokument som
fokuserar pa att paverka resmonster i dnskad
riktning.

Cykelbana Del av gata/vég, avsedd for
cykeltrafik och trafik med moped klass II.
Cykelbana &r avskild fran vagbana genom
fysisk anordning exempelvis kantstod.

Mobilitet Rorlighet av personer och varor.

Cykelbarhet Beskriver hur inbjudande gator
och vagar ar att cykla pa.

Potentialstudie GIS-baserad analys som visar var
potentialen for cykelresor ar som stérsti lanet.

Cykelfalt: Sarskilt korfalt som genom
vagmarkering anvisats for cyklande eller
férare av moped

klass II.

Regional statlig cykelinfrastruktur Cykelvagar dér
staten &r vaghallare (i allmanhet utanfér tatort) och
som inte |6per utmed statliga stamvégar (E22, Rv
25 och Rv 40).

Cykelled En cykelled definieras av
Trafikverket som ett sammanhéngande
cykelstrak for

rekreation eller turism. Leden kan besta av
olika typ av infrastruktur; lagtrafikerade
végar, cykelbanor med mera. Cykelledsnatet
for rekreations- och turistindamal delas in i
langa (nationella), medellanga (regionala)
och korta (lokala) cykelleder utifran
kvalitetskriterier som uppréttats av
Trafikverket. Cykelleder kan ocksa omfatta till
exempel byggda leder f6r mountainbike
inom ramen fér destinations- eller férenings-
verksamhet.

Regional transportplan Omfattar investeringar i
det regionala vagnétet, samfinansiering av
jarnvégsatgarder samt medfinansiering till
kommuner.

Cykelvag Vag for cykeltrafik eller moped
klass Il, med egen terrassering och
linjeféring, skild fran gata/vag, det vill séga
friliggande.

Saknad l&nk Avsnitt i cykelstrak dar cykelsaker véag
saknas.

Huvudman &r antingen staten eller
kommunen. | lagstiftning kallas den
cykelbana.

Statlig medfinansiering Innebér att staten bidrar
till genomférande av regionala
kollektivtrafikanldggningar samt till &tgarder inom
miljé och trafiksékerhet pa kommunala gator och
végar via avsatta medel i regional transportplan.

Enskild vag: Vég som inte &r allmén vag eller
gata (till exempel véag dér
vagférening/samfallighet &r

vaghallare). Kan ocksa vara vdg som hor till
och halles av enskild fastighet (privat vég).
Enskild vég kan ocksa vara védg som &r en
gemensamhetsanldggning (en anlédggning
som &r gemensam for

flera fastigheter och som tillgodoser
dndamal av stadigvarande betydelse for
dem).

Tillgdnglighet M&jligheten att fran ett omrade
kunna n& olika malpunkter med hansyn till
variabler som méjliga fardmedel, restid,
reskostnad och tillfrlitlighet.

Framkomlighet: Restid pa specifik strécka.

VGU Trafikverkets regler fér vagar och gators
utformning.

Funktionellt samband For att Trafikverket ska
kunna bygga en allman vég i form av en
friliggande cykelvag krévs ett funktionellt
samband med en allmé&n vég. Utan det
funktionella sambandet &r inte kravet pa
allman samfardsel uppfyllt (vilket en allmén
vég ska vara till fér).

Vaghallare Den part som ansvarar for drift och
underhall av en vég. Staten (Trafikverket) &r
vaghallare for statliga allmanna vagar, kommuner
ar véghallare fér kommunala allménna vagar och
gator och vagféreningar/samféllighetsféreningar
eller enskilda fastighetségare ar véaghallare for
enskilda vagar.

Kombinationsresor Resor dér cykel
kompletterar kollektivtrafik for att skapa hég
tillganglighet till malpunkter pa lite langre
avstand.
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1 Inledning och bakgrund

Cykel som transportmedel har en given plats i1 en attraktiv och langsiktigt
héllbar region. Den utgor ett effektivt sétt att resa till jobb och skola, eller for
nojes skull till fritidsaktiviteter och utflyktsmal. Att cykla éar enkelt och
billigt och &r dven tillgénglig for néstan alla, kvinna som man, ung som
gammal och oberoende av etnicitet och samhéllsklass. Cykeln kréaver lite
utrymme, ar energisndl, bullrar inte och medfor inga luftféroreningar.
Dessutom bidrar 6kade cykelresor till battre folkhilsa, attraktiva
stadsmiljoer, minskade koldioxidutsldpp och minskad tringsel. Den storsta
potentialen for att snabbt 6ka andelen resor med cykel bedoms finnas inom
tatorter och for resor som &r kortare dn fem kilometer. Men det finns dven en
stark trend av 0kad anvéndning av elcyklar som kan 6ka det avstdndet
betydligt. Cykeln ér en viktig del i strdvan mot ett klimatsmart samhélle och
en avgorande pusselbit i arbetet med kombinerad mobilitet.

Sdkerhet dr en viktig faktor for val av transportsdtt och trygga cykel- och
gangvigar blir ddrmed avgorande for att vélja cykel som fardmedel. Sékra
trafikmiljoer for oskyddade trafikanter ger ocksé en tydlig koppling till ett
jamstallt och jadmlikt transportsystem dér speciellt barn och unga ges
mdjlighet till trygghet i sin vardag.

Den Regionala utvecklingsstrategin presenterar linets gemensamma malbild
och definierar fyra prioriterade utvecklingsomraden dir vélfungerande
cykelinfrastruktur faller in under tva: God miljo fér barn och unga samt
Hallbar samhdillsplanering. Det handlar bland annat om att erbjuda trygga
miljoer speciellt till barn och unga som dr mer utsatta i trafiken. Men dven
att skapa forutséttningar for minskad klimatpdverkan i1 samhéllet i stort och
oka samverkan i den fysiska samhillsplaneringen.

1.1  Uppdrag

Cykelinfrastrukturplan for Kalmar 14n kan ses som ett tematiskt tilldgg till
den Regionala transportplanen for Kalmar ldn. Via Regional
Cykelinfrastrukturplan definieras den medelstilldelning till cykelvigar som
anges i Regional transportplanens atgirdslista'. Detta dokument ir en
uppdatering av Cykelstrategi for Kalmar 14n antagen 2015 och ersétter vid
sitt antagande den planen.

Den regionala transportplanen tas fram enligt forordningen (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur. Planen ska upprittas med
hénsyn till de samlade transportbehoven i regionen och ska innefatta atgarder
som kan péaverka transportefterfragan och val av transportsitt samt atgérder
som ger effektivare anvdndning av befintlig infrastruktur.

Ett Handlingsprogram for transportinfrastruktur for &ren 2020-2025 ar
framtaget och en av aktiviteterna for &r 2020-2021 &r att paborja
revideringen av den regionala cykelstrategin.

Noteras bor att det finns stora behov och 6nskemaél for ny och forbéttrad
cykelinfrastruktur i ldnet och att denna plan enbart kan mota upp en brakdel
av behoven.

! Regional transportplan f6r Kalmar 1dn 2022-2033 s. 15
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1.2 Metod

1.2.1 Potentialstudie och behovsbild

Arbetet med att ta fram planen har genomforts med fordjupade studier av var
behoven finns av nya cykelvigar placerade lédngs statlig infrastruktur.
Studierna baseras péd en Potentialstudie samt kommunernas behovsbild.
Potentialstudien baseras pa antal resenédrer lings ldnets vigar i kombination
med avstind?. Kommunernas behovsbild baseras p4 Oversiktsplaner och
kommunala Cykelstrategier dar sadana finns. Dessa dokument baseras pa
utredningar, utvecklingsbehov och allménhetens synpunkter.

1.2.2 Atgérdsvalsstudie

Cykelvagar langs statlig infrastruktur hanteras 1 den formella
planeringsprocessen for statlig infrastruktur, vilket innebér att en
Atgirdsvalsstudie (AVS) ska tas fram. En atgirdsvalsstudie ér ett arbetssiitt
som grundar sig pé dialog. Studien gors tidigt 1 planeringen for att berérda
parter tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hallbara forslag pa
itgirder’. Region Kalmar lin i dialog med Trafikverket har valt att folja
processen for en AVS i arbetet med Cykelinfrastrukturplanen med syftet att
skapa en effektivare arbetsgiang vid etablering av nya cykelvigar i lénet.
Atgiirdsvalsstudien gors pé hela regionens brister och behov kring
cykelvigar. Férhoppningen ir att AVS:er inte behdver tas for fram for varje
enskilt kommande objekt, speciellt om objektet dr av enklare karaktér.

1.3 Avgransningar

Cykelinfrastrukturplanen hanterar enbart investeringar for cykelvigar langs
med statlig infrastruktur.

Kommunala och statliga végar ér del av ett gemensamt system for cyklister
varfor 10sningar for kommunal infrastruktur kan nimnas i dokumentet.
Finansieringen till kommunala vagar sker dock inte via denna plan.

Planen hanterar inte utveckling av cykelleder ur rekreations- och
besoksnéringssynpunkt, alltsd ta fram forslag pd kartor, vagvisning etc.

Planen hanterar inte mobilitetsfragor eller andra typer av ”mjukare” fragor
berdrandes exempelvis folkhédlsa, beteendepaverkan, trafikvett, insatser for
okad cykling etc. i Trafikverkets planering bendmnda steg 1-2 atgarder.

2 Las mer i Bilaga Atgirdsvalsstudie
3 Las mer AVS-processen i Bilaga Atgirdsvalsstudie
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2 Mal och syfte
2.1  Syfte

Syftet med planen dr att identifiera vilka strackor ldngs statlig regional
infrastruktur 1 Kalmar ldn som ska byggas ut med cykelinfrastruktur.

Planens syfte dr dven att fungera som underlag till Regionala
transportplanens investeringar.

2.2 Malformuleringar
Det 6vergripande malet ér att cykelinfrastrukturplanen ska:

Mojliggéra for fler personer i Kalmar lin att cykla i sin vardag®.

Delmaélen ér att (uppnas enbart av medel fran RTP):

e Avsatta medel i Regional transportplan for cykelinfrastruktur ska
nyttjas for att succesivt skapa okad tillgédnglighet och sikerhet for
lanets cyklister. Insatser sker pa etapper som forbéttrar cyklisters
fardvigar till i forsta hand bytespunkter, arbetsplatser och skolor.

o Aktivitet: Kontinuerligt arbete och dialog for att genomfora
insatserna for nya cykelvdgar som anges i Regional
transportplan och Cykelinfrastrukturplan

o Indikator: Hur stor andel av cykelmedlen i Regional
transportplan nyttjas varje ar?

e Ny kunskap och fakta som tas fram i samband med Region Kalmar
lans regionala utvecklingsarbete gors tillgangligt och sprids aktivt.

o Aktivitet: Ny kunskap och fakta delges verksamheter via
dialog, méten och hemsida.

o Indikator: Uppdaterad hemsida. Aterkommande métesforum.

I Gvrigt har ett antal atgidrder/malséttningar identifierats som behdvs for att
nd det 6vergripande malet. Dessa punkter dr viktiga gemensamt for lanet,
men kan inte nds av enkom av Regional transportplan:

e Sammanbundna transportvégar for cyklister vilket innebér god
anslutande cykelinfrastruktur mellan den kommunala och den statliga
infrastrukturen.

e Insatser fOr att {4 fler personer att dndra sitt val av transportsétt i
vardagen genom att nyttja gang, cykel och kollektivtrafik som
huvudsakliga resval.

e Insatser for cykelturism kopplat till cykelleder sdsom skyltning,
kartor, ndringslivsutveckling etc.

4 Malen togs fram vid en gemensam workshop. Noteringar finns tillgéngliga i
arbetsmaterialet.
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2.3  Foresats i arbetet med cykelvagari lanet

Det finns stora dnskemal och pdvisade behov av regional cykelinfrastruktur i
lanet. Dessa behov ska motas upp av forhallandevis laga finansiella resurser
och ibland komplexa genomforandemodeller. Detta &r troligen ett
kvarstdende faktum och samhéllet kommer behova méta behov av
resurseffektivitet bade monetért och i processer. I detta dokument véljer
Region Kalmar l4n darfor att lyfta in en foresats eller om man sa vill en
gemensam stottepelare for att hantera framtida komplexa processer. Det
handlar om att alla parter i processen dr 6ppna for nytdnkande och viljer att
se bortom hur vi 16ser dagens problematik:

Kalmar lin ska arbetet med utbyggnad av cykelvigar foregas av nyfikenhet,
innovation, flexibilitet, engagemang och med samhdillets bdsta i fokus.
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3 Planeringsférutsattningar

3.1 Prioriteringsprinciper
Onskemalen och behoven av nya och forbittrade cykelvigar dr stora. Darfor
ar prioriteringar for utbyggnad nddvindiga.

Nér behovsanalyser kring cykelvigar ska tas fram finns inte samma typ av
statistik och underlag kopplat till cyklisternas rorelser som till exempel
bilisternas. ADT tas fram vid enstaka tillfillen och pa specifika platser. Det
finns heller inte berdknade trafikméingder specifikt for cyklister pa strackor
dar ett cykelnét inte finns idag. Daremot kan vi med hjélp av annan data
notera potentialen pa strackor. Potentialen bedoms med hjdlp av bland annat
malpunkter, floden, befolkning, avstand och terrdng. En annan viktig faktor
ar hur trafiksdker en vdg ar idag och vilken klassning den far samt vad det da
leder till f6r behov av atgirder. Nar det géller regional planering av
cykelvigar behover det ocksé goras en tydlig koppling till berdrda
kommuners antagna planer och beslut samt synkronisering av utbyggnad.

Andra faktorer som spelar in &r att cyklandet varierar over aret, flest
cykelrorelser sker naturligt sommarhalvaret men dven sné kontra barmark
ger effekt pa cyklandet. Delar av Kalmar lén 4r dessutom ett stort besoksmal
sommartid vilket gor att konflikter i trafiken kan uppsté lokalt under
hégsommaren.

Kalmar lan &r ett geografiskt stort och i stora delar glesbefolkat 1idn, vilket
gor att inte enbart befolkningstéthet kan tjina som grund for prioriteringar av
cykelviagsutbyggnad.

Grundldggande for prioriteringsprincipen dr att det ocksa maste stimma
overens med de kommunala prioriteringarna for cykelvdgsutbyggnad. Detta
eftersom kommunerna kommer att medfinansiera delar av utbyggnaden samt
1 stor utstrackning kommer att ansvara for drift och underhéll av
cykelvidgarna. Hansyn ska ocksa tas till om mojlighet till byggnation ges via
samprojekt, eller passa-pa-atgarder som till exempel VA-utbyggnad,
samverkan med beldggningsatgérder etc.

Dessa faktorer kan gora att en cykelvég ges foretrdade sin plats 1 kon, till
formén for tids- och kostnadseffektiva 16sningar.

Fdljande prioriteringsprinciper sétter dock grunden for i vilken ordning delar
av straken byggs ut.

e Potential for okat cyklande- finns forutsdttningar att kunna stimulera
till 6kat cyklande i och med en ny cykelviag?

e Antalet boende alternativt antal anstédllda 1 ndrheten av foreslagen ny
cykelvig- hur ménga blir berérda av en ny cykelvég?

e Kommunala incitament for ny vig

o Trafiksékerhet- hur trafikfarlig dr viigen och ges stora effekter pa
trygghetsskapande atgarder om en ny cykelvig byggs?

e Del av ett strak eller en felande lank- kommer en ny cykelvig att
skapa en helhet och binda samman ett ldngre strak?
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Viktiga malpunkter spelar ocksa roll i bedomningen:
e Skola
e Arbetsplatser
e Bytespunkter/kollektivtrafik
e Centrum
e Fritidsverksamhet

e Viktiga kultur- och naturvarden/besoksmal

3.2 Finansieringsmodell

Cykelviagar lings det statliga vignitet medfinansieras till 50 % av berord
kommun.

Cykelvig placerad ldngs nationella vignétet medfinansieras fran Nationell
transportplan, cykelvdg langs regionala vignatet via Regional transportplan.

Ansvarsomrade Trafikverket Region Kalmar lan Kommuner
E22, vdag 40 och 25 | Huvudansvar Samverkar Samverkar
Ovriga statliga Samverkar Huvudansvar Samverkar
vagar

Enskilda vagar Samverkar Samverkar Samverkar

Finansieringsmodell kan fordndras om nya beslut tas 1 Regional transport-
plan, aktuell Regional transportplan ér vigledande for finansieringsbeslut for
cykelvigar.

33 Gemensam planeringsprocess

Kommunen ska tillsammans med Trafikverket genomga planeringsprocessen
av nya cykelvigar. Det stiller krav pa samarbete och deltagande fran bada
parter som gemensamt utreder cykelvégens bést lampade lokalisering och
baserar den pa samhéllsekonomiska kalkyler. Kommunernas
stallningstagande 1 6versiktsplan eller annat strategiskt dokument gillande
tatorternas utveckling ger ett viktigt inspel till arbetet. Speciellt titorter med
skola, forskola eller andra viktiga mélpunkter for barn i sin vardagsmiljo ar
prioriterade platser for cykelvagar i lanet.

Statlig vidg genom tétort bor forses med separat cykel- eller gang- och
cykelvidg om inte sirskilda forhdllanden talar ddremot. Samma sak giller
kommunal huvudled som funktionellt utgor en fortséttning pa statlig vig och
vanligen har samma vagnummer.
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4 Begrepp och stillningstagande

4.1  Utformning och placering

4.1.1 Regional cykelinfrastruktur

Vad som ridknas som en regional cykelvidg/bana ér inte helt enkel att
definiera utan beror pa hur platsen ser ut och vilka férhallanden som réder.
Generellt géller att cykelvégen ska vara en funktion som tillhor det statliga
vagsystemet. I grunden ska den placeras inom viagomradet, vilket dock
variera i yta for olika végar. En ny regional cykelvég kan i grunden inte
placera allt for langt ifrén den statliga vagen.

En regional cykelvég pekas ut som investeringsobjekt av Region Kalmar lén,
men dess planeringsprocess, projektering och byggnation genomfors av
Trafikverkets verksamhet. Dialog och samverkan med berdrd kommun och
Region Kalmar lén foljer dock processen.

En regional cykelvég planeras och byggs efter Trafikverkets vigledning
Vigar och gators utformning (VGU).

4.1.2 GCM-olika utformning
GCM vag

Vig avsedd endast for gang, cykel, och moped (GCM) kallas GCM-vig.
GCM-végen édr avskild fran den motorburna delen av vigen genom en
skiljeremsa. GCM-végen kan dven vara del av vidg och ingar da i vigens
sektion, men éar till storsta delen helt friliggande med egen terrassering och
linjeforing.

Skyddsremsa= 1,2 m

Végbana L | GCM-vég

Bild: Enligt Vigar och gators utformning, VGU 2020

Bild: Gdng- och cykelvig
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GCM bana

En géng-, cykel- och mopedbana ér en del av en vig som ar avsedd for
oskyddade trafikanter. Banan &r avskild frén vigbana genom fysisk
anordning exempelvis kantstod, eller malning.

Cykelbana med kantstéd

4.1.3 Placering av ny cykelinfrastruktur®

Enkla cykelvégar och parallella smavagar bor inte anldggas eller nyttjas om
detta leder till att en ny planerad cykelvég blir mer &n 5 procent lingre dn
den parallella bilvdgen. Pa korta strackor kan 10-15 procent vara acceptabelt.

4.1.4 Cykelinfrastruktur vid hallplatser®

Cyklar ska inte passera hallplatsens plattform. Helst ska inte heller
gangtrafikanter passera plattformen. Placera cykel- och gangbanor bakom
plattform och/eller viderskydd. Viderskyddens bredd kan véljas med hénsyn
till utrymmet pa platsen.

42  Regionalt pendelcykelstrak
Inom lénet pekas inte nagra regionala pendelcykelstrak ut.

43 Ledhuvudman

Ledhuvudmannen ar den part som ansoker om utmérkning och som ansvarar
for att redovisa att kvalitetskriterierna uppfylls for cykelleder for rekreation
och turism. For bade nationella, regionala och lokala leder kan
ledhuvudmannen vara en region, en kommun eller annan organisation som &r
en juridisk person. Region Kalmar ldn har inte ansvar som ledhuvudman for
cykelleder i lanet.

5 Kagessonmodellen
¢ Hallplatshandboken
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5 Utbyggnadsforslag

Regional prioritering fér utbyggnad

Planringsmogna namngivna objekt

Notering Avtal

1 | Torsas - AVS finns Pagar
Soéderakra
(Torsas

kommun)

2 | Oskarshamn - AVS finns Pagar
Paskallavik
(Oskarshamn)

Kommande objekt

Planeringsf | Finnsi
Stracka as OP Notering Initiativ
HA Férdjupad Jai Tydlig regional Region
Befga HOngy utredning Cykelstrate | koppling. Kalmar l&n
(Hogsby gi
kommun)
Emmaboda Férdjupad Ja Samgrdna's med Region
. . utredning samfinansieringsm | Kalmar
samhalle Vag edel i regional l&n/Emmabo
120 plan? da kommun
(etappindelad)
(Emmaboda
kommun)
Vimmerby _ Férdjupad ) Ja Region )
. . utredning. Tva Kalmar lan
Sédra Vi alternativ finns.
(Vimmerby
kommun)
Blads vag (Nybro Férdjupad JaiGang- Samgrdna-s med Region
utredning och samfinansieringsm | Kalmar
kommun) cykelplan edel i regional [an/Nybro
plan? kommun
Rockneby—Drag Utredningar Ja Vissa delar enskild Kalmar
(K | pagar vag kommun
almar
kommun)
Halltorp Férdjupad Ja B!ir aktus—::lltfér Kalmar
Cent utredning dialog nér kommun
entrum- planeringen
Kriminalvardsans framsiridit.
talt (Kalmar
kommun)
Trekanten Férdjupad Ja Region
utredning Kalmar
(Kalmar |3n/Kalmar
kommun) kommun
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Silverdalen Férdjupad Ja Region
utredning Kalmar
( Hultsfred lan/Hultsfred
kommun) kommun
Blomstermala- Férdjupad Ja Region
. utredning Kalmar
Sandbackshult lan/Ménster
(M&nsteras 4s kommun
kommun)
Paryd (Kalmar Férdjupad Ja Region
utredning Kalmar
kommun) lan/Kalmar
kommun
2 P Férdjupad Ja Region
LangaSJo utredning Kalmar
(Emmaboda l3n/Emmabo
kommun) da kommun

Viktiga objekt for kommunal och regional utveckling som tas i

sarskild ordning

Stracka Planeringsfas | Notering Initiativ
Ekerum- Del i 136:an Trafikverket och
projektet Borgholms kommun
Borgholm
(Borgholms
kommun)
Algutsrum _ Trafikverket och Knan eve;'ntuellt Mérbylanga kommun
. kommunen har en |8sas pa
Farjestaden pagaende dialog befintliga vagar.
(Mérbylanga
kommun)
SkOngy- Trafikverket och Under arbete Trafikverket
. kommunen har en
Farjestaden pagaende dialog
(Mérbylanga
kommun)
Torsas- Hante{as | arbetet Trafikverket
B K med forbifart
ergkvara Bergkvara
Nybro—S:t AVS ger férslag pa Enskilda végar, Nybro

Sigfrid-Kalmar
(Kalmar och
Nybro kommun)

utbyggnad léngs
enskilt vagnat

kommun

Malilla-Hultsfred

Finns AVS

Enskilt vagnat
som grund. Ev

Enskilda végar, Hultsfred
kommun

(Hultsfred VA-ledning som
kommun) kan
samférlaggas
Hultsfred - Bor tas i sarskild Trafikverket
ordning vid en
Storebro - framtida dialog kring
Vimmerby ombyggnation av
. vag 23.
(etappindelad?)
(Hultsfred och
Vimmerby
kommun)

A ; Trafikverket och Gang- och Borgholms
Koplngsw k kommunen har en cykeltunnel kommun/Trafikverket
(Borgholms pagaende dialog under utredning
kommun)
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ByXG”(FOk AVS_finns. Stora delar Borgholms kommun
Trafikverket och kommunalt

(Borgholms kommunen har en ansvar

kommun) pagaende dialog

V3stervik- Behé\{er hanteras i Léngs" i Trafikverket
kombination med stamvagnatet, se

An karsrum, tre Sédra infarten och Sver méjlighet till

etapper objektldangs E22 och | nationell
vég 40 finansiering.

Kuststrak Vidare utredningar krévs for att identifiera behoven och

ansvarsférdelning av nya cykelstrak langs kusten i lanet
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