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1. Inledning och bakgrund

Cykel som transportmedel har en given plats i
en attraktiv och langsiktigt hallbar region. Den
utgor ett effektivt satt att resa till jobb, skola
och fritidsaktiviteter eller for nojes skull till och
utflyktsmal. Att cykla &r enkelt, billigt och dven
tillgédnglig foér nastan alla, kvinna som man,
flicka som pojke, ung som gammal och obe-
roende av etnicitet och samhallsklass. Cykeln
kréver lite utrymme, ar energisnal, bullrar inte
och medfér inga luftféroreningar. Dessutom
bidrar 6kade cykelresor till battre folkhélsa,
levande boendemiljder, minskade koldioxid-
utsldpp och minskad tréngsel. Den storsta
potentialen for att snabbt 6ka andelen resor
med cykel bedéms finnas inom tatorter och
for resor som ar kortare én fem kilometer.
Men det finns dven en stark trend av dkad an-
vandning av elcyklar som kan &ka det avstan-
det betydligt. Cykeln &r en viktig del i strévan
mot ett klimatsmart samhalle och en avgo-
rande pusselbit i arbetet med kombinerad
mobilitet.

Sakerhet &r en viktig faktor for val av transport-
satt och trygga cykel- och gédngvégar blir dar-
med avgdrande for att vélja cykel som fard-
medel. Sakra trafikmiljoer for oskyddade trafi-
kanter ger ocksa en tydlig koppling till ett jam-
stallt och jamlikt transportsystem déar speciellt
barn och unga ges méjlighet till trygghet i sin
vardag.

Den Regionala utvecklingsstrategin presente-
rar lanets gemensamma malbild och definie-
rar fyra prioriterade utvecklingsomradden dar
valfungerande cykelinfrastruktur faller in un-
dertva: God miljé fér barn och ungasamt
Hallbar samhéllsplanering. Det handlar bland
annat om att erbjuda trygga miljoer speciellt
till barn och unga som ar mer utsatta i trafiken.
Men &ven att skapa forutsattningar for mins-
kad klimatpaverkan i samhallet i stort och 6ka
samverkan i den fysiska samhéllsplaneringen.

1.1 Definition av
uppdrag och funktion

Ett Handlingsprogram for transportinfrastruk-
tur for aren 2020-2025 &r framtaget och en av
aktiviteterna for ar 2020-2021 &r att paborja
revideringen av den regionala cykelstrategin,

ett arbete som i och med detta dokument nu
slutfors.

Detta dokument ar en uppdatering av Cykel-
strategi for Kalmar 1an antagen 2015 och er-
satter vid sitt antagande den planen.

Cykelinfrastrukturplan for Kalmar l&an ar ett
tillaggsdokument till den Regionala transport-
planen fér Kalmar 1an. Via Regional Cykelinfra-
strukturplan definieras den medelstilldelning
till cykelvdgar som anges i Regionala trans-
portplanens atgardslista. Cykelinfrastruktur-
plan for Kalmar |&n hanterar investeringsob-
jekt for cykelinfrastruktur inom ramen fér Reg-
ional transportplan, med avsikt att identifiera
och hantera en utbyggnadsstrategi for inve-
steringsobjekt.

Vartefter att en ny Regional transportplan an-
tas (revidering sker som grund vart fjarde ar)
kommer en ny medelstilldelning for cykelinve-
steringar att anges och nya cykelvdgar/
strackor att namnges. Dessa namngivna cykel-
végsobjekt kommer att hdmtas fran detta do-
kument. Objektslistan med utbyggnadsfor-
slag pa sidan 11 ar inte lagd i prioriteringsord-
ning med anledning av att kompletterande
utredningar och gemensamma 6verenskom-
melser behdver goras och tidsaspekter dar-
med kan andras. Objekten i listan ar inspelade
av lanets kommuner och har ett verifierat be-
hov via genomfdrd potentialstudie. Den reg-
ionala nyttan framkommer i tabellen pa sidan
11.

Regional transportplan (RTP)

Den regionala transportpla-
nen tas fram enligt férordning-
en (1997:263) om lansplaner
for  regional transportinfra-
struktur. Planen ska upprattas
med hansyn till de samlade
transportbehoven i regionen
och ska innefatta atgarder
som kan paverka transportef-
terfragan och val av transport-
satt samt atgarder som ger
effektivare anvandning av be-
fintlig infrastruktur.



Overgripande

Delmal ett:

Delmal tva:

1.2 Syfte

Syftet med planen ar att identifiera vilka strack-
or langs statlig regional infrastruktur i Kalmar
l&n som skapar en sammanbindande funktion
for vardagsresande och som darmed ska
byggas ut med cykelinfrastruktur.

1.3 Malformuleringar

Vid en workshop med ldnets kommuner, Tra-
fikverket och Lansstyrelsen i Kalmar Ian togs en
gemensam malformulering samt delmal for
arbetet med cykelinfrastruktur i lanet fram.

de  M&jliggora for fler personer i
méal:  Kalmar |3n att cykla i sin vardag.

Avsatta medel i Regional transportplan
for cykelinfrastruktur ska nyttjas for att
succesivt skapa okad tillganglighet och
sakerhet for lanets cyklister. Insatser sker
pa etapper som forbattrar cyklisters fard-
vagar till i forsta hand bytespunkter, ar-
betsplatser och skolor.

Aktivitet: Kontinuerligt arbete och dialog for att
genomféra insatserna for nya cykelvdgar som

anges i Regional transportplan och Cykelinfra-
strukturplan

Indikator: Hur stor andel av cykelmedlen i Reg-
ional transportplan nyttjas varje ar?

Ny kunskap och fakta som tas fram i sam-
band med Region Kalmar lans regionala
utvecklingsarbete géras tillgéngligt och
spridas aktivt.

Aktivitet: Ny kunskap och fakta delges verk-
samheter via dialog, méten och hemsida.

Indikator: Uppdaterad hemsida. Aterkom-
mande motesforum.

| Ovrigt har ett antal atgarder/malsattningar
identifierats som behovs for att na det dvergri-
pande malet. Dessa punkter ar viktiga gemen-
samt for lanet, men kan inte nds av enkom av
Regional transportplan:

. Sammanbundna transportvagar for cy-
klister vilket innebar god anslutande
cykelinfrastruktur mellan den kommu-
nala och den statliga infrastrukturen.

. Insatser for att fa fler personer att dndra
sitt val av transportsatt i vardagen ge-
nom att nyttja gang-, cykel och kollektiv-
trafik som huvudsakliga resval. Dessa
typer av paverkansatgérder sker ofta i
form av olika kampanjer eller specifika
insatser, vilket inte hanteras i detta ar-
bete. God tillganglighet till trygg och
effektiv infrastruktur ger dock &kade
incitament att valja ett mer hallbart
transportsatt.

o Insatser for cykelturism kopplat till cykel-
leder sdsom skyltning, kartor, narings-
livsutveckling etc. Dessa insatser kom-
mer att behdva hanteras separat med
andra medel &n de som finns tillsatta i
regional transportplan.

1.4 Metod
1.4.1 Potentialstudie och behovsbild

Arbetet med att ta fram planen har genom-
forts med férdjupade studier var det finns be-
hov av nya cykelvdgar med placering langs
statlig infrastruktur. Studierna baseras pa en
potentialstudie samt kommunernas behovs-
bild. Potentialstudien baseras pa antal resena-
rer langs lanets vagar i kombination med av-
stand.

Kommunernas behovsbild baseras pa over-
siktsplaner och kommunala cykelstrategier dar
sadana finns. Dessa dokument baseras pa ut-
redningar, utvecklingsbehov och allménhet-
ens synpunkter.

Kommunerna har kompletterat sina inspelade
brister med en beskrivning av varje objekt uti-
fran planeringsférutsattningarna. Region Kal-
mar 18n har fokuserat pa val beskrivna objekt
med koppling till principerna samt tydlig prio-
ritering i kommunala strategidokument. Storre
delen av de brister som spelats in har dven, via
extern konsult, genomgatt en grov kostnads-
indikering (GKI).

1.4.2 Atgirdsvalsstudie

Cykelvagar langs statlig infrastruktur hanteras i
den formella planeringsprocessen for statlig
infrastruktur, vilket innebar att en atgardsvals-
studie (AVS) ska tas fram. En atgardsvalsstudie
ar ett arbetssatt som grundar sig pa dialog.
Studien gors tidigt i planeringen for att be-
rorda parter tillsammans ska fa en helhetsbild
och hitta hallbara forslag pa atgarder. Region
Kalmar lan i dialog med Trafikverket har valt
att folja processen for en AVS i arbetet med
Cykelinfrastrukturplanen med syftet att skapa
en effektivare arbetsgdng vid etablering av



nya cykelvagar i lanet. Atgardsvalsstudien
goérs pa hela regionens brister och behov
kring cykelvdgar. Forhoppningen &r att
AVS:er inte behover tas for fram for varje en-
skilt kommande objekt, speciellt om objektet
ar av enklare karaktar.

1.4 Avgransningar

Cykelinfrastrukturplanen hanterar investering-
ar for cykelvagar langs med statlig infrastruk-
tur. Men kommunala och statliga végar ar del
av ett gemensamt system for cyklister varfor
|6sningar for kommunal infrastruktur kan
namnas i dokumentet. Finansieringen till
kommunala védgar anges dock inte via denna
plan.

Planen hanterar inte utveckling av cykelleder.
Cykelleder har funktionen att mdta upp be-
hov for rekreationscykling och besdksnaring.
Detta innebéar andra former av insatser som
exempelvis forslag pa kartor, vagvisning etc.
och har heller inte samma typer av infrastruk-
turbehov som en cykelvdg som anvands for
pendling.

Planen hanterar inte paverkande mobilitets-
fragor eller andra typer av "mjukare” fragor
berdrandes exempelvis folkhélsa, beteende-
paverkan, trafikvett, insatser for dkad cykling
etc. i Trafikverkets planering bendmnda steg
1-2 atgérder.

med

1.5 FoOresats i arbetet

cykelvagar ilanet

Det finns stora dnskemal och pavisade behov
av regional cykelinfrastruktur i lanet. Dessa
behov ska mdtas upp av férhallandevis laga
finansiella resurser och ibland komplexa ge-
nomférandemodeller. Detta ar troligen ett
kvarstdende faktum och samhéllet kommer
behdva mota behov av resurseffektivitet bade
monetart och i processer. | detta dokument
véljer Region Kalmar lan darfér att lyfta in en
foresats eller om man s vill en gemensam
stottepelare for att hantera framtida komplexa
processer. Det handlar om att alla parter i
processen ar 6ppna for nytankande och valjer
att se bortom hur vi l6ser dagens problema-
tik:

| Kalmar lan ska arbetet med utbyggnad
av cykelvégar foéregas av



2. Planeringsforutsattningar

2.1 Prioriteringsprinciper

Onskemalen och behoven av nya och férbatt-
rade cykelvagar ar stora. Darfor &r prioritering-
ar for utbyggnad noédvandiga.

Nar behovsanalyser kring cykelvdgar ska tas
fram finns inte samma typ av statistik och un-
derlag kopplat till cyklisternas rérelser som till
exempel bilisternas. Arsdygnstrafik (ADT) tas
fram vid enstaka tillfallen och pa specifika plat-
ser. Det finns heller inte beréknade trafik-
mangder specifikt for cyklister pa strackor dar
ett cykelnat inte finns idag.

Déremot kan vi med hjélp av annan data no-
tera potentialen pa stréckor. Potentialen be-
déms med hjélp av bland annat malpunkter,
floden, befolkning, avstdnd och terrdng. En
annan viktig faktor ar hur trafiksdker en vag ar
idag och vilken klassning den far samt vad det
da leder till for behov av atgarder. Nar det
géller regional planering av cykelvdgar beho-
ver det ocksad goras en tydlig koppling till be-
rorda kommuners antagna planer och beslut
samt synkronisering av utbyggnad.

Andra faktorer som spelar in ar att cyklandet
varierar dver aret och baserat pa vader. Flest
cykelrorelser sker naturligt pd sommarhalvaret
och faktorer som dagsljus, blast, regn och sn6
kontra barmark ger sadklart effekt pa individers
val av transportsatt. Delar av Kalmar 1an ar
dessutom ett stort besdksmal sommartid vilket
gor att konflikter i trafiken kan uppsta lokalt
under hégsommaren.

Kalmar 1an ar ett geografiskt stort och i stora
delar ett glesbefolkat l&n, vilket gor att inte
enbart befolkningstathet kan tjana som grund
for prioriteringar av cykelvagsutbyggnad.

Grundldggande for prioriteringsprincipen &r
att den ocksd maste stdmma Overens med
kommunernas prioriteringar for cykelvagsut-
byggnad. Detta eftersom kommunerna kan
kommer att vara del i finansieringen av delar
av utbyggnaden. Hénsyn ska ocksé tas till om
mojlighet till byggnation ges via samprojekt,
eller passa-pa-atgarder som till exempel VA-
utbyggnad eller samverkan med beldggnings-
atgarder etc.

Dessa faktorer kan gora att en cykelvdg ges
foretrade till sin plats i kon, till forman for tids-
och kostnadseffektiva |6sningar.

Foljande prioriteringsprinciper satter dock
grunden for i vilken ordning delar av straken
byggs ut.

. Potential for okat cyklande. Finns forutsatt-
ningar att kunna stimulera till dkat cyklande i
och med en ny cykelvag?

. Méangden boende alternativt anstallda i nar-
heten av féreslagen ny cykelvdg. Kommer en
ny cykelvdg en stérre mangd manniskor till

gagn”?
. Kommunala incitament for ny cykelvag.
. Trafiksdkerhet. Forekommer héga hastighet-

er, smala végar och farliga passager? Okar
trygghet och trafiksékerhet om en ny cykel-

vag byggs?
. Om cykelvagen blir en del av ett strak eller
en felande lank. Kommer en ny cykelvag att

skapa en helhet och binda samman ett
langre strak?

Det finns ocksa en férdel om mojlighet skapas
att na viktiga méalpunkter sasom:

. Skola

. Arbetsplatser

. Bytespunkter/kollektivtrafik
. Centrum

. Fritidsverksamhet

. Viktiga kultur- och naturvérden/besdksmal



2.2 Finansieringsmodell

Ansvarsomrade Trafikverket Region Kalmar lan Kommuner
E22,vég 40 och 25 MuvudBansvaEr Samverkar Samverkar
Ovriga statliga vagar Samverkar Huvudansvar Samverkar
Enskilda vagar Samverkar Samverkar Sarveilar

Cykelvdg placerad langs med nationella vag-
natet medfinansieras fran Nationell transport-
plan, cykelvéag langs med det regionala vagna-
tet via Regional transportplan.

Cykelvagar langs det statliga végnatet medfi-
nansieras till 50 % av berdrd kommun.
Finansieringsmodell kan férdndras om nya
beslut tas i Regional transportplan, aktuell
Regional transportplan &r vagledande for
finansieringsbeslut for cykelvagar.

2.3 Gemensam
planeringsprocess

Kommunen ska tillsammans med Trafikverket
genomga planeringsprocessen av nya cykel-
vagar. Det stéller krav pa samarbete och delta-
gande fran bada parter som gemensamt utre-

|dentifierat behov

Kommunal Oversiktsplan

Regional transportplan

Regional cykelinfrastruk-
turplan

Ladngs med namngivet objekt

— —

der cykelvidgens bast lampade lokalisering
och baserar den pa samhallsekonomiska kal-
kyler. Kommunernas stéllningstagande i over-
siktsplan eller annat strategiskt dokument gal-
lande tatorternas utveckling ger ett viktigt in-
spel till arbetet. Speciellt tatorter med skola,
forskola eller andra viktiga malpunkter for
barn i sin vardagsmiljo ar prioriterade platser
for cykelvagar i lanet.

Statlig vdg genom tatort bor forses med sepa-
rat gdng- och cykelvdg om inte sarskilda for-
hallanden talar emot. Samma sak galler kom-
munal huvudled som funktionellt utgér en
fortsattning pé statlig vdg och vanligen har
samma vagnummer.

Kommunal vdg =—» Kommunal process

Féljer processen fér byggnationen av
vagen

N
Trafiksskerhet/dritt. och Finns méjlighet till passa-pa-atgarder?
—| T ja hecr”en " d_ o¢ Samordning sker mellan kommun och Trafikverk.
underhallsatgarder Overenskommelse om ekonomisk férdelning och insatser.
S
r
Namngivet i Dialog mellan kommun, region Avsiktsférklaring Avtal Utbyggnad
regional plan och Trafikverket skrivs skrivs sker
.




3. Definitioner och begrepp

3.1 Utformning och placering

3.1.1 Vad é&r regional cykelinfrastruktur?

(Not: Foljande beskrivning ar kopierad fran Trafikverkets
dokument Utgdr markédtkomst ett hinder for tillkomsten
av cykelvégar?)

/..Av vaglagen framgar att en allmén vég ska
vara till for allmén samfardsel och att det finns
mojlighet att bygga cykelvdg med stoéd av
vaglagen. Detta om cykelvagen ligger i nara
anslutning till vagen eller det finns ett patag-
ligt funktionellt samband med végen, samt att
cykelvdgen byggs i syfte att avlasta vagen fran
cykeltrafik. Vad som avses med “patagligt
funktionellt samband” &r dock inte alldeles
tydligt, men eftersom cykelbanan ska vara en
vaganordning till den befintliga vagen, ar tolk-
ningen att avstandet mellan dem inte kan vara
alltfor stort. Kan det funktionella sambandet
inte pavisas ar kravet pa allmén samférdsel
inte uppfyllt varfér en vagplan inte kan tas
fram och cykelvdgen darmed inte kan anlag-
gas som en allman statlig vag.

| Trafikverkets  riktlinje  cykel  (TDOK
2017:0496), har Trafikverket definierat det
funktionella sambandet genom att bland an-
nat skriva att cykelbanan till huvuddelen av sin
strackning bor vara synlig fran vagen. Viktigt
att notera ar att detta inte ar ett krav, utan ett
forsok till att exemplifiera/synliggéra kravet pa
funktionellt samband. Cykelvagen ska vara sa
nara den allmdnna viagen att dess syfte, att
avlasta den allmanna vagen, ska vara uppen-
bar. Vidare framgar att cykelvdgen och den
allmédnna vagen &r sd sammankopplade att
det for trafikanter ter sig naturligt att enkelt
véxla mellan dem. | riktlinjen finns dock ett
atkomstkrav - det maste finnas en mdjlighet
att via allmén vég/gata na den tilltdnka cykel-
vagen.../

En ny regional cykelvag pekas ut som investe-
ringsobjekt av Region Kalmar l&n, men dess
planeringsprocess, projektering och byggnat-
ion genomférs av Trafikverkets verksamhet.
Dialog och samverkan med berérd kommun
och Region Kalmar 18n &r dock en given del av
processen.

En regional cykelvag planeras och byggs efter
Trafikverkets vagledning Vagar och gators
utformning (VGU).

Enkla cykelvdgar och parallella smavégar bor
inte anldggas eller nyttjas om detta leder till
att en ny planerad cykelvag blir mer an 5 pro-
cent langre &n den parallella bilvdgen. Pa
korta stréackor kan 10-15 procent vara accepta-

belt.
3.1.2 Cykelinfrastruktur vid hallplatser

Cyklar ska inte passera hallplatsens plattform.
Helst ska inte heller gangtrafikanter passera
plattformen. Placera cykel- och gangbanor
bakom plattform och/eller vaderskydd. Vader-
skyddens bredd kan valjas med hansyn till
utrymmet pa platsen.

3.1.3 Regionala pendelcykelstrak

Inom l&net pekas inte ndgra regionala pendel-
cykelstrak ut.

3.1.4 Ledhuvudman

Ledhuvudmannen ar den part som ansoker
om utmarkning och som ansvarar for att redo-
visa att kvalitetskriterierna uppfylls for cykelle-
der for rekreation och turism. For bade nat-
ionella, regionala och lokala leder kan ledhu-
vudmannen vara en region, en kommun eller
annan organisation som ar en juridisk person.
Region Kalmar l&n har inte ansvar som ledhu-
vudman for cykelleder i lanet.



3.2 Exempel pa olika utformning
Gang- cykel och mopedvagar (GCM)

GCM-vag

Vag avsedd endast for gang, cykel, och moped
(GCM) kallas GCM-vag. GCM-véagen ar avskild fran
den motorburna delen av végen genom en skilje-
remsa. GCM-vagen kan &ven vara en del av en vag
och ingar da i vagens sektion, men &r till storsta
delen helt friliggande med egen terrassering och
linjeféring.

Bild: Gang- och cykelvig
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GCM bana

En géng-, cykel- och mopedbana ar en del av en
vag som é&r avsedd for oskyddade trafikanter. Ba-
nan ar avskild fran vagbana genom fysisk anord-
ning exempelvis kantstod, eller malning.

Cykelbana med kantstéd



4. Utbyggnadstorslag

Vartefter att en ny Regional transportplan antas (revidering sker som grund vart fjédrde ar) kommer en ny medelstilldelning for cykelinvesteringar
att anges och nya cykelvégar/strackor att namnges. Nya namngivna cykelvdgsobjekt kommer att himtas frdn detta dokument, som fungerar som
en bank/kélla med investeringsobjekt for potten for medel till regionala cykelvigar. Regionala Cykelinfrastrukturplanen har ddrmed mer av en

fast funktion jamfort med Regionala transportplanens l6pande planeringsperioder. Planerna uppdateras var for sig. Regionala
cykelinfrastrukturplanen uppdateras vartefter att objekt genomfors och listan behdver kompletteras eller forandras.

Objektslistan med utbyggnadsforslag nedan dr inte lagd 1 prioriteringsordning med anledning av att kompletterande utredningar och

gemensamma dverenskommelser behdver goras och tidsaspekter ddrmed kan dndras. Objekten i listan dr inspelade av lanets kommuner och har

ett verifierat behov via genomford potentialstudie. Den regionala nyttan framkommer i tabellen.

Planringsmogna namngivna objekt, finansieras (helt eller delvis) som grund via Regional transportplan

Notering

Avtal/planprocess

Koppling till prioriteringsprinciperna

1 Torsas - Séderakra
(Torsas kommun)

AVS finns

Pagaende vagplan.

Indikeras tydligt i Potentialanalysen och har en uttrycklig kommunal
prioritering. Stréckan har en sammanbindande funktion och kan ge effekt
pa ett stérre fléde av manniskor. Den binder samman tva tatorter som
bada har skola och naringsliv. P4 sikt kan cykelvdgar som sammanbinder
triangeln Torsas-Séderédkra-Bergkvara skapa en funktionell helhet for
tatorterna.

2 | Vag 650 Oskarshamn -
Paskallavik (Oskarshamn)

AVS finns

Pagaende vagplan.

Indikeras tydligt i Potentialanalysen och har uttrycklig kommunal
prioritering. Strackan har en sammanbindande funktion och kan ge effekt
pa ett stérre fléde av ménniskor. Binder samman tva tétorter som bada
har skola och naringsliv.

Okar Paskallaviks tillganglighet till en framtida mobilitetshub i
Oskarshamn. Skapar 6kad tillgédnglighet till vard- och halsocentraler i
Oskarshamn. Cykelvagen blir en viktig del i straket langs kusten.
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Stréackor med brister for oskyddade trafikanter som ar aktuella fér planering
Dessa strackor har en tydlig kommunal och regional nytta, de har lyfts i kommunala strategidokument och har en koppling till de

prioriteringsprinciper som lyfts i Regionala cykelinfrastrukturplanen.

Finns i
Stracka Kommun | OP Initiativ Koppling till prioriteringsprinciperna
Vag 673 Berga-Hogsby Hoégsby Jai Region Kalmar Indikeras tydligt i potentialanalysen och har en uttrycklig kommunal prioritering.
kommun Cykelstrategi | lan Sammanbindande funktion och kan ge effekt pa ett storre fldde av ménniskor. Binder
samman tva tatorter med skola som delas upp efter alder. Finns arbetsplatser pa bada
orterna. Skapar kad tillgénglighet till halso- och sjukvard i Hogsby. Blir en viktig lank for
att skapa majlighet till kombinerad mobilitet da den binder samman orter pa néra
avstand med kollektivtrafikutbud. Véagen har idag 70 km/h vilket kraver cykelvég for séker
cykling.
V&g 23 Vimmerby - Sédra Vi Vimmerby Ja Region Kalmar Indikeras tydligt i potentialanalysen och har en uttrycklig kommunal prioritering.
kommun l&n Sammanbindande funktion och kan ge effekt pa ett stérre flode av ménniskor. Binder
samman tva tatorter med skola, finns mojlighet till gymnasieskola i Vimmerby. Skapar
okad tillgénglighet till hdlso- och sjukvard i Vimmerby. Vagalternativen har idag
hastigheten 70 alt 80 km/h.
Véag 129: Silverdalen-Hultsfred Hultsfreds Ja Region Kalmar Indikeras tydligt i potentialanalysen och har en uttrycklig kommunal prioritering. Binder
kommun l&n/Hultsfred samman tva tatorter med skola. Skapar 6kad tillganglighet till vard- och hélsocentraler i
kommun Hultsfred.
Lansvdg 120: Emmaboda Emmaboda Ja Region Kalmar Indikeras i delar i potentialanalysen kopplad till regionalt viktiga hallplatser. Betydande
Sédergatan (etappindelad) kommun l&n/Emmaboda lokal och regionalt viktig arbetsgivare i omradet med stora fldden av manniskor. Tung
kommun trafik skapar otrygg trafiksituation. Ger 6kad majlighet till hallbara och halsosamma livsval
i vardagen.
V&g 34 Gullringen - Sédra Vi Vimmerby Ja, i Region Kalmar Indikeras i potentialanalysen. Binder samman tva tatorter med skola och naringsliv.
kommun generella l&n Vagalternativen har idag hastigheten 70 alt 80 km/h.
termer
Vag 31 Nybro, Blads vag Nybro JaiGang- Nybro kommun Objektet kopplar samman tétorten med cykelsparet som ar anlagt pa den gamla
kommun och banvallen som gar till Orrefors och skapar ddrmed en sammanbindande helhet.
cykelplan
Vag 592: Rockneby - Drag Kalmar Ja. AVS Kalmar kommun Indikeras i potentialanalysen. Har en uttrycklig kommunal prioritering. Vissa delar enskild
kommun finns. vég.
E 22 Oskarshamn - Farbo Oskarshamns | AVS finns Region Kalmar Indikeras i potentialanalysen. Har en uttrycklig kommunal prioritering och har genomgatt
kommun l&n AVS. Binder samman kommunhuvudorten med omkringliggande tétort. Bada tatorterna

har skola och néringsliv. Skapar 6kad tillganglighet till halso- och sjukvard i Oskarshamn.
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Okar Farbos tillganglighet till en framtida mobilitetshub i Oskarshamn. Cykelvagen blir
en viktig del i straket ldngs med kusten.
Riksvag 28: Emmaboda Nej Region Kalmar Indikeras tydligt i potentialanalysen. Binder samman kommunens stdrsta tatort
Johansfors/Broakulla- kommun l&n Emmaboda med omkringliggande orter Johansfors/Broakulla. Binder samman tva
Emmaboda tatorter med férskola och skola. Skapar 6kad tillgénglighet till vard- och hélsocentraler i
Emmaboda.
Rikvag 34 Blomstermala- Monsteras Ja Monsteras Indikeras ej i potentialanlysen Sandbéackshult &r for litet for att klassas som samhélle ur
Sandbéckshult kommun kommun SCB:s definition. Lag regional nytta.
Vag 649, Fliseryd och Finsjo Monsteras Ja Monsteras Indikeras ej i potentialanlysen, Finsjo ar for litet for att klassas som samhalle ur SCB:s
kommun kommun definition. Finns en viktig koppling mellan samhallena déar Finsjé &r beroende av Fliseryd
fér att na service likt skola, férskola, livsmedelsbutik och servicepunkt.
888/878 Edsbruk-Halgenas, Vastervik Nej Vastervik Indikeras ej i potentialanlysen. Finns en viktig koppling mellan orterna da invanarna i
Uknavégen kommun kommun Helgenas &r beroende av skola, livsmedelsbutik och fritidsaktiviteter i Edsbruk. Finns en
stor riskfaktor kopplat till korsningspunkt med E22 fér att na orterna.
Riksvag 34 Ruda-Hogsby Hoégsby Jai Region Kalmar Indikeras i potentialanalysen och har en uttrycklig kommunal prioritering. Binder samman
kommun Cykelstrategi | lan/Hoégsby kommunhuvudorten med omkringliggande ort Ruda. Finns skolverksamhet i Ruda och
kommun viss service/foretagande. Skapar 6kad tillgénglighet till halso- och sjukvard i Hogsby. Kan
pa sikt bli del i ett langre sammanhéngande strak med anslutning till Hogsby-Berga.
Vagalternativen har idag hastigheten 70 alt 80 km/h.
V&g 771: Hultsfred -Vena Hultsfreds Nej Hultsfreds Indikeras i potentialanalysen och har en uttrycklig kommunal prioritering. Finns
kommun kommun skolverksamhet i Vena och viss service/féretagande. Skapar ékad tillgénglighet till vard-
och hélsocentraler i Hultsfred. Vagalternativen har idag hastigheten 80 km/h. Kan pa sikt
bli en del i ett langre sammanhangande strak med nod i anslutning till Hultsfred.

Brister for oskyddade trafikanter l1angs med statlig infrastruktur for kommunal och regional utveckling
Med detta menas stréackor/avsnitt med brister som inte namnges i regional transportplan men som pa olika satt kan berdras av regionala
medel. Detta gérs da i kombination med andra insatser fran kommunal investering och/eller andra typer av s6kta medel.

Inom tatort

Stracka Kommun | Planeringsfas Notering Initiativ

V&g 578: Trekanten, Nya vagen Kalmar Kalmar kommun Lag regional nytta, hég kommunal nytta. Védgen | Region Kalmar
kommun anvands som omfartsled vid olyckor/arbeten lan/Kalmar kommun

pa vég 25.

V&g 633 Kuggasvagen/Langasen Méonsteras Pagar en dialog kring Lag regional nytta, hég kommunal nytta. Pagar | Trafikverket

kommun kommunalt évertagande av en dialog kring kommunalt évertagande av
mark. mark.

Vag 136 Algutsrum - Férjestaden - Skogsby Mérbylanga Trafikverket och kommunen Kan eventuellt 16sas pa befintliga vagar. Mérbylanga kommun
kommun har en pagaende dialog

Vag 520: Paryd korsningspunkter Parydsgatan Kalmar Fordjupad utredning Lag regional nytta, hég kommunal nytta. Kalmar kommun
kommun
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Lansvég 509: Langasjo, Kyrkvagen Emmaboda Fordjupad utredning Behover ges tydlig prioritet i kommunens Region Kalmar

kommun Sversiktsplan. |&n/Emmaboda
kommun

Lansvdg 136: Képingsvik, Kdpingevégen, passager | Borgholms Trafikverket och kommunen | Gang- och cykeltunnel under utredning Borgholms

i samhallet kommun har en pagadende dialog kommun/Trafikverket

Lansvég 136: Byxelkrok - norrut Borgholms AVS finns. Trafikverket och Stora delar & kommunalt ansvar Borgholms kommun
kommun kommunen har en

pagéende dialog

Vag 925 Genom Gardby Mérbylanga Detaljplanearbete pagar. Dialog kring dragning av stréckan i Mérbylanga kommun
kommun kombination med nya bostadsomraden.

Rikvég 47: Jarnforsen Videbrovégen Hultsfreds Lokal nytta. Inom tétort. Hultsfreds kommun
kommun

E22/V&ag 531: Halltorp centrum- Kalmar Fordjupad utredning Blir aktuellt fér dialog

Kriminalvardsanstalt kommun nar planeringen

framskridit.

Brister for oskyddade trafikanter med koppling till andra vagprojekt ldngs med statlig infrastruktur
Stracka Kommun | Planeringsfas Notering Initiativ
Lansvég 136: Rélla - Borgholm Borgholms Del i 136:an projektet Trafikverket och

kommun Borgholms kommun
V&g 504 Torsas-Bergkvara Torsas Hanteras i delar i arbetet Sam-eller medfinansiering bor diskuteras i Trafikverket

kommun med férbifart Bergkvara arbetet med planering/avtalsskrivning av

Forbifart Bergkvara.

E22 Bergkvara-Séderdkra Torsas Hanteras i delar i arbetet Sam-eller medfinansiering bér diskuteras i Trafikverket

kommun med forbifart Bergkvara arbetet med planering/avtalsskrivning av

Forbifart Bergkvara.

Rv 23/34 Malilla-Hultsfred Hultsfreds Finns AVS Enskilt vagnat som grund. Ev VA-ledning som Enskilda véagar,

kommun kan samférlédggas Hultsfreds kommun
Rv 23, Hultsfred - Storebro - Vimmerby Hultsfreds B&r hanteras vid en framtida Trafikverket
(etappindelad?) och dialog kring ombyggnation

Vimmerby avvag 23.

kommun
Vastervik-Ankarsrum, tre etapper Vastervik Behover hanteras i Langs stamvagnatet, se dver mojlighet till Trafikverket

kommun kombination med Sédra nationell finansiering.

infarten och objekt langs
med E22 och vag 40

Vag 136 Gldmminge-Isgarde Mérbylanga Forslag till vagplan finns. Objektet skulle varit en del av utbyggnaden av | Mérbylanga kommun

kommun 136:an, men har nu pausats.

Brister for oskyddade trafikanter med

langre avstand som klassas om rekreation/led

Kuststrak

Vidare utredningar kravs for att identifiera behoven och ansvarsférdelning av nya cykelstrak langs med kusten i lanet (Alem-
Patamalm-Karemo, séder och norr om Bergkvara bla)

V&g 558 Nybro-S:t Sigfrid-Trekanten

Kalmar och Nybro kommun.

Vimmerby-Mariannelund-Silverdalen

Vimmerby kommun

E22/V&ag 855 Vastervik-Gamleby, tva delstrackor
- Vastervik- Almvik/ Almvik-Gamleby

Vésterviks kommun
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