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Handlingsprogram transportinfrastruktur i Kalmar lan 2024-2029

Inledning

I den gillande regionala utvecklingsstrategin for Kalmar ldn! pekas fyra
utvecklingsomraden ut som prioriterade i arbetet med att nd mélbilden Klimat att
véxa 1. For vart och ett av de fyra utvecklingsomrédena har viktiga strategier lagts
fast. Intentionen &r att darefter ta fram handlingsprogram for var och en eller
kombinationer av de fastlagda strategierna.

Inom det prioriterade utvecklingsomradet Hallbar samhaéllsplanering lyfts
transportinfrastruktur, kommunikationer, mobilitet och digitalisering.
Malformuleringarna for ar 2030 kopplade till Hallbar samhéllsplanering ar:

e Region Kalmar lén &r en fossilbranslefri region.

e Sambhillsplaneringen &r klimatanpassad och robust samt erbjuder trygga,
tillgéngliga och grona miljoer for alla.

e Allai lénet har tillgang till vél utvecklad fysisk och digital infrastruktur.

I detta dokument redovisas ett forslag till politiskt handlingsprogram avseende
infrastruktur for transporter och mobilitet med syfte att nd de mal och inriktningar
som anges 1 punkterna ovan. De foreslagna malbilderna och aktiviteterna i
programmet kompletterar och stodjer de mer langsiktiga mél och inriktningar som
finns i tidigare antagna styrdokument for sakomradet?.

For att nd de uppsatta malbilderna och kunna genomfora féreslagna aktiviteter ar
det helt nodvéndigt att 1&net agerar med enad front. Syftet med programmet ar
dérfor att f& en gemensam politisk prioritering for savil Region Kalmar lén som
samtliga kommuner i l&net av insatser pa kort sikt for forbattrad infrastruktur.
Dessutom ska programmet ge en ldnsgemensam prioritering for det fortsatta
samarbetet bide i Regionsamverkan Sydsverige och med Ostergdtland.

Malbilderna har formulerats utifran de olika transportslagens specifika
forutséttningar vad géller tidsméssig genomforbarhet. Som exempel har jarnvig
respektive mobilitet storst skillnad 1 hur 14g tid det tar att genomfora foreslagna
atgdrder. Mélbilden for jarnvég har sikte pd aren runt 2050 medan den f6r mobilitet
med dagens snabba utveckling mycket vil kan vara passé redan under andra halvan
av 2020-talet.

I Klimat att véixa i. Regional utvecklingsstrategi for Kalmar 1&n 2030.

2 Regionsamverkan Sydsverige. En vil utvecklad sydsvensk infrastruktur gynnar hela Sverige. Positionspapper
infrastruktur 2020.

Region Kalmar lén. Regional transportplan f6r Kalmar 1an 2022-2033.

Region Kalmar lan. Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhéllsstodd trafik for funktionella regioner.

Region Kalmar lén. Trafikforsorjningsprogram for Kalmar lan 2021-2029.

Region Kalmar lén. Bredbandsstrategi for Kalmar 1dn 2018-2025.
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Arbetsformer

Malbild

Gott samarbete mellan kommunal och regional niva for en positiv
samhallsutveckling med aktivt statligt deltagande har férbattrat saval den digitala
som den fysiska infrastrukturen. Regionala och nationella investeringar i
transportinfrastruktur har kompletterats med starkande och utvecklande insatser pa
kommunal niva i form av exempelvis nya bostéader i anslutning till investeringarna
eller Steg 1- eller Steg 2-atgarder (se nedan) som stimulerat resandet med cykel
eller kollektivtrafik pa berord plats.

Samsyn 6ver lans- och kommungranser har lett fram till ett starkt storregionalt
arbete kring kollektivtrafik och infrastruktur i hela Sydsverige, ndgot som gynnat inte
minst boende invid en lansgrans. Det har gett genomslag nationellt och lett till
fossilbranslefri rorlighet, andrat transportbeteende och maximal nytta av gjorda
samhallsinvesteringar.

Aktiviteter

Samsyn kring samhallsutveckling
o Stirka kollektivtrafikens och infrastrukturens roll som strukturbildare
genom att i samarbete med lidnets kommuner fa nybyggnation av storre
bostadsomraden och etablering av nya foretag att ske i anslutning till
utpekade prioriterade bytespunkter och strak for fysiska och digitala
transporter.

. Aktlvt driva fragor kring
Integrering av géng-, cykel- och kollektivtrafikforsorjning i
bebyggelseplaneringen.
v' Jamstilld och jamlik mobilitetsplanering.
v Ansvarsfull anvindning av naturresurser.
v Innovativa digitala losningar som gynnar dndrat transportbeteende.

Samverkan

e Anvinda Regionsamverkan Sydsverige? (RSS) som en plattform for att fa
till stand insatser bade inom fysisk och digital infrastruktur savil inom som
mellan ldnen i syfte att skapa ett sammanknutet Sydsverige.

e Fordjupa samarbetet med grannlédnen Blekinge, Jonkoping, Kronoberg och
Ostergotland. Bland annat for att fa till stdnd god tillginglighet till
regionala kérnor och tillvixtmotorer i bada ldnen.

o Det handlar frimst om jarnvégar, E22, rv 40, rv 25, rv 35, rv 23/34.

e  Aktivt delta i samverkansgrupper och nitverk kring betydelsefull
infrastruktur for lénet.

o E22AB
o Sodra stambanan.com
o BalticLink

3 http://regionsamverkan.se/
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Dialog néringslivet
e Fortsitta och fordjupa dialogen med Sydsvenska Handelskammaren,
Svenskt niringsliv, Foretagarna och LRF i syfte att finga upp behov, fora

dialog och forankra arbetet med mobilitets- och infrastrukturfragor hos
néringslivet i regionen.

Atgéardsplanering och Fyrstegsprincipen
e Driva pa for att atgirdsvalsstudier (AVS) rorande nationella och regionala
infrastrukturobjekt som beror ldnet genomfors i med god framforhéllning.

o Arbeta med paverkansatgérder tillsammans med l&nets kommuner, dér
atgarder enligt Steg 1 (Ténk om) och Steg 2 (Optimera) enligt
fyrstegsprincipen kan vara en del i med- eller samfinansiering.

e Oka kunskapen om och respekten for olika aktdrers roller i planeringen av
fysisk och digital trafik.

Trimnings- och underhallsatgarder
e Fordjupa samarbetet med Trafikverket i dess langsiktiga underhallsarbete i

syfte att skapa mervirden genom kombination med samtidiga insatser fran
regional och kommunal niva.
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Jarnvagar

Malbild

Kust till kustbanan har en standard som mojliggér snabb trafik till Vaxjé och
direkttrafik till Géteborg, Stockholm och 6éresundsregionen. Det har betytt hojd
hastighet till 200 - 250 km/h med dubbelspar fran Kalmar till Vaxjo och vidare till
anslutningen med stambanan. Stangadalsbana och Tjustbanan ar elektrifierade
med direkt anslutning till Link&pings centralstation och 160 km/h som
hastighetsstandard pa bandelarna i lanet.

Samtliga banor har nytt signalsystem och kapacitet att hantera héga floden av bade
person- och godstrafik och langs dem finns stabil och sémlds digital uppkoppling av
god kvalitet. Attraktiva bytespunkter till annat transportslag finns utmed samtliga
jarnvagar med centralstationen i Kalmar som ett valfungerande interregionalt nav
for transporter.

Aktiviteter

e Fortsatt arbete att driva genomférande av féreslagna atgarder langs
Kust till Kust-banan fér:

o Emmaboda station

o Kalmar Central

o Dubbelspar Vixjo-Alvesta
o Nya motesspar

Region och kommuner driver gemensamt pa for att 1anets behov som lyfts i den
bristanalys for Kust till kustbanan bade pa kort och pa lang sikt genomfors av
Trafikverket i samarbete med berérda kommuner.

Péaverkansarbetet drivs gemensamt av region och berérda kommuner bade
direkt mot nationell niva och genom samarbetet i Regionsamverkan Sydsverige.

e Paverka och medverka till insatser pa Stangadals och Tjustbanan.

Anslutningen till Linkdping &r under utredning och Region Kalmar ldn
tillsammans med Region Ostergdtland bevakar effekten av kommande
jarnvagsplans stillningstagande. Arbetet med inférandet av ERTMS pa banorna
pagar och Region Kalmar lan foljer arbetet som bland annat ska synkroniseras
med trafiken pa banorna.

En Bristutredning som leds av Trafikverket genomfors for straket. Region
Kalmar lin och Region Ostergotland ir aktivt deltagande part.

Regionen driver tillsammans med berdorda kommuner planeringen av:
o Motesspar i Rockneby
o Triangelspér i Berga

o Delelektrifiering
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Vagar

Malbild

E22 ar motesfri vag genom hela lanet med hastighetsstandard 100 - 110 km/h.
Ovriga végar i de prioriterade transportstraken har hdg sékerhet och tillgénglighet
for person- och godstransporter med 100 km/h som standard i Sméalandsdelen av
lanet. P& Oland har standarden anpassats till naturgivna, lokala férhallanden.
Samtliga prioriterade strak har viltstangsel. Parallella cykelvagar for bade
pendlingsresor och turismcykling finns utmed de ndmnda vagarna.

Samtliga prioriterade vagar har kapacitet att hantera snabba och sékra resor for
persontransporter och gods, ar anpassade for eldrift och l1angs dem finns stabil och
somlds digital uppkoppling av god kvalitet som stédjer anvandningen av autonoma
fordon. Infrastruktur for busstrafik enligt BRT-principen finns i de prioriterade
transportstrak dar jarnvag saknas. Trafiken har angoring till resecentrum bade i
Karlskrona och i Norrképing.

Aktiviteter

e Aktivt folja och bevaka planeringen och genomférandet av namngivna
objektet i nationell och regional transportplan 2022-2033 i Kalmar lan:

o E22 Forbifart Bergkvara. Vid behov driva fragan om forskottering
for att inte tappa fart i genomforandet. Driva och aktivt delta i
planeringen av en mobilitetshub i bra ldge vid forbifarten.

o E22 Nygird- Gladhammar. Bevaka att objektet genomfors i sin
helhet och diskutera mojligheten till sam/medfinansiering vid behov.

o E22 Gladhammar-Verkebick. Aktivt delta i pagdende
planeringsprocesser tillsammans med Véstervik kommun.

o Rv 25 Glasporten (Nybro). Aktivt delta i pagéende
planeringsprocesser tillsammans med Nybro kommun.

o Riksvig 37/47 strickan Bockara — Oskarshamn. Namngivet som
végobjekt i Regionala transportplanen for r 2022-2033.

Nationell plan for transportinfrastrukturen (statligt ansvarsomrade):

e Driva paverkan och dialog kring foljande viktiga objekt fér Nationell
transportplan som berdr Kalmar lan:

o E22 Genomfart Monsterés

o Riksvég 25 strickan Eriksméla-Hovmantorp
o Riksvég 40 strickan Toverum—Hytta

o E22 Verkebicksbron

Péverkansarbetet drivs gemensamt av region och berérda kommuner dels direkt mot
nationell niva, dels genom samarbetet i Regionsamverkan Sydsverige.
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Regional transportplan (regionalt ansvarsomrade):

e Objekt som pa sikt kommer att namnges i Regional transportplan ar
o Rv 35 Gamleby-Atvidaberg
o Léansvig 136 Algutsrum-Ralla
o Rv 23/34 strickan Hultsfred-Vimmerby

Inriktningen &r en signal till Trafikverket att férbereda och inleda planeringen av
objektet for att det ska ligga i fas med kommande beslut i regional transportplan.

e Aktivt delta i och driva pa arbetet med att uppna moétesfri 100 km/h-vag
for hela den svenska delen av E22 fran Trelleborg till Norrkdping.

Har ingér, utdver objekt som ndmns i punkterna ovan dven att driva pa for att
kvarvarande strickor pa E22 i ldnet med hastighetsbegriansning till 70 km/h
eller lagre atgérdas i samband med att andra insatser aktualiseras.

o Gemensamt med berdrda kommuner langs E22 straket arbeta fram
koncept och I6sningar fér mobilitetshubbar med fokus pa mobilitet,
landsbygdsperspektiv och digitalisering.

e Samarbete med Trafikverket for att astadkomma fler viltpassager och
mer viltstangsel i forsta hand utmed vagarna i de prioriterade
transportstraken och dar i férsta hand E22 och riksvag 25.
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Flygplatser

Malbild

Fran Kalmar Oland Airport finns det dagliga flyglinjer till och fran Stockholm samt
ytterligare en internationell hubb fér kommunikation med 6vriga varlden. Flygplatsen
har en god koppling till kollektivtrafik. Fér naringslivets internationella kontakter och
for besdksnaringen fyller flygplatsen en viktig funktion. Norra lansdelen har en bra
koppling till flygplatsen i Linképing.

En utredning, Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet Ds 2023:3, har under
2023 genomforts angaende att forstatliga vissa kommunala/regionala flygplatser.
Négot beslut dr inte fattat nér detta handlingsprogram revideras. Dérav forhéller sig
skrivningarna till nu géllande forutséttningar.

Aktiviteter

e Utveckla Kalmar Oland Airport som regionalt viktig mobilitetshub.

Bibehallen funktionalitet vid flygplatsen pekas av kommunerna i den sddra
delen av ldnet ut som av hogsta prioritet for utveckling och tillvéixt av det lokala
nédringslivet.

e Folja, arbeta fér och vid behov stddja utvecklingen av infrastrukturen
kring fossilfria branslen till flyget.

Det ir viktigt med politiskt stod till de initiativ Kalmar Oland Airport tagit for
att introducera bioflygbrénsle och grona inflygningar. En tydlig miljoprofil kan
ge en fordel gentemot andra flygplatser i en eventuell framtida
konkurrenssituation.

o Paverka och ta del av statliga insatser kopplat till regionala’lkommunala
flygplatser.

Folja resultatet av genomford utredning om ett eventuellt forstatligande av
regionala’kommunala flygplatser. Beroende pa resultatet av utredningen, agera
tillsammans med Kalmar kommun samt andra berorda aktorer i syfte att skapa
goda forutsittningar for flygplatsens fortsatta utveckling.
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Hamnar

Malbild

Samtliga storre hamnar utmed Smalands kust har god tillganglighet till vag och
jarnvag. De kommunala gatunaten och industrisparen har hogsta barighetsklass
och fungerar som en saker och tillganglig brygga mellan hamn och det statliga vag-
respektive jarnvagsnatet. Farlederna till hamnarna ar dimensionerade och
underhallna for att svara mot naringslivets behov. Lanet ar fortsatt en prioriterad
angoringspunkt for den statligt upphandlade trafiken till och fran Gotland.
Oskarshamns funktion som TEN-T hamn har stéarkts.

Aktiviteter

Samla lanets hamnar kring en gemensam syn pa utveckling ur ett
regionalt perspektiv.

Startpunkten &r de olika hamnarnas funktioner och geografiska lage, vilket ger
olika forutséttningar att bidra till regional utveckling. Lanets hamnar har en
paverkan pa en storre geografi dn enbart Kalmar 14n, och for angriansande 14n
inte minst viktiga knutpunkter fér bade gods- och persontrafiken.

Fordjupa dialogen med berérda kommuner avseende barighets- och
trafiksdkerhetskrav pa den del av den kommunala
transportinfrastrukturen som férbinder hamnarna med det statliga vag-
och jarnvagsnatet.

En helhetssyn fordras pa den transportinfrastruktur som forsorjer respektive
hamn for att flaskhalsar i systemet ska kunna undvikas.
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Godstransporter

Malbild

Basbehoven for det regionala naringslivet, vars tyngdpunkt ligger i tillverknings-,
skogs- och livsmedelsindustri, har sdkerstallts i det av Trafikverket utpekade
funktionellt prioriterade vagnatet for godstransporter, dar samtliga vagar ar 6ppna
for hogsta barighetsklass och extra langa fordon. En god status pa det sa kallade
finmaskiga vagnatet har varit en annan férutsattning for att behalla och utveckla
naringslivsstrukturen.

Lanets féretag har via hamnen i Karlskrona en direkt anslutning till EU:s prioriterade

intermodala transportkorridor Baltic — Adriatic. Hela strackningen av riksvag 40
Goteborg-Jonkoping-Vastervik ingar i EUs prioriterade transportnatverk TEN-T.

For Oskarshamns del ar jarnvagen till Nassjo (Bockabanan) ett centralt komplement

for godstrafiken till och fran hamn och kombiterminal. Betydande godstransporter
sker aven pa Kust till kustbanan/Stangadalsbanan (Alvesta - Kalmar — Ménsteras)
och Tjustbanan (Vastervik — Linképing). Stabil och sdmlés digital uppkoppling av
god kvalitet finns i samtliga godsstrak.

Aktiviteter

e Aktivt delta i natverk for att inforliva Baltic Link i EUs transportkorridor
Baltic-Adriatic.

Polen, Tjeckien, Slovakien, Osterrike och Italien har pabdrjat byggandet av en
transportkorridor som stricker sig cirka 1 700 km fran Gdynia i norr till viktiga
hamnar i1 Adriatiska havet i séder. Baltic-Link, som bland annat omfattar Kust
till kustbanan Goteborg—Karlskrona/Kalmar, kan bli en forldngning norrut dver
Ostersjon av Baltic-Adriatic Transport Corridor.

Stodja Oskarshamns kommuns arbete med att etablera en
kombiterminal.

Arbeta for 6kade godsrorelser via jarnvagen tillsammans med lanets
naringsliv.och kommuner.

Aktivt félja Fehmarn-Balt-projektets utveckling och effekterna det kan fa
pa Kalmar lan.

Tillsammans med Trafikverket arbeta med utvecklingen av Barighets
klassat vagnat niva 4 (BK4) samt infrastruktur for nya klassningar av
langa- och tunga fordon.

Gemensamt se 6ver och uppgradera till ett fullvérdigt klassat vignét som
innebér gena transporter for tunga och langa fordon i och i anslutning till ldnet.
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Mobilitet

Malbild

Fysisk och digital infrastruktur har samordnats i en gemensam samhallsfunktion.
Det finns ett val utbyggt nat av laddningsinfrastruktur for elfordon i hela lanet.
Majligheter till snabbladdning finns utmed samtliga vagar som ingar i de prioriterade
transportstraken.

Nya former av mobilitetstjanster har testats i utvecklings- och
demonstrationsprojekt, vilket lett till att gods- och persontransporter till stérre delen
ar uppkopplade, digitaliserade och forarlésa. Generellt sett ligger l&net i framkant
vad galler anvandning av kombinerade mobilitetstjanster. En uppratthallen mobilitet
kan garanteras genom att elférsérjningen sakerstallts att fungera aven i krislagen.

Aktiviteter

o Talinitiativ till och delta i kunskapsuppbyggnad kring mobilitet och
Mobility Management pa lokal saval som regional niva.

Utvecklingen inom mobilitet och digital infrastruktur kommer under de
ndrmaste aren att krdva en standigt pdgaende kunskapsinhdmtning savél fran
nationella som internationella kéllor. Har ingér att delta aktivt i nationella
forum och samverkan kring multimodala transporter samt digitaliserade och
uppkopplade gods- och persontransporter. Dessutom behovs en utvecklad
samverkan pa regional nivd mellan infrastrukturer for bredband, transporter och
eldistribution for att skapa de strukturella forutsittningarna for en 6kad
mobilitet. Arbeta for att fa till stind stabila digitala uppkopplingar lings de
prioriterade transportstraken i lénet.

o Arbeta med att starta upp projekt dar fysisk och digital trafik kombineras
i syfte att testa hallbara helhetslosningar for mobilitet.

Ett exempel &r att titta pa hur mobilitetshubbar lédngs starka strék i ldnet kan
utvecklas for att ge effekter pa en bred funktion for mobilitet. Detta kan
innebéra olika delar inom de vedertagna beskrivningarna for att:

o dela fordon

o delaresor

o andra flexibla transportlosningar

12
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Aktivt folja och ta del av utvecklingen av drénare/UAS och
autonomal/sjalvkérande fordon.

Arbetet med regelverk for dronartrafik och dronares paverkan pa
samhéllsbyggandet &r en aktuell frdga som kommer att paverka bade regional
och kommunal planering. Region Kalmar ldn deltar i ndtverk och inhdmtar
aktivt kunskap i fragan.

Forarlosa, sjdlvkorande fordon kan bli ett verksamt medel for att svara upp mot
landsbygdens behov av samhéllsservice, varudistribution och kollektivtrafik.
Nir den formella regleringen ar pa vag att 16sas bor initiativ tas till en forstudie.

Inomregional samverkan for 6kad laddningskapacitet, vilket kan omfatta
saval laddningsinfrastruktur men framst laddningsmaéjligheter i hemmiljé.

Regional samling kring att dppna trafikdata fér personresor och
godstransporter.

Beslutet skapar mojlighet for att testa en konkurrensneutral plattform for MaaS
(Mobility as a Service) samt etablera en testplattform som visar pa de
mojligheter som den 6kande tillgdngen pa data kan ge for varu- och
godstransporter.

13
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Sammanfattning av prioriterade
inriktningar

Paverkan gentemot kommande nationell transportplan

E22

Inriktning motesfri 100 km/h-vég for hela den svenska delen fran Trelleborg till
Norrkoping, vilket i Kalmar ldn innebér atgarder for genomfart Monsteras och
Verkebédcksbron kommer med i den nationella planen. Ambitionen bor dven vara att
utbyggnaden av infrastruktur med mobilitetshubbar (med)finansieras av nationell
plan. Objekt Bergkvara, Nygard— Gladhammar samt Gladhammar-Verkeback ska
fortsatt finnas med i kommande nationell plan.

Kust till kustbanan
Inriktning att medel avsitts 1 den nationella transportplanen for att roja undan de
brister som identifierats i bristanalysen framtagen for banan.

Stangadalsbanan och Tjustbanan

Inriktningen &r forbattrade forutséttningar for 6kad trafikering, vilket innebar att
den nationella planen ska innehalla medel till standardférbattringar i syfte att bygga
bort kapacitetsbrister for att skapa utokad trafik. Motesspar i Rockneby och
triangelspar i Berga ska tas med i Nationella planen. Inférandet av ERTMS
forutsatts genomforas. Inriktningen dr dven att en framtida del-elektrifiering
genomfors pa banan.

Riktlinjer for kommande regional transportplan

Rv 37/47 Bockara — Oskarshamn
Inriktning motesfri 100 km/h-vég &r fortsatt nédsta vigobjekt i den kommande
regionala transportplanen.

Rv 35 strickan Atvidaberg-Overum

I syfte att 6ka trafiksékerhet, skapa jimn hastighetsstandard och dka tillgénglighet
och funktionalitet langs straket. For 6kad funktionalitet 14ggs stort fokus pa
kollektivtrafiklosningar och cykelinfrastruktur.

Lansvag 136 Algutsrum-Ralla

I syfte att 6ka trafiksdkerhet, skapa jamn hastighetsstandard och 6ka tillgéanglighet
och funktionalitet langs straket. For 6kad funktionalitet 14ggs stort fokus pa
kollektivtrafiklosningar och cykelinfrastruktur.

Rv 23/34 striackan Hultsfred-Vimmerby

I syfte att 6ka trafiksékerhet, skapa jimn hastighetsstandard och dka tillgénglighet
och funktionalitet 14ngs straket. For 6kad funktionalitet 14ggs stort fokus pa
kollektivtrafiklosningar och cykelinfrastruktur.

14



	Start
	Inledning
	Arbetsformer
	Järnvägar
	Vägar
	Flygplatser
	Hamnar
	Godstransporter
	Mobilitet
	Sammanfattning av prioriterade inriktningar

