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Inledning

Fehmarn Balt-forbindelsen utgors av en sanktunnel® fér motorvag och jarnvag. Tunneln gér under
sundet Fehmarn Balt och binder samman den nordtyska 6n Fehmarn och den danska 6n Lolland.
Tunneln kommer att ersatta den nuvarande farjelinjen R@dby-Puttgarden och har i det narmaste
samma strackning. Férbindelsen kommer med sina 18 km att vara varldens ldngsta kombinerade vag-
och jarnvagstunnel och férvantas bli fardig i mitten av 2029. Den nya forbindelsen kommer att fa
betydande paverkan pa flodet av manniskor och gods i flera intilliggande lander, inklusive Sverige.

Syftet med den foreliggande rapporten ar att:

e Ge en kort beskrivning av tunnelprojektet

e Redovisa en inledande kunskapssammanstallning om forvantade effekter av tunnelbygget for
svensk del, sarskilt for Sydodstra Sverige och med fokus pa Kalmar lan

e |dentifiera sakomraden och/eller fragestallningar av sarskild relevans for Region Kalmar lan
att uppmarksamma och eventuellt arbeta vidare med.

Kunskapssammanstallningen baseras pa ett femtontal officiella rapporter framtagna av statliga
myndigheter och regioner, samt utredningar pa uppdrag av dessa. | bilagor finns referat (inkl.
lankning) till de studerade rapporterna. Sammanstallningen kompletteras med samtal med
tjdnstepersoner i nagra grannlan for 6kad forstaelse. Referat och samtal fokuserar pa information
som moter syftet med rapporten.

Rapporter framtagna av olika ndringsverksamheter/intressentomraden, eller dess foretradare ingar
inte i sammanstallningen.

Avslutningsvis redovisas de slutsatser, reflektioner och rekommendationer som en intern dialog inom
Regionala Utvecklingsférvaltningen baserad pa insamlad information utmynnat i.

Rapporten ska kunna tjana som diskussionsunderlag inom Region Kalmar lan och tillsammans med
andra berérda.

L En sinktunnel byggs pa land och delarna bogseras sedan ut i vattnet och sinks ner.



Fehmarn Balt-forbindelsen

Fehmarn Balt-forbindelsen binder samman Tyskland och Danmark med en tunnel under Fehmarn
Bélt som innehaller dubbelfilig motorvag i bada riktningarna samt ett jarnvagsspar i vardera
riktningen, figur 1. Tunnelns geografiska placering framgar av figur 2.

Figur 1. Figur som visar
Fehmarn Biilt-tunnelns
utformning.

(Kdlla: Fehmarnbelt
tunnel (femern.com).
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Bade Tyskland och Danmark har fysiska informationscentra om tunnelprojektet pa respektive sida av
Fehmarn Bélt, i Burg auf Fehmarn respektive Rgdbyhavn. Information om byggprojektet, finns ocksa
att tillgd pa deras webbplats?. Den nedanstdende informationen i detta avsnitt &r hamtad fran denna
webbplats (2024-10-08).

Varfor byggs tunneln?

Fehmarn Baltférbindelsen ses som en viktig komponent i framtidens europeiska transportnatverk
och férvantas bidra till den grona omstallningen av transporter, figur 3. Dels genom kortare fardvag
dels genom en overforing av gods fran vag till elektrifierad jarnvag. Samtidigt knyts Skandinavien och
Centraleuropa ndarmare varandra vilket ger ekonomiska férdelar och nya handelsméjligheter.
Restiden fran Képenhamn till Hamburg med tag kortas fran 4,5 timma till 2,5 timma. Passagen
genom tunneln uppges ta 7 minuter med tag och 10 minuter med bil. Det innebar en tidsbesparing
pa ungefar en timma jamfort med dagens farjetransport.

2 Fehmarnbelt tunnel (femern.com).
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Vem bygger tunneln?

Danmark, genom det heldgda statliga foretaget Femern A/S, kommer att dga och ansvara for
tunneln. Tunnelbygget genomfors av tre entreprendrskonsortier FLC, FBC och FSC. Redan 2011 togs
beslut om att det skulle bli en tunnel, inte en bro. En tunnel paverkas inte av vader och vind pa
samma satt som en bro och paverkar omgivningen mindre da den &r fardigstalld. En sanktunnel, dar
byggelementen byggs pa land och sdnks ner beddmdes ocksa miljomassigt battre och sdkrare dn en
borrad tunnel. Tunneln bérjade byggas 2021 och planeras vara klar 2029.

Vem bekostar tunneln?

Kostnaden for att bygga tunneln ar beréknad till 55,1 miljarder DKK (2015 ars penningvarde). Tunneln
ska vara anvandarfinansierad, dvs. avgifter for att anvanda tunneln kommer att anvandas for att
betala de 1an som lyfts for att bekosta bygget. EU bidrar med en mindre del av kostnaden. Danmark
bygger och dger tunneln.

Vad hander pa land?

| Danmark pagar stora projekt med dubbelspar, elektrifiering av tagbanor, nya broférbindelser och
eltdg mellan Képenhamn och Fehmarn Bélt som férvantas vara klara omkring 20303, Fér de tag,
person- eller godstag som idag kér dver Fyn och Jylland kommer resan fran Kopenhamn till Hamburg
att forkortas med ca 160 km.

Tyskland har i ett statsférdrag 2008 mellan Danmark och Tyskland atagit sig att sdkerstalla effektiva
vag- och jarnvagsforbindelser pa den tyska sidan av Fehmarn Balttunneln®.

Konkret innebér det att Deutsche Bahn kommer att bygga eller bygga ut den cirka 88 kilometer langa
jarnvagslinjen mellan Hansastaden Libeck och Puttgarden pa 6n Fehmarn med tva spar och

elektrifiera den. | framtiden kommer trafiken mellan 6n Fehmarn och Schleswig-Holsteins fastland att
passera genom en ny, modern 1,7 kilometer lang sanktunnel med tva spar for jarnvag och fyra korfalt
for vag®. Den nuvarande Fehmarnsundsbron forblir dppen for fotgingare, cyklister och ldangsammare

3 Trafikstyrelsen, 2023. Trafikplan for den statslige jernbane.pdf

4 Deutsche Bahn (2024-11-06) Projektiibersicht - Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung
5 Danska mediauppgifter siger att sanktunneln pa den tyska sidan kan bli férsenad pga éverklaganden.
Miljardprojektet kan bli férsenat i upp till fem ar

Forseningar hotar Fehmarnbalt-tunneln — danskt projekt i fara | JARNVAGSnyheter.se
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vagtrafik, t.ex. jordbrukstrafik. Dessutom kommer runt 47 kilometer bullervallar, mer dn 80 nya broar
och sju nya transportstationer att byggas langs strackan.

Sveriges landinfrastruktur, pa vag och jarnvag, paverkar ocksa i vilken takt Fehmarn Balt-
forbindelsens kapacitet i det europeiska transportnatverket kan tas i ansprak.

Trafik och trafikutveckling i Sverige

Trafikutveckling (se bilaga 3, 4, 7, 8, 14)

Prognoserna i Sverige tyder pa en fortsatt 6kning av resande och transporter, huvudsakligen i linje
med den historiska utvecklingen, se tabell 1. Utvecklingen av persontransporterna styrs framst av
befolkningsutvecklingen och var befolkningen bor. Kollektivtrafikresandet ar storst i
storstadsregionerna. Den storsta delen av vagtrafiken (70 %) sker utanfér storstadsregionerna i
glesare geografier.

Persontransportarbetets fordelning pa olika fardmedel férvantas vara stabil mellan nuldgesar och
prognosaret 2045.

Tabell 1. Prognosresultat, persontransportarbetets férdelning éver olika

férdmedel.
Persontransportarbetets fordelning 2019 2045
Personbil 73% 72%
Tag 13% 15%
Buss 9% 8%
Ovriga spar 2% 3%
Flyg 3% 2%

Turisters resande ar till stora delar koncentrerat till vissa kortare perioder under aret, framst till
sommarens semesterveckor, skollov och helger. | 6ppna data ar det svart att sarskilja turistresor fran
pendling och annat vardagsresande.

Aven godstransporterna forvintas 6ka i linje med den historiska utvecklingen, men sjétransporterna
vantas minska pa grund av en minskande import av oljeprodukter, se figur 4. Majoriteten av de
gransoverskridande godstransporterna, matt i ton, sker med sjofart. Majoriteten av de inrikes
godstransporterna sker med tunga lastbilar. Det mesta av godset som transporteras inrikes med
lastbil transporteras inom samma kommun eller mellan kommuner i samma lan.

70 Figur 4. Godstransportarbete per

trafikslag 1960-2022, samt prognoser
till 2040. Streckade linjer gdllande
basprognos (TrV 2022), prickade linjer
prelimindr prognos.
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Jarnvagstrafiken utgors till nara 80 procent av persontag och till drygt 20 procent av godstag (réknat i
tagkilometer). Nastan halften av godstransporterna pa jarnvag utgors av malm och andra
utvinningsprodukter, t.ex. skogsravara.

Flodena av varor till och fran Sverige ar koncentrerade till ett fatal storre strak samt nagra fa viktiga
hamnar och fasta broforbindelser. De internationella resorna och transporterna har betydelse fér hur
det svenska transportsystemet behover utvecklas. Den svenska transportplaneringen ska sta i
overensstimmelse med den EU-gemensamma transportpolitiken (EU:s riktlinjer for utvecklingen av
det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

Transportkapacitet i sddra Sverige (se bilaga 5, 6, 10, 11)

Oresundsregionen har idag ca 4 miljoner invdnare och dr Nordens stérsta arbetsmarknadsomréde.
Sverige utgor Danmarks 3:e storsta exportmarknad och Danmark utgor Sveriges 4:e storsta
exportmarknad. Kastrup fungerar som ”Sveriges” nast storsta flygplats.

Trafikverket beddmer att Oresundsbron har mycket god kapacitet for vigtrafiken och god kapacitet
for jarnvagstrafiken — fram till omkring ar 2050. Det &r i stallet vag- och jarnvagsinfrastrukturen pa
land som utgér kapacitetsbegransningen fér transporter éver Oresund. Efter 2050 behéver
kapaciteten for jarnvagstrafiken sannolikt utokas. Den storsta kapacitetsbegransningen i
jarnvagssystemet i sédra Sverige ar Sédra stambanan.

Fyrsparsutbyggnaden pa Sodra stambanan mellan Malmo och Lund (Arlov och Klostergarden)
innebar ett viktigt kapacitetstillskott for jarnvagsstraken i Skane. Samtidigt sa flyttas
kapacitetsproblemen pa Sédra stambanan norrut, framfér allt mellan Lund och Alvesta. Mellan
Hassleholm och Lund har det beslutats om ytterligare tva spar som férvantas vara fardigstallda i
mitten av 2040-talet. Norr om Hassleholm finns dnnu inga beslutade utbyggnadsatgarder. Figur 5
beskriver kapacitetssituationen for tag i sédra Sverige 2024.

. Figur 5. Kapacitetssituationen fér tdg i

Geteborg ANM sodra Sverige 2024.

(OBS, denna figur ar inte direkt jamforbar med kartor
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Effekten pa trafiken nar Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar ar svarbedémd, men klart &r att den
framst kommer att paverka godstrafiken och fjarrtrafiken. Bedomningen ar att det i Sydsverige
framst kommer att vara godstrafiken som drabbas av de allvarligaste kapacitetsbristerna under tidigt
2030-tal. Utvecklingen av andra transportleder paverkar transportsystemet i dess helhet.

Tagfarjorna mellan Trelleborg och Rostock ar Sveriges enda kvarvarande tagfarjeférbindelse och drivs
pa kommersiella villkor. Jarnvagsgodset, som har svag lonsamhet, och som minskat éver tid riskerar
att upphora 2026. Det &r framst tunga produkter fran stal- och skogsindustrin som nyttjat
jarnvagstransporterna. Jarnvagstransporternas framtid utreds for narvarande da de ocksa har ett
varde for transporter i handelse av kris eller krig.

Med beslutade och planerade atgarder i nationell plan kommer enligt Trafikverket
kapacitetsbristerna i sodra Sverige besta langt in pa 2040-talet. Bortom ar 2040 forutspas en
efterfragan pa mer kapacitet, inte minst fér den regionala persontrafiken. De regionala resorna i de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas regi utgér idag ca 80 procent av all persontrafik pa de
svenska jarnvagarna och 90 procent av tagresorna (raknat i tagkilometer). De stérsta
kapacitetsbegransningarna kommer att uppsta pa banor in mot storstaderna och pa tillhérande
stationer.

For att underlatta situationen for godstrafiken da Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnar féreslar
Trafikverket ett antal atgarder i form av forbigangsspar pa Sodra stambanan i Sydsverige. Dessa
atgarder bor genomforas skyndsamt.

Trafikverkets Basprognoser (se bilaga 7, 8, 9)

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla trafikslag
inom saval persontransport- som godstransportsektorn. De utgor aven grunden for de nationella och
regionala transportplanerna. Trots omfattande investeringar i de faststallda planerna for aren 2022-
2033 kommer det pa flera strackor inte finnas majlighet att framféra den efterfragade tagtrafiken
med hansyn till tillganglig kapacitet.

Den trafiken som presenteras i basprognosen maste vara fullt korbar, sa att kapacitetsutnyttjandet
pa nagon stracka inte hamnar 6ver 100 %. Det innebar avvagningar mellan persontag och godstag
eller langvaga persontrafik kontra regional persontrafik. Grundtanken &r att den trafik som redan
finns idag ska prioriteras. Nar det galler persontrafik, ar det rimligt att tro att trafiktillvaxten i forsta
hand kommer att ske in mot storstader och universitetsstader.

P3a Sodra stambanan kommer den langvéga trafiken med dagtag enligt basprognosen for tagtrafik
2045 att 6ka. Da SJ far sina nya tag kring 2027 kan tagen ga varje timme mellan Stockholm och
Képenhamn. Snalltaget och Flixtrain kor respektive planerar att starta mer trafik. Ostlanken och nytt
dubbelspar Hassleholm—Lund gor att restiden pa strackan Stockholm-Képenhamn minskar med 30—
40 min. Nattagen till Europa férvantas ocksa bli fler dd Fehmarn Béltférbindelsen okar.

Det redovisade regionaltagsresandet bygger pa regionernas planer. | Skane har regionaltagresandet
okat kraftigt under de senaste 20 dren. Skane har i sin malbild for 2035 forutsatt att Oresundstdgen
gar fyra ganger per timme 6ver bron med tva tag/tim till Goteborg och tva tag/tim till Hissleholm
som fortsatter till Kalmar respektive Karlskrona. Antalet Oresundstag &r i prognosen p3 strackan
Kalmar-Malmé-Képenhamn 13 stycken®. Antalet Krésatdg Kalmar-Emmaboda-Vixjd férvantas dka
fran dagens 8 till 13-14 stycken, tabell 6 sidan 38.

6 Samma antal som 2024.



Det nya dubbelsparet mellan Goteborg och Boras medfor att IC-tagen pa Kust-tillkustbanan far
kortare restid till Géteborg och kan dven angdra Landvetter flygplats. Mellan Alvesta och Vaxjo6 finns
onskemal om att kéra upp till sex tdg/h med sex olika tagsystem. Da det med faststalld plan for
tagtrafiken 2022-2033 kommer att kvarsta enkelspar Alvesta — Rappe, antas trafiken fran Jonkoping
via Vdarnamo vanda i Alvesta.

Tagtrafiken pa Kust-till-kustbanan (se bilaga 12, 13, 14)

Tagtrafiken pa Kust-till-kustbanan bestar av tre parallella tagsystem foér persontransporter —
kommersiell tagtrafik med SJ och tva regionala system Oresundstdg och Krésatdg. Persontagtrafikens
turtathet varierar pa olika delar av banan. Mellan Vaxjo och Alvesta/S6dra stambanan gar det
vardagar ca 50 dubbelturer med persontég. Arton av dessa ar Oresundstdg som gér till
Malmo6/Képenhamn. Mellan Kalmar och Malmé/Képenhamn gar det 13 dubbelturer med
Oresundstag. SJ-taget trafikerar hela strickan Kalmar — Géteborg med 3 dubbelturer alla dagar i
veckan. Krosatag finns dels vaster om Vaxjo med 28 dubbelturer, dels vasterut fran Kalmar med 8
dubbelturer till Emmaboda. Tva av dessa turer dr sedan december 2023 forlangda till Vaxjo. Mellan
Karlskrona och Emmaboda gar 16 dubbelturer med Krésatag. Under helger &r trafiken med
Oresundstag och Krésatag ndgot glesare.

Pa Kust-till kustbanan (Kalmar-Alvesta) gar ocksa ett godstag i varje riktning under vardagar.

Ar 2022 hade Oresundstagen ca 920 000 resenarer’ och Krésatagen ca 104 000 resenarer. Dessutom

genomfdrdes under 2022 ca 44 000 regionala tagresor med KLT-biljett i SJ-tdgen. Krosatagen stannar
i Smedby, Trekanten och Orsjo utdver de stationer dir Oresundstdg och SJ-tag stannar. Restiden med
Krosatdgen ar lingre an for Oresundstdg och SJ-tag.

Strategisk inriktning for kollektivtrafik och infrastruktur i Syddstra Sverige (se bilaga 15)
Den strategiska inriktningen for kollektivtrafik och infrastruktur i Sydostra Sverige tas fram i
samverkan mellan de sex regioner i Syddstra Sverige som ingar i Regionsamverkan Sydsverige (RSS)2.

Positionspapper och dartill knutna prioriteringar/handlingsplaner redovisas for infrastrukturen
respektive kollektivtrafiken. Fér ndrvarande pagar en revidering av prioriteringar for infrastrukturen.

Handlingsplanen for Kollektivtrafik redovisar en framtidsbild (Utblick mot 2040) som innebér en
fortsatt utveckling av lokaltag (Krdsatag) pa strackan Kalmar-Vaxjo, se figur 6.

7 Siffran avser resande till, frn eller inom linet liksom genomresande.
8| RSS ingar sex Sydsvenska regioner: Blekinge, Halland, Jénképing, Kalmar, Kronoberg och Skane.



Figur 6. Utblick mot 2040 med fyra parallella
tagsystem for persontrafik i Sydsverige. (Kdlla:
Handlingsplan Kollektivtrafik, 2021).

Roster fran nagra grannlan

Region Blekinge lan
Samtal med Magnus Forsberg, Strateg - Kollektivtrafik Hallbar samhilisplanering (2024-10-25)

Region Blekinge och Blekingetrafiken har inte gjort ndgra egna utredningar eller analyser kring
effekterna av Fehmarn Balt-forbindelsen. De raknar med positiva effekter, kanske bade for person-
och godstrafik, med stérre marknader och mer manniskor. Regionen vill vara redo att mota detta
bl.a. genom att kunna erbjuda en bra jarnvdag genom Blekinge. Regionen har tagit hjalp av Sydsvenska
Handelskammaren for att starka sina argument for en battre jarnvag.

Svenska Handelskammaren ingér i sin tur i Fehmarn Belt Business Council® (FBBC), som startade
redan 2007, for att starka handelsutbytet mellan landerna i regionen. Sverige, Danmark och Tyskland
star gemensamt bakom verksamheten som representerar mer dan 400 000 foretag.

Region Jonkopings lan
Samtal med Emil Hesse, Strateg Infrastruktur (2024-11-04)

Fehmarn Baltférbindelsen for Sverige ndrmre kontinenten men ligger fortfarande for langt bort fran
Jonkopings lan for att paverka det vardagliga resandet. Daremot kan sakert fritidsresandet 6ka, inte
minst fran tyska besdkare.

Effekten av den nya forbindelsen bedéms andock bli stor och léanet har under lang tid drivit behovet
av att utveckla jarnvagsnatet i sodra Sverige, och Sveriges del i det transeuropeiska
transportnatverket, dar lanet arbetat for en héghastighetsbana via Jonkoping. En battre kapacitet pa
jarnvagen skulle kunna bidra till en 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag. Om kapaciteten inte
forbattras okar risken for betydligt mera gods pa vag. Rikspolitiken har val varit lite sena pa bollen i
denna fraga. Gransoverskridande fragor ar alltid svara, oavsett geografisk niva.

Det dr manga trafiksystem som ska rymmas pa Sédra stambanan. Jonkopings |an &r bara part i ett
regionalt tagsystem, Krosatagen, med genomgaende trafik Jonkoping-Vaxjo. Lanet har langt till lite
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storre orter i grannlan. Ibland ar malgruppen for olika trafiksystemen lite oklar. Handlar det om
andpunktsresande eller mellanliggande resor. Har skulle resandestatistiken behdva forbattras. Da det
sa kallade Y:et, upprustningen och elektrifieringen av jarnvagen: Varnamo-Vaggeryd-Jonkoping-
Ndassjo, med delvis ny jarnvagsstrackning kan 6ppna for nya trafikeringsmojligheter.

Region Kronoberg

Region Kronoberg har Iatit ta fram en rapport® fér att belysa hur regionen kan dra nytta av den
Okade tillgangligheten till Europa. Dar beskrivs bade de mojligheter som foljer med kortare restid till
Europa och Oresundsregionens vixande roll som nav fér utveckling och arbetstillfillen; men ocksd en
oro for kapacitetsbristen pa Sodra stambanan som kan paverka tagtrafikens funktion och punktlighet
for lang tid framover. E4:an och Sédra stambanan blir allt viktigare transportstrak och regionen
foreslas att aktivt arbeta med strategier och utvecklingsplaner for att tillgodogora sig de nyttor den
nya forbindelsen innebéar. Bestksnaringen forvantas ocksa 6ka och dar ar hallbarhetsfragorna viktiga.

Region Ostergotland
Samtal med Eva Skagerstrom, Milj6- och samhdllsstrateg (2024-11-04)

Fehmarn Béltférbindelsen har hittills inte varit en fraga fér Ostgotatrafiken. Allt fokus ligger pa
Sédras stambanan, generellt, och Ostlanken specifikt. Fokus for Ostlanken ar ju regionens
Stockholmskoppling, men indirekt bidrar den ju ocksa till ett forbattrat flode pa hela strackan
Stockholm — Oresund. Ostlinken med byggandet av nya resecentra i bdde Norrkdping och Linképing
kommer att innebéra stora anstrangningar for kommunerna ekonomiskt, med omfattande
ombyggnader av kringliggande infrastruktur. Men ocksa stora praktiska utmaningar under en flerarig
ombyggnadsperiod da trafiken, inkl. kollektivtrafiken behover finna alternativa vagar.

Region Skane

Information fran Hakan Samuelsson, Enhetschef Regional utveckling/Transport och infrastruktur
(2024-11-04)

Samuelsson hanvisar till det material som Region Skane star bakom inom samarbetsorganisationen
Greater Copenhagen! for tillvaxt och utveckling i Nordens stérsta metropolregion med 4,4 miljoner
invanare i Sydsverige och Ostra Danmark.

Greater Copenhagen ar ocksa en av parterna bakom rapporten Rail Freight with the Fehmarn Belt
Fixed Link2. Rapporten menar att tidigare prognoser for godstrafiken pa jarnvag varit alltfér positiva.
Det mest optimistiska scenariot anger 39 tag over Fehmarn Balt 2030 och 44 tag 2040. Dagens trafik
ar uppskattad till 32 godstag (2022) via Stora béltsbron. Det finns stora kapacitetsbrister i
jarnvagsinfrastrukturen som gor att det finns risk for en kraftig 6kning av godstransporter pa vag om
inte jarnvagens flaskhalsar snabbt byggs bort. | Trafikverkets basprognos fran 2023 anges 56 godstag
(2040) i bada riktningarna dver Oresundsbron per vardag.

Region Ské&ne har i ett PM® gjort en jamférelse mellan en rad olika prognoser som genomférts.
Prognoserna skiljer sig kraftigt at. FOr att gora jarnvagsalternativet konkurrenskraftigt och spara
kapacitet pa banorna ar det viktigt att arbeta for langre godstag med hogre nyttolast. Skillnaderna i
nyttolast mellan olika prognoser paverkar alltsa utfallet av prognostiserat antal godstag. Swecos

10 PLANIMPACT (2024). Fehmarn Bilt och Kronoberg.

11 Forside | Greater Copenhagen

12 SWECO (2023) Fehmarn_Belt Fixed Link Report 230516.pdf
13 Region Skane 2023. PM Jimforelse av Oresundsprognoser.
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(2023) och Trafikverkets basprognos fran 2020 och 2023 har en liknande nyttolast, 724 respektive
790 tons nyttolast per godstag.

Region Skane driver ocksa behovet av fler fasta férbindelser dver Oresund®. Regionen ser ett behov
av bade en fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsingdr och en metro mellan Malmo och
Képenhamn. Omfattande forbattringar av framfor allt jarnvagsinfrastrukturen genom Skane framfors
som mycket viktiga for att forhindra flaskhalsar i tagtrafiken.

Flaskhalsar i tagtrafiken kan finnas ocksa i Tyskland. Det finns signaler om flerariga férseningar av
jarnvagsinfrastrukturen pa den tyska sidan av Fehmarn Balt som kan gora att tunnelns kapacitet for
jarnvagstrafik inte kan utnyttjas fullt ut fran 2029.

Skane har ocksd ndgra av landets viktigaste hamnar bade fér gods och persontrafik®®. Sverige har fem
s.k. core-hamnar!® i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Tva av dem finns i Skane, Trelleborgs
hamn och CMP Malma. Helsingborgs hamn och Ystad hamn ingar i det 6vergripande transportnatet.

Nastan en fjardedel av den svenska import och exportens godsvolym och nastan en tredjedel av
handelsvardet gar via nagon av de skanska TEN-T hamnarna (Helsingborg, CMP Malmo, Trelleborg
och Ystad). For att transporterna via de skanska TEN-T hamnarna har skall kunna uppratthallas och
utvecklas behover ocksa landinfrastrukturen utvecklas.

Infor den nationella transportplanen, perioden 2022-2033, redovisade Region Skane sina
prioriteringar i figur 7.

Figur 7. Region Skdnes prioriteringar infér
planperioden 2022-2033.
(Kdlla: Region Skane)

meem Ny stambana Lund-Hésseholm

mmms  Dubbelspar Vastkustbanan Maria-Helsingborg C
Dubbelspar Skanebanan Hassleholm-Kristianstad
Okad kapacitet Ystadbanan Skurup-Rydsgard

mes=  (kad kapacitet E6 Vellinge-Helsingborg,
i enlighet med fyrstegsprincipen

\. mmm  Klartecken for brukarfinansierad HHforbindelse,
samt en utredning for Oresundsmetro

Samtal med Carl Bjorklund, Trafikstrateg Skanetrafiken (2024-11-06)

Det finns en hel del osdkerheter om vad Fehmarn Balt-férbindelsen kommer att innebara for
tagtrafiken i Sydsverige nar den éppnar, och manga har forsokt att forutspa det. Att det blir mer
tagtrafik ar sikert, frdgan ar hur mycket mer och var. SWECO-rapporten® &r det jag skulle hanvisa
till.

14 Fasta Oresundsférbindelser - Utveckling Skane

15 Region Sk&ne Sk&nes hamnar

16 Det transeuropeiska nitet TEN-T delas in i tva nivder; stomnatet (core) och évergripande nétet
(comprehensive), darutover finns det 9 st korridorer.
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Fler godstag och langvéga persontag vantas leda till mer tryck pa bl.a. Sédra stambanan. Darfor
behdvs en utbyggnad med fler spar pa den, fran Lund till Hassleholm och fran Hassleholm upp till
atminstone Alvesta/Nassjo, kanske langre. De utbyggnaderna kommer inte att vara klara till 2029, sa
om godstrafiken 6kar och tar mycket kapacitet i ansprak pa Sédra stambanan sa kan det potentiellt
hamna i konflikt med andra tag dar. Det finns manga tagsystem pa banan, bade kommersiella och
regionala. Ett nytt kapacitetstilldelningssystem lar vara pa gang, vad det innebar har jag mindre
kannedom om.

RSS Handlingsplan Kollektivtrafik (2021) sdger ju en del om hur mycket tdg man tanker sig att ha pa
sparen. Vilka system tagen ska inga i kan diskuteras och paverkas bl.a. av tillgangen till tag, men
Oresundstag har med timmestrafik till Kalmar som ett méjligt scenario. Frdgan om tagsystem bér nog
diskuteras med Kronoberg.

| dagslaget har jag bara mediainformation om utbyggnadstakten av infrastrukturen i Tyskland.

Slutsatser, reflektioner och rekommendationer

Kunskapssammanstallningen bygger pa ett femtontal rapporter framtagna under perioden 2019-
2024. Siffror uppdateras och skiljer sig at mellan rapporterna, men slutsatserna ar tydliga:

e Fehmarn Baltforbindelsen blir sannolikt klar 2029.

e Oresundsbron klarar de 6kade trafikvolymerna fram till &tminstone 2050. Flaskhalsarna
uppstar i stallet i landinfrastrukturen.

e Viagnatet ar valutvecklat och korbart fran dag ett dven om trangsel kan uppkomma t.ex. vid
infarter till Kbpenhamn och Malmaé. Véagtrafiken ar majlig att leda om i handelse av
ombyggnader eller olyckor.

e Kapaciteten pa Sédra stambanan ar otillrdcklig och forvantas ge problem for tagtrafiken. |
takt med att delstrackor atgardas, t.ex. Malmo-Lund, sa forflyttar sig flaskhalsarna langre
norrut pa banan. Kapaciteten behdver férbattras pa hela strackan Malmo-Alvesta. Aven vid
fullt fokus pa atgarder kommer kapacitetsproblemen kvarsta langt in pa 2040-talet.

e Persontagtrafiken kommer att 6ka pa S6dra stambanan da Fehmarn Balt-forbindelsen
dppnar. Okningstakten for godstrafiken dr mera oséker.

Reflektioner

Hur paverkas Kalmar lan av Fehmarn Balt-forbindelsen?
Fehmarn Balt-forbindelsen knyter Kalmar lan ndrmre kontinenten och flodet av manniskor och gods
forvantas 6ka bade pa vag och jarnvag. Detta utgér en potential for regional utveckling genom 6kad
handel, kunskapsutbyte och privata resor till och fran lanet.

Oresundsregionen som redan idag har Nordens stérsta arbetsmarknad kommer att stérka sin roll
som nav for handel och utveckling och i viss man utmana Stockholmsregionen. Oresundsregionen,
liksom Kastrup for internationell flygtrafik, kan darmed férvantas bli allt viktigare for Kalmar lan.

Soédra stambanan starker samtidigt sin roll som pulsader for saval persontagstrafik som godstrafik. De
stora europavéagarna lar ocksa bli viktigare da kapacitetsbristen pa Sédra stambanan kan gora att
vagtrafiken 6kar atminstone fram till dess att jarnvagsinfrastrukturen férbattrats.

Godstransporterna pa Kust-till kustbanan paverkas sannolikt ringa da det framfor allt &r stora, tunga
och regelbundna godsvolymer som transporteras pa jarnvag t.ex. skogsprodukter och industriella
insatsvaror.

Antalet turistresor fran kontinenten till Sédra Sverige och Oland kommer sannolikt att 6ka.
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Hur kan Kalmar lan forbereda sig for effekterna av Fehmarn-Béltforbindelsen?

Kalmar l3n, liksom de évriga Sméalandslidnen, ligger fér 1&ngt bort fran Oresundsregionen for att dra
nytta av den for vardaglig pendling. For att atnjuta fordelar av den 6kade aktivitet i
Oresundsregionen som Fehmarn Balt-férbindelsen medfér behdver Kalmar |3n arbeta for att 6ka
tillgangligheten till Oresundsregionen.

Kalmar lans befolkning som helhet bedéms inte 6ka fram till 2045, men en st6érre andel av
befolkningen forvdntas bo i Kalmarsundsomradet. Det gor Kust-till kustbanan, tillsammans med vag
E22 som fangar upp stora delar av lanets 6vriga befolkning, till allt viktigare lankar for att na
omvarldskontakt, de tre storstadsregionerna och internationella flygplatser.

Oland &r idag lanets starkaste turistdestination och kan med en kortare restid fran kontinenten fa fler
besokare. Turismen &r en viktig inkomstkalla fér Oland, men kan samtidigt medféra problem d& den
ofta ar koncentrerad till ett antal sommarveckor och storhelger.

Konkurrensen om personer i yrkesverksam alder och med goda kunskaper kommer sannolikt att 6ka i
sodra Sverige. Det behovs ett aktivt arbeta for att dra till sig nya invanare och inte tappa de man har.

Rekommendationer
Arbeta for snabb och tat tagtrafik till S6dra stambanan/Oresundsregionen for att ldnet ska kunna
tillvarata de majligheter som ett narmande till kontinenten innebar®’.

» Utred vilka infrastrukturella atgarder, eller andra atgarder som behovs for att kora
halvtimmestrafik med Oresundstég fran Kalmar till Sédra stambanan /Hassleholm/
Képenhamn.

Kapacitetsbristen pa Sédra stambanan kan under en tid leda till férsamrad punktlighet och minskad
tilltro till persontagstrafiken.

> Intensifiera arbetet med att tillskapa BRT-stationer langs vag E22, bade norrut och séderut,
vilket gynnar saval den regionala busstrafiken som kommersiell fjarrbusstrafik.

Forsok forebygga uppkomsten av problem kopplad till en sannolikt kande turism till Oland.

> Oka kunskapen om hur olika turistgrupper anvander sin tid p& Oland och sk granserna for
vad som ar en hallbar mark-, vag- och vattenanvandning pa 6n. Gransen for de fastboendes
acceptans av mangden besokare till 6n ar en annan faktor att vara uppmarksam pa.

Arbetsmarknaden tillsammans med bra boendemiljéer och orters utbud av narnatur, kultur och
hogre utbildning paverkar manniskors boséattningsval.

> Stark kontakten med angrdansande lan och arbeta tillsammans for att 6ka regionernas
attraktivitet och underlatta manniskors rérelser 6ver lansgranser.

17 Resmaojligheterna med tag fran Vax;jo till Sédra stambanan (ca 50 avgangar per dag) ar vasentligt fler &n fran
Kalmar (15-16 stycken per dag och ca 10 stycken under helger). Detta gor Kalmar 1an mindre tillgangligt med
risk for att tappa bade i konkurrenskraft och attraktivitet.
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BILAGOR

Nedan redovisas korta referat, inklusive lankning, till ett antal rapporter framtagna av statliga
myndigheter och regioner samt utredningar framtagna pa uppdrag av dessa och som bedéms vara av
intresse for Region Kalmar lan.

1. Danmark fremad — infrastrukturplan 2035 (Referat)
Transportministeriet April 2021 (Danmark)

Danmark fremad— Infrastrukturplan 2035

| juni 2021 beslutade Danmarks regering om en ny plan for infrastrukturen som ar fullt finansierad

och innebar investeringar pa over 160 miljarder danska kronor fram till 2035, varav nya projekt och
initiativ uppgar till 106 miljarder danska kronor. Figur 8 visar nya investeringar i vagar och kollektiv
transport.

Bland pagaende stora arbeten pa jarnvagen finns dtgarder i signalsystem, elektrifiering och
uppgradering av jarnvagssystemet och nya elektriska tag.

De viktigaste projekten nar det galler att kunna starka den internationella persontagstrafiken via
Danmark ar en utbyggnad av kapaciteten vid Ringsted och en ny sddra jarnvagskorridor i
huvudstadsomradet. Det &r projekt som regeringen kommer att prioritera.

Fehmarn Balt-forbindelsen kommer att skapa en ny rutt for godstrafik mellan Sverige och Tyskland.
Den kommer att lyfta den nordeuropeiska godstransportmarknaden pa jarnvag, mildra
kapacitetsutmaningarna pa den befintliga strackan genom Danmark via Stora B3lt och Lilla B3lt och
enligt prognoserna leda till en 6kning av godstransporterna pa jarnvag.

(i’/ Y s 7 Figur 8. Kartan (urklipp) visar nya
¥ / \\% investeringar i vdgar och kollektiva
< j\i": N transporter i de delar av Danmark som
\ A /‘W har kopplingar till kontinenten. (Kélla:
& ~— ,‘i..‘ T~ Transportministeriet, 2021).
73 TN
¥

- Nye vejaniaeg
o  Ombygning af ramper/kryds
=+ Nye vejundersegelser
- Nye jernbaneaniaeg/-tiltag
Nye BRT- og metroprojekter
® Stationsopgradering
} Ladeinfrastruktur til batteritog
==« Nye jernbaneundersogelser
o  Qvrige undersoegelser

De stora projekten med dubbelspar, elektrifiering, nya broforbindelser och eltag mellan Képenhamn
och Fehmarn Balt férvantas vara klara omkring 2030 For de tag, person- eller godstdg som idag kor
over Fyn och Jylland kommer resan fran Képenhamn till Hamburg att forkortas med ca 160 km.

Den tyska infrastrukturférvaltaren DB Netz har indikerat att det ar mojligt att koéra tag fran
Képenhamn-Hamburg med en vanlig 2-timmarsfrekvens. En restid pa 2% timme innebar ungefar en
halvering av restiden jamfért med nuvarande tidtabell.

18 Trafikstyrelsen, 2023. Trafikplan for den statslige jernbane.pdf
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2. Regeringens infrastrukturproposition fér 2026-2037 (Referat®®)
Regeringens proposition 2024/25:28
Végen till en palitlig transportinfrastruktur — fér att hela Sverige ska fungera

Kort om processen

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen for
jarnvagar, vagar samt sjo- och luftfart ska underhallas och utvecklas. Planen stracker sig tolv ar
framat, eller annan period om regeringen beslutar om det, och en ny reviderad plan tas fram vart
fjdrde ar. Planen omfattar idag:

e drift och underhall samt riktade miljoatgarder i hela det statliga vagnatet

e investeringar och trimningsatgarder pa statliga jarnvagar och nationella stamvagar
e investeringar i sjofart (farleder och slussar), och

e regionala lansplaner

Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag inom ramen for
den langsiktiga infrastrukturplaneringen. Inriktningsplaneringen utgor det forsta steget mot en ny
nationell plan samt lansplaner, och syftar till att ge ett underlag till regeringens
infrastrukturproposition.

Trafikverket redovisade inriktningsunderlaget i januari 2024 Trafikverket foreslar dar bl.a. en 6kning
av anslaget for vidmakthallandet av vag- och jarnvagsinfrastrukturen. Vidare lyfter man i
inriktningsunderlaget vikten av att ersitta dagens foraldrade signalsystem som ar avgérande for
jarnvagens funktion. Om upprustningen av signalanldggningen inte ar fardigstélld under bérjan av
2040-talet, forsamras funktionen och i forlangningen kommer delar av jarnvagen att sluta fungera.

| oktober 2024 presenterade Regeringen infrastrukturpropositionen for 2026-2037. Regeringen
foreslar i propositionen att den ekonomiska ramen for transportinfrastrukturen ska uppga till 1 171
miljarder kronor (2025 ars prisniva) for aren 2026—2037, vilket ar en tydlig 6kning av
medelstilldelningen. Medlen fordelas ut enligt féljande:

e 210 miljarder till drift och underhall av jarnvagen
e 354 miljarder kronor till underhall av statliga vagar
e 607 miljarder kronor till utveckling av transportinfrastruktur

Till den ekonomiska ram som foreslas i propositionen tillkommer dven medel fran till exempel
trangselavgifter och banavgifter. Sammantaget ger detta enligt regeringen en total ekonomisk ram
pa transportinfrastrukturen pa 1 315 miljarder kronor.

Exempel pa nyheter i propositionen ar att regeringen vill prova nya majligheter till alternativ
finansiering fér infrastruktur, att regeringen satter 2042 som slutar fér utbyggnaden av ERTMS? i
jarnvagssystemet, och att beloppsgransen for namngivna objekt hojs i nationell plan fran 100 till 150
mnkr och i lansplaner fran 50 till 75 mnkr.

Narmast vantar riksdagens stallningstagande till propositionen som forvantas ske under hésten 2024. Darefter
ger regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till ny nationell plan, vilket férvantas ske under
varen 2025. Det ar slutligen regeringen som beslutar om innehallet i nationell plan.

1% Informationen i detta stycke hamtad fran Trafikverkets webbplats 2024-10-09 Regeringen har presenterat
infrastrukturproposition for 2026-2037 - www.trafikverket.se
20 European Rail Traffic Management System - en gemensam europeisk standard foér tagskyddssystem.
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3. Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

(Referat)
Trafikverket Rapport (TRV 2023/70321)

Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037 (diva-portal.org)

| regeringens direktiv for inriktningsunderlaget anges att utgangspunkten ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och férvaltas sa att det 6vergripande
transportpolitiska malet, de jambdordiga funktions- och hdnsynsmalen med dartill hérande etappmal,
samt de av riksdagen beslutade klimatmalen nas. Ett trafikslagsévergripande forhallningssatt,
fyrstegsprincipen, samt de av riksdagen faststallda transportpolitiska principerna, ska vara
vagledande.

Trafikutveckling
Prognoserna tyder pa en fortsatt 6kning av resande och transporter, huvudsakligen i linje med den
historiska utvecklingen.

Persontransporter

Bilresandet berdknas 6ka med omkring 25 procent till 2040 (réknat i personkilometer) och fortsatt
sta for en helt dominerande del av personresandet, figur 9. Okningen av antalet personkilometer
drivs framfor allt av 6kande befolkning och ekonomisk tillvdaxt, men dampas av en storre
befolkningsandel i storre stader. Tagresandet berdaknas 6ka med 6ver 50 procent, daven det drivet av
O0kande befolkning och inkomster, men ocksa av befolkningskoncentration till de stoérre staderna dar
kollektivtrafikandelen ar hogre.

Ombkring 70 procent av vagtrafiken sker utanfor tatorterna da tva tredjedelar av befolkningen bor
utanfor storstadsregionerna. Den storsta delen av personbilsresorna utgoérs av langa fritidsresor i
landsbygd. Arbetsresor, korta resor, och resor inom tatorter star for relativt sma andelar av
personbilsresandet.

Turisters resande ar till stora delar koncentrerat till vissa kortare perioder under aret, framst till
sommarens semesterveckor, skollov och helger. Turister reser framst till storstader, men per capita
ligger Jamtland, Gotland/Oland, Dalarna och Norrbotten i topp, bade vad géller inhemska och
utldndska turister. Data om turistresandet ar begransade. | 6ppna data ar det svart att sarskilja
turistresor fran pendling och annat vardagsresande.
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Figur 9. Personresande inrikes med olika Figur 10. Godstransportarbete per trafikslag
férdmedel (miljoner personkm), historisk 1960-2022, samt prognoser till 2040.
utveckling och prognoser. Streckade linjer gdllande basprognos (TrV

2022), prickade linjer prelimindr prognos.
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Godstransporter
Aven godstransporterna vintas huvudsakligen éka i linje med historisk utvecklingen, men
sjotransporterna vantas minska pa grund av en minskande import av oljeprodukter, figur 10.

De godsmangder som transporteras till och fran Sverige utgor ungefar en tredjedel av den totala
transporterade godsmangden i Sverige. Majoriteten av de gransoverskridande transporterna, matt i
ton, sker med sjofart, drygt 60 procent. Jarnvag och vag svarar for halften var av de resterande 40
procenten.

Majoriteten av de inrikes godstransporterna sker med tunga lastbilar. Det mesta av godset som
transporteras inrikes med lastbil transporteras inom samma kommun eller mellan kommuner i
samma lan (74 procent, 2022).

Att mojliggbra tyngre transporter pa det statliga vagnatet leder till en effektivisering av
godstransporterna och starker konkurrenskraften for svenskt naringsliv. Dessutom minskas utslapp,
slitage och olyckor som orsakas av tung trafik genom att transportarbetet genomfors med farre
fordonskilometer. Trafikverket forstarker darfor vagnatet for att siakra framkomligheten for fordon
med upp till 74 ton totalvikt.

Jarnvagstrafiken utgors till nara 80 procent av persontag och till drygt 20 procent av godstag (réknat i
tagkilometer). Nastan halften av godstransporterna pa jarnvag utgors av malm och andra
utvinningsprodukter. Det ar dven den storsta varugruppen for inrikes lastbilstransporter, dar den
utgor en tredjedel av transporterna.

Under 2000-talet har det arliga godstransportarbetet varierat mellan 95 och 105 miljarder
tonkilometrar per ar. Under samma period har lastbilstransporterna statt for ca halften av
godstransportarbetet och sjofart och jarnvagstransporter for 30 respektive 20 procent. Under den
senaste femarsperioden har andelen lastbilstransporter 6kat med knappt fem procentenheter med
motsvarande minskning av sjotransporterna. Jarnvagens andel av godstransportarbetet har varit
oférandrat under samma period.

FIodena av varor till och fran Sverige ar koncentrerade till ett fatal stérre strak samt nagra fa viktiga
hamnar och fasta broférbindelser. Fér jarnvag 4r Malmbanan och Oresundsférbindelsen helt
avgorande for att exportera varor. Oresundsbron &r viktig ocksa fér importen av jarnvagsgods, liksom
for bade export och import pa vag. Vagtransporter och sjofart har en tydlig tyngdpunkt i de vastra
och sddra delarna av Sverige mot kontinenten och 6vriga varldsdelar. Export och import fran och till
hamnar pa ostkusten har en mer 6stlig anknytning.

Den intermodala transportkedjans styrka ar laga kostnader for sjo- och jarnvagstransporter under
den langa delen av forflyttningen. For transport av stora godsvolymer éver langa avstand ar sjo- och
jarnvagstransporter dverlagset energi- och resurseffektiva. Flexibiliteten i vagtransporter mojliggor
effektiv distribution fran terminal till mottagare.

Internationella resor och transporter

De internationella resorna och transporterna har betydelse for hur det svenska transportsystemet
behover utvecklas. Regeringen pekar i direktivet till inriktningsuppdraget pa vikten av att
infrastruktur for gransoverskridande transporter bor utvecklas i dialog med 6vriga lander i Norden.
Flera regioner betonar att Trafikverket bor koncentrera framtida atgarder till de europeiska och
nordiska strak som ar avgérande for pendling, godstransporter, handel och sikerhet.
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En viktig kommande lank i TEN-T:s stomnatskorridor (blivande europeiska transportkorridor)
Skandinavien-Medelhavet dr den fasta férbindelsen Fehmarn Balt som forvantas att ppnas for trafik
ar 2029. Tunneln innebér avsevarda restidsvinster mellan 6stra Danmark och Tyskland och
trafikflodena till Sverige och Norge forvantas 6ka som foljd.

EU:s transportpolitik

For att bidra till de svenska transportpolitiska malen kravs att den svenska transportplaneringen
samspelar val med internationell transportplanering. En stor del av EU:s gemensamma
transportpolitik och transportpolitiska mal finns formulerad i lagstiftningen om EU:s riktlinjer for
utvecklingen av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)%.

Natet omfattar infrastrukturen for alla trafikslag — vag, jarnvag, luftfart, sjofart inklusive inre
vattenvagar samt urbana knutpunkter och multimodala kopplingar mellan trafikslagen. Sverige
berors av tva, av de av EU nio definierade transportkorridorer i TEN-T: Skandinavien-Medelhavet och
Nordsjon-Ostersjon.

Klimat

Tre faktorer avgor hur stora utslappen av koldioxid blir fran transportsektorn: fordonen, drivmedlet
och trafikmangden. Trafikverkets bedomning &r att transportsektorns klimatmal kan nas, men att
detta kréver ytterligare styrmedel. | prognoserna antas redan en hog takt pa elektrifieringen och det
ar darfor svart att na annu langre med elektrifiering till 2030. Att infora styrmedel for att minska
trafiken i tillracklig omfattning for att na klimatmalen skulle ge kraftigt minskad tillganglighet och
snedvridande fordelningseffekter. Om transportsektorns klimatmal for 2030 ska nas ar det darfor
nodvandigt att 6ka andelen fossilfria drivmedel mer an den nu beslutade reduktionsplikten, figur 11.
Sannolikt behovs det dven for att nd Sveriges sa kallade ESR-beting, som ar ett tvingande EU-mal.

fg Figur 11. Utveckling av utsldpp for
16 vdgtransporter i ett scenario med trolig
8 - utveckling av elektrifiering och trafikarbete
210 samt en reduktionsplikt pG 6 procent under
[0}
57 . samtliga Gr 2024-2045.
=, Fér att nd transportsektorns klimatmal

2 . . ° ..

o . behodvs ytterligare Gtgdrder.

o Statistik  es—6% reduktionsplikt fram till 2045 — ==@e==Malnivaer
Trafiksdkerhet

De atgarder som hittills haft storst betydelse for att forbattra trafiksakerhetslaget ar utvecklingen av
sakrare fordon, sdkrare vagar och vaghastighetsgranser utifran manniskans tolerans mot yttre vald i
relation till vagens sdkerhetsstandard. Planerade infrastrukturatgarder och kommande
fordonsutveckling racker emellertid inte for att na trafiksdkerhetsmalet for 2030. Kommande
fordonsteknik har stor potential, men den ger storst nytta efter ar 2030 eftersom det tar tid att byta
ut fordonsparken. For att na trafiksakerhetsmalet behover satsningarna pa motesseparering av vagar
Okas betydligt, sarskilt pa det regionala vagnatet. Arbetet med anpassning av hastighetsgranser bor
ocksa fortsatta, samtidigt som systemet med automatiska trafiksdkerhetskameror (ATK) bor

21 Den 3 juli 2024 tradde en ny TEN-T férordning i kraft. Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om
andring av forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphévande av férordning (EU) nr
1315/2013Text av betydelse for EES.
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utvecklas sa att hastigheten langs strackor kan 6vervakas. Att 6ka sdkerheten for oskyddade
trafikanter ar en annan viktig del i arbetet for 6kad sdkerhet.

Risker och hot

Det geopolitiska laget i Europa har under flera ar forsamrats. Laget eskalerades dramatiskt i februari
2022 nér Ryssland inledde en fullskalig invasion av grannlandet Ukraina. Till detta kommer
klimatférandringar, cyberangrepp och kriminalitet som paverkar systemets funktionalitet.
Transportsystemet behdver bli dannu battre rustat for att klara héga belastningar som orsakas av
ovantade handelser. H6jd beredskap och krig &r den yttersta pafrestningen som transportsystemet
ska kunna hantera. Nato-medlemskap och utvecklingen av vardlandsstdd kommer att fa stor
paverkan pa transportsektorn. Trafikverkets roll och ansvar i dessa fragor utokas.

Prioriteringar pd fem nivdaer

Det mesta av morgondagens trafik kommer att nyttja dagens infrastruktur. Avgérande for framtidens
tillganglighet ar darfoér hur vi utnyttjar och underhaller den infrastruktur som redan finns. | direktivet
till inriktningsuppdraget betonar regeringen vikten av underhall av vagar och jarnvagar samt
kostnadseffektiva atgarder for att optimera transportinfrastrukturen och 6ka transporteffektiviteten.
Regeringens prioriteringar ar att "fortsatta forbattra den infrastruktur vi har, reparera dar det behovs
och forvalta vara gemensamma resurser pa basta satt”.

Trafikverket prioriterar darfor i sitt forslag att i forsta hand underhalla befintlig infrastruktur.
Investeringar som redan pagar, har fatt eller snart kommer att fa byggstartsbeslut, eller ar bundna av
olika avtal, maste ocksa prioriteras. Anslagen till trimnings- och miljoatgarder samt till forskning
beddms skapa hog samhallsnytta per krona, och bor darfér ha hog prioritet. Forst darefter kan
ytterligare investeringar i gallande plan prioriteras.

Trafikverket bedémer det inte mojligt att inom nuvarande ram inrymma bade de resurser som kravs
for att uppratthalla infrastrukturens funktionalitet, aterta visst eftersatt underhall och genomféra
investeringar i den nuvarande planen i planerad takt. Inriktningsunderlaget redovisar en
ramfordelning med prioriteringar pa fem olika nivaer, tabell 2.

-20%  -10% 0% +10%  +20% ":;2;
Vidmakthallande vag, varav: 236 285 315 339 360 236 Tabell 2. Tabellen visar
Uppratthdlla funktionalitet | 224 | 273 | 298| 298| 298 Trafikverkets forslag till
Aterta eftersatt underhdll 0 0 ] 19 35 prioriteringar pé fem olika
BKa-dtgarder | 12| 12| 17| 22 27 nivder av medelstilldelning.
Vidmakthallande jirnvig”®, varav: 173 206 222 234 234 198
Uppritthdlla funktionalitet 152 185 202 202 202
Aterta eftersatt underhall 0 0 0 12 12
Signalsystem 20 20 20 20 20
Utveckling, varav: 356 369 418 478 554 522
Pdgdende och bundna investeringar 212 212 212 212 212 212
Ej bundna investeringar 0 0 38 88 153 142
Trimnings- och miljdGtgérder 39 45 50 55 61 50
Ldnsplaner 39 45 50 55 60 50
Forskning och innovation 8 9 10 10 10 10
o e | 3| sa| sa| ;| s o
Driftstod icke-statliga flygplatser 3 3 3 3 3 3
Totalt 767 863 959 | 1055 1151 959

* Banavgiftsintdilkter tillkommer med 24 miljarder kr.
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Jarnvagens funktion

Underhallet av jarnvagens signalanlaggning ar eftersatt och behover prioriteras. Trafikverket
bedémer att om upprustningen av signalanlaggningen inte fardigstalls under borjan av 2040-talet far
det konsekvensen att funktionen férsamras och i foérlangningen kan delar av jarnvagen sluta fungera.
Systemet behdver inte bara underhallas utan ocksa moderniseras, digitaliseras och standardiseras.
For att sdkra jarnvagens funktion i borjan av 2040-talet bedéms att de totala satsningarna for
signalsystemet ERTMS behover vara betydligt hogre an i gdllande plan.

4. Transeuropeiska transportnatverket, TEN-T
| juli 2024 tradde en ny férordning for det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T, i kraft. Lanken
nedan innehaller bl.a. kardversikter, s. 77-85, intressanta for svenskt vidkommande.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om dndring av férordningarna (EU)
2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphévande av férordning (EU) nr 1315/2013Text av
betydelse for EES.

Forordningen ar EU:s politiska atagande om ett sammanhallet gransoverskridande europeiskt
transportsystem utan flaskhalsar till ar 2050, som maijliggor ett effektivt fungerande av EU:s inre
marknad och som bidrar till den ekonomiska, sociala och territoriella sammanhallningen i unionen
och till uppfyllandet av klimatmalen i den europeiska gréna given. Férordningen bygger pa
medlemslandernas infrastrukturplanering och merparten av utbyggnad bekostas saledes av
medlemslanderna (genom de nationella transportplanerna eller motsvarande), men denna nationella
finansiering kan dven kompletteras med EU-medel. Alla transportslag (jarnvag, vag, sjo- och luftfart)
omfattas av férordningen, som ocksa innehaller krav p3 infrastruktur och kapacitet.??

Natverket ska byggas ut stegvis, med ett stomnat, varav vissa strdk anses som de allra viktigaste (de
europeiska transportkorridorerna) ska vara klara 2030. Ett nytt delmal till 2040 for stomnatstrackor
har lagts till i den nya férordningen samt ett 6vergripande nat som ska vara fardigstallt till ar 2050. En
fordandring jamfort med tidigare forordning ar att hela strackan Oslo-Stockholm ska inkluderas i den
sa kallade transportkorridoren Skandinavien — Medelhavet.

5. Kapacitet och redundans fér transporter éver Oresund (Referat)
Trafikverket Rapport (TRV 2024/40111)

Kapacitet och redundans for transporter éver Oresund (diva-portal.org)

Trafikverket har i rapporten studerat kapacitet och redundans? fér transporter éver Oresund.

Oresundsregionen har idag ca 4 miljoner invdnare och dr Nordens stérsta arbetsmarknadsomréde.
Varje dag gors det ca 100 000 personresor éver Oresund. Sverige utgér Danmarks 3:e storsta
exportmarknad och Danmark utgor Sveriges 4:e storsta exportmarknad. Kastrup fungerar som
”Sveriges” nast storsta flygplats.

Analysen omfattar persontrafik och godstrafik, pa bade vag och jarnvag, utifran tre tidshorisonter —
2030, 2040 samt 2050 och framat. Analysen utgar fran fyrstegsprincipen, som innebar att
utvecklingen av transportsystemet ska provas stegvis och resurseffektivt.

22 EU:s viktigaste transportstrak - Ny férordning fér TEN-T - Central Sweden (2024-10-10).
23 Redundans har definierats som att det vid en stérning med en varaktighet pa ett par dygn till ett par veckor,
finns en alternativ transportvag eller omlastnings-/ omstigningsmaéjlighet.
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Trafikverket bedémer att Oresundsbron har mycket god kapacitet for vagtrafiken och god kapacitet
for jarnvagstrafiken — fram till omkring ar 2050. Det ar i stdllet vag- och jarnvagsinfrastrukturen pa
land som utgér kapacitetsbegransningen for transporter éver Oresund. Efter 2050 behdver
kapaciteten for jarnvagstrafiken sannolikt utokas.

Jarnvagsinfrastrukturen

Dagens situation

| dag kor 7 persontdg och 2 godstag per timme och riktning éver Oresundsbron, men det finns
kapacitet for 5 persontag till. Som det ar nu gar det dock inte att utoka trafiken, eftersom
forutsattningarna i transportsystemet pa land i Sverige och Danmark satter begransningar. |
dagslaget ar det framst granskontrollerna pa den svenska sidan som hindrar en utékning av
persontagstrafiken. Den storsta kapacitetsbegransningen i jarnvagssystemet i sédra Sverige ar Sodra
stambanan.

Képenhamns Huvudbangard (centralstationen) utgor en begransning i jarnvagssystemet i Danmark.
Den kan ta emot dagens trafik fran Sverige, men den skulle ha svarigheter att méta en okad trafik,
givet de stora kapacitetsbegransningar som finns i dag. Kastrups station byggs nu om och far fyra
spar och 6kad kapacitet da den beraknas sta klar runt 2027.

Pa dubbelspariga jarnvagar med blandad trafik och olika uppehallsbilder ar det ofta
hastighetskillnaden mellan olika tagtyper som reducerar kapaciteten. Ett tydligt exempel &r strackan
Helsingborg—Lund dar snabbtdg och Oresundstag kor i kapp Pagatag. P4 strickor som Hassleholm—
Lund kor dessa tag dven i kapp godstag, vilket patagligt minskar kapaciteten och 6kar transporttiden
for godstag som maste kéras om.

Den nyligen invigda fyrsparsutbyggnaden pa Sédra stambanan mellan Malmo och Lund (Arlév och
Klostergarden) innebar ett viktigt kapacitetstillskott for jarnvagsstraken i Skane. Det korta
dubbelsparet Klostergarden-Lund begrdnsar dock kapaciteten pa Sédra stambanan till 20—22 tag per
timme och riktning. Samtidigt sa flyttas kapacitetsproblemen pa Sédra stambanan norrut, framfér allt
mellan Lund och Alvesta.

Ett antal forbigangsspar mellan Alvesta och Hassleholm ingar i nu géllande plan for
transportsystemets utveckling. Forst efter att ytterligare atgarder genomforts mellan Alvesta och
Hassleholm bortom 2050, bedéms jarnvagstrafiken bli s3 omfattande att kapaciteten éver Oresund
inte racker och att infrastrukturen behover utvecklas ytterligare. Figur 12 visar jarnvagens
kapacitetssituation i sddra Sverige 2024. Figur 13 visar trafikeringen for tag som trafikerar
Oresundsbron 2024.

Godstrafiken éver Oresundsbron bestar av bdde kombitdg och vagnslasttdg?*. De vanligaste
destinationerna ar Gent, Hamburg, Ruhromradet, K6In och Norditalien. De tyngsta staltagen gar dock
inte dver Oresundsbron utan med jarnvagsfarja fran Trelleborg pga. barighetsproblem i Tyskland.

Malmo godsbangard trafikeras idag av flera jarnvagsforetag i olika trafikupplagg med ca 120
godstag/vardag. Cirka halften av dessa har Malmo godsbangard som start- eller slutstation, 6vriga
fortsatter vidare efter omlastning, véaxling och/eller forarbyte. Internationell trafik &r mycket vanligt
forekommande pa Malmo godsbangard. De vanligaste inhemska destinationerna ar Hallsberg,
Goteborg, Falkdping, Nassjo, Katrineholm, Almhult, Eskilstuna, Stockholm, Helsingborg och
Trelleborg.

24 Vagnlasttag har godsvagnar av flera olika typer.
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onskemal,gar att oka trafiken ytterligare

kapacitetsproblem, godstagen
har stora framkomlighetsproblem under
hogtrafiken

= omfattande trafik under heladygnet
i fornallande till bananstillgangliga kapacitet

== m =1 gjutredd linje, stora osakerheterom
dragningen

Streckens tjocklek indikerar hur manga spar
strackan har, ju tjockare streck desto fler spar

Figur 13. Trafikeringskarta éver
linjestrukturen 2024 fér tadg som
trafikerar Oresundsbron.

Teckenforklaring

Omsundstaglnsatsiag

Pa kort och medellang sikt (ca 2030—2040) ar det jarnvagsinfrastrukturen i Skane och
Képenhamnsomradet som begransar jarnvagskapaciteten éver sundet, inte kapaciteten pa

Oresundsbron.

Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland 6ppnas for trafik ar 2029 och da forvantas
efterfrdgan pa jarnvagstransporter dka. Den danska jarnviagen mellan Oresundsbron och Fehmarn
Balt-forbindelsen har byggts for att kunna hantera 1000 meter langa godstag. | Tyskland byggs
jarnvagen mellan Puttgarden och Maschens rangerbangard utanfor Hamburg om sa att den kan
hantera 835 meter langa godstag. Forbigangssparen i Svagertorp utanfér Malmo ar idag 750 meter

22



men kommer att byggas ut till 1050 meter runt ar 2030, i samband med att Malmo6-omradet far
ERTMS.

De beslutade utbyggnaderna av tva ytterligare spar mellan Hassleholm och Lund, som férvantas vara
fardigstallda i mitten av 2040-talet, samt atgéarderna kring Malmo C innebér att trafikeringen utmed
Sodra stambanan och Kontinentalbanan kan utokas. Kapacitetsproblemen pa S6dra stambanan
flyttas dock norr om Hassleholm dar stambanan ligger mycket nara sin kapacitetsgrans p.g.a. stora
kortidsskillnader mellan tdgen. Dar finns dnnu inga beslutade utbyggnadsatgarder.

Ar 2045 kors enligt Trafikverkets basprognos?® atta regionaltag, tva fjarrtag samt ett godstag dver
Oresundsbron i hogtrafik, per timme och riktning, se figur 14. Den svenska basprognosen kan
jamforas med den danska Trafikplanen som har horisontar 2035. Trafikplanen redovisar sex
regionaltag och ett fjarrtdg dver Oresundsbron, inga bedémningar gérs kring antalet godstag. Nar
Fehmarn Balt-forbindelsen ar klar 2029 kommer férutsattningarna for nattag till Europa att
forbattras och troligen uttkas med fler linjer till dvriga Europa.

& v 5} V4 f ¢ Figur 14. Regional
= 4 ?;’_O_J_O_O_*O tdgtrafik i Skdne/Blekinge
i basprognos 2045 (exkl.

fidrrtag).

Aven godstransporterna pa landviagen férvantas 6ka nar Fehmarn Bilt-férbindelsen dppnar 2029 da
det finns tva alternativa vdagar genom Danmark att valja mellan.

| de danska prognoser som gjorts fér Fehmarn Balt-forbindelsen har tva godstagkanaler per timme
och riktning utlovats nar de tyska landanslutningarna ar klara. De danska prognoserna som gjorts for
trafiken ner mot Tyskland 6ver Jylland visar pa en tillgdnglig godstagskanal per timme och riktning.

2 Trafikverket 2024. Prognos fér persontrafiken 2045. Rapport TRV 2021/7267 (2024-04-02). Prognos fér
persontrafiken 2045 — Trafikverkets basprognoser 2024

23


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2024/prognos-for-persontrafiken-2045--trafikverkets-basprognoser-2024.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f855/2024/prognos-for-persontrafiken-2045--trafikverkets-basprognoser-2024.pdf

Da det finns viss trafik mellan Tyskland och Danmark, samt viss dansk inrikestrafik med gods, gar det
inte att rakna med att samtliga tre kanaler per timme och riktning genom Danmark kan nyttjas for
tag till och fran Sverige. | Trafikverkets godsprognos har darfor uppskattningen gjorts att det finns 48
taglagen tillgdngliga i varje riktning under ett dygn i straket Malmé—Hamburg.

Med maxkapacitet pa tre taglagen per timme och riktning kan en praktisk kapacitet pa drygt 90
taglagen per dygn vara méjligt pa Oresundsbron, vilket kan jamféras med basprognos for ar 2045
som ger 50 godstag per dygn (och dagens 25—-35 godstag per dygn). Det finns alltsa utrymme for 6kad
godstrafik 6ver bron utan att kapacitetsgransen pa bron nas ens pa lang sikt.

Vaginfrastrukturen

Sedan Oresundsbrons éppnande ar 2000 finns det tva forbindelser éver Oresund for vagtrafik mellan
Skane och Sjilland; Oresundsbron och firjeférbindelsen Helsingborg-Helsingér, se figur 15. Fér
langvaga trafik till och fran kontinenten finns ocksa farjeférbindelser via Malma, Trelleborg och Ystad
som alternativ. Sammantaget finns det ddrmed flera alternativa transportvagar till Danmark eller till
kontinenten.

Figur 15. Det évergripande

Overgripande transportnat N I o
transportndtet for vagtrafik kring

s MOt Orva
il Oresund.
e MOt esfri vag
Vanlig vag
Farjeleder
Helsmgar Helsmgborg
E
E47 [E20 jm.d
(13| im e
& Eo) MRESS] E3  Simrishamn
Koge \. Ystad

Trelleborg

Oresundsbron har sttt for den huvudsakliga 6kningen av personbilstrafiken éver Oresund sedan den
Oppnades ar 2000, medan personbilstrafiken pa farjeférbindelsen Helsingborg—Helsingor har haft en
svagt nedatgaende trend under samma tidsperiod. For den tunga trafiken har det sedan
Oresundsbrons 6ppnande éver tid varit en uppatgdende trend fér bdde Oresundsbron och
Helsingborg—Helsingor.

Det framst i vigsystemet i ndrheten av Oresundsbrons landanslutningar dir det kan uppsta
kapacitetsbrist medan sjalva bron bedoms ha mycket god kapacitet for lang tid framover. Pa den
svenska sidan kan kapacitetsbrister uppsta runt Malmo, framst pa Yttre Ringvagen. Pa den danska
sidan r belastningen redan idag kritisk for tillfartsvdgarna till Oresundsbron och de beriknas bli &n
mer belastade framover med den forutspadda trafikutvecklingen.

| Kbpenhamn utreds fér narvarande en ny fyrfilig vag (Ostlig Ringvej) i sanktunnel utanfér
Képenhamn for att avlasta 6vriga vagar, oka tillgangligheten och komplettera ringsystemet i
Képenhamn.

24



Redundans och atgérder

Redundans har i denna utredning definierats som att det vid en stérning finns minst en alternativ
transportvag eller omlastnings-/omstigningsmajlighet. Den alternativa I6sningen bér ha en
acceptabel kapacitet, transporttid, kostnad och kvalitet.

For arbetspendling 6ver sundet uppstar stora problem om bade vag- och jarnvagstrafiken skulle
upphora att fungera. Den langvaga persontrafiken har battre forutsattningar att na slutmalet med
alternativa fardsatt och fardvagar, vilket géller dven godstransporter pa vag.

Brist pa redundans berér huvudsakligen gods pa jarnvag da det idag endast finns tva mojligheter for
godstagstrafiken mot kontinenten, utan omlastning; Oresundsbron och jarnvagsfirjorna Trelleborg—
Rostock. | en utredning gjord av Trafikverket?® konstateras det att efterfrdgan av transporter av
jarnvagsgods med tagfarjor ar svag. Tagfarjetrafiken, som drivs kommersiellt, mellan Trelleborg-
Rostock kommer sannolikt fortsatta till och med ar 2026, men darefter kan den komma att upphora.

Tagfarjeforbindelsen ar dock viktig ur Férsvarsmaktens och NATO:s perspektiv for militara
transporter mellan kontinenten och Sverige. Fortsatta utredningar pagar kring behovet av att
sdkerstalla en fortsatt trafik med jarnvagsfarjor mellan Sverige och Tyskland.

Rapporten ger flera forslag pa olika atgirder - férbindelser, kapacitet och redundans éver Oresund -
bade for persontrafik och godstrafik med olika tidsperspektiv. Det ar fortsatt angelaget att utreda
transportsystemet dver Oresund gemensamt med danska myndigheter, dir tre omraden ar viktiga
att fortsatta arbeta med:

e Det forsta omradet handlar om att férutsattningslost utreda hur Sveriges och Danmarks
behov av kapacitet och redundans sikerstills pa I&ng sikt i Oresundsregionen.

e Det andra omradet handlar om att synkronisera arbetet med trafikprognoser. Den
gransoverskridande trafiken stods inte till fullo av de prognosverktyg som finns i dag. Ett
samordnat trafikprognosarbete mellan Sverige, Danmark och eventuellt Tyskland kan
behdvas kring granséverskridande trafik, inklusive effekterna av Fehmarn Balt-forbindelsen.

e Det tredje omradet handlar om Malmo bangard. Malmo godsbangard ar en av de viktigare
bangardarna i Sverige och dar i stort sett allt jarnvagsgods som skall ut och in ur Sverige i dag
rangeras® om.

6. Kapacitetshdjande atgarder i jarnvagssystemet i Skane (Referat)
Trafikverket Rapport (TRV 2022/145392.)

Huvudrapport Kapacitet i Skane (diva-portal.org)

Jarnvagstrafiken har haft en mycket positiv utveckling i Skane de senaste 20-25 aren.
Kapacitetssituationen ar anstrdangd, och ar 2030 nar Fehmarn Balt-férbindelsen har 6ppnat bedoms
efterfragan 6verstiga utbudet mellan Alvesta och Lund, och flera andra strackor, stationer och
bangardar har natt sitt kapacitetstak.

26 Trafikverket 2024. Atgirdsforslag for sikerstillandet av tagfirjeférbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland

(diva-portal.org)

27 Rangering innebdr att enskilda tdgvagnar vixlas strategiskt mellan spar fér att sortera och gruppera dem
baserat pa destination, jarnvagsstracka, lasttyp och viktférdelning. De organiserade vagnarna kopplas sedan
ihop i en specifik ordning for att bilda kompletta utgaende tag redo for transport.
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Effekten pa trafiken nar Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar ar svarbedémd, men klart &r att den
framst kommer att paverka godstrafiken och fjarrtrafiken. Bedomningen ar att det i Sydsverige
framst kommer att vara godstrafiken som drabbas av de allvarligaste kapacitetsbristerna under tidigt
2030-tal.

Da trafiken &r blandad med lokal-, regional-, fjarr- och godstag som har stora skillnader i hastighet
behover de snabba tagen passera de mer langsamtgaende. Férbigangar av godstag férvantas 6ka
som resultat av att hogtrafikperioden for persontag blir Iangre, i kombination med att gods- och
fjarrtrafiken 6kar. Aven den regionala trafiken kommer att paverkas eftersom dven forbigangar av
pagatag kommer 6ka. Avstanden mellan befintliga forbigangsspar pa strackan varierar och medfor
redan i dagslaget att de langsamma tagen har svart att komma fram pa ett antal strackor. Om inget
gors forvarras situationen ytterligare till ar 2040.

Figur 16 och 17 visar hur kapacitetsbristerna forvantas se ut i Sydsverige i boérjan av 2030-talet
respektive i borjan av 2040-talet med fardigstallda objekt i nationell plan. Vid en utblick bortom ar
2040 férutspds en efterfragan pd mer kapacitet, inte minst fér den regionala persontrafiken. Aven for
godstrafiken och den ldngvaga persontrafiken forvantas efterfragan 6ka, dven om det inte finns lika

tydliga planer.

Goteborg Alvesta

Almhult

Angelholm

Kariskrona

Kristianstad Helsingborg

j— Helsingborgs gbg/Ramivsa ()

Helsingborg

Helsingborgs gbg/Ramlésa

Malmd

Simrishamn l / Sirmrish:
Kopenhamn [ Simrishamn

Ystad

Kdpenhamn

Trelleborg Trelleborg _/
Figur 16. lllustration éver kapacitetssituationen i  Figur 17. Illustration éver kapacitetssituationen
Sydsverige i bérjan av 2030-talet med i Sydsverige i bérjan av 2040 talet, med
férdigstdllda objekt i nationell plan, exklusive fdrdigstdllda objekt i nationell plan men utan
Hdssleholm—Lund. nya spdr Hédssleholm—Lund.
(Denna figur ar inte direkt jamforbar med kartor 6ver (Denna figur ar inte direkt jamférbar med kartor 6ver

kapacitetsutnyttjandet eftersom fler faktorer har vagtsin).  kapacitetsutnyttjandet eftersom fler faktorer har vagts in).
Férklaring:

w— nga kapacitetsproblem mmn Omfattande trafik under hela dygnet

fyrspar med vissa kapacitets- i férhallande till banans tillgangliga kapacitet

problem pa tva spar, inga kapacitetsproblem m Omfattande trafik under hela dygnet,
pa 6vriga tva spar godstagen har mycket stora framkomlighets-

begynnande kapacitetsproblem, problem stora delar av dygnet

kan bli problem att uppfylla trafikerings- Streckens tjocklek indikerar hur manga spar

onskemal, gar att dka trafiken ytterligare strackan har, ju tjockare streck desto fler spar
kapacitetsproblem, godstagen

har stora framkomlighetsproblem under

hégtrafiken
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Trafikverket bedémer att det inte finns nagra atgarder enligt fyrstegsprincipens steg 1-3 som kan
tillfora den kapacitet som efterfragas i det skanska jarnvagsnatet. Det ar dock relevant att fortsatta
arbeta med atgarder enligt steg 2 och 3 for att trimma och optimera kapaciteten i systemet och for
att forhoja nyttan av steg 4-atgarder. Trafikverket foreslar darfér ett antal atgarder som skyndsamt
bor genomforas for att mota den trafikokning som foérvantas med Fehmarn Balt-forbindelsen.

Preliminar rangordning av atgarder for godstrafikens framkomlighet

Storre steg 4-atgarder som tillfor ny kapacitet i systemet hinner inte planeras och byggas sa att de &r
klara nar Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnar ar 2029. For att underlatta situationen for godstrafiken
har darfor framkomlighetsatgarder for godstrafiken tagits fram.

Trafikverket foreslar foljande framkomlighetsatgarder i preliminar rangordning, figur 18:

1. forbigangsspar Slatthult (Sédra stambanan)

2. utbyggnad av rangerbangruppen pa Malmoé godsbangard

3. motesspar pa godsstraket genom Skéne

4. forbigangsspar Rattelov och spar 21 i Hassleholm (S6dra stambanan)
5. forbigangsspar Molleryd (Sédra stambanan)

6. forbigangsspar Bladinge (Sédra stambanan)

[ Figur 18. Prelimindr rangordning av

e . framkomlighetsatgdrder fér godstrafiken

U med sikte pd Fehmarn Bdlt-forbindelsens
6ppnande.

5 Forbigangsspar
Molleryd

1§ orbigangsspar
Slattult

4 Forbigangsspar Rattelov
Hassefmsoch spar 21 i Hassleholm

3 Mojesspar pa Godsstraket
epom Skane

yggnad av rangergruppen
& Malmo godsbangard

Trafikverket foreslar att beslut fattas under 2023 om ovanstaende framkomlighetsatgarder, sa att de
kan implementeras i anslutning till att Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar. Samtliga foreslagna
atgarder (utom atgéard nr 2, for vilken finansiering finns i nationell plan) bedéms kosta totalt 860
miljoner kronor i prisniva 2021-02, en standardavvikelse pa 30 procent ger ett kostnadsspann pa
600-1 130 miljoner kronor.

Preliminar rangordning av kapacitetsatgarder for arbetspendling och godstrafik

For att uppna storst kapacitetseffekt for godstrafik och arbetspendling i Skane behdver kapaciteten
forstarkas pa Sédra stambanan. Jarnvagssystemet i Skane byggas ut systematiskt fér att uppna
maximal nytta och kostnadseffektivitet. Forbigangsspar sdkrar godstrafikens framkomlighet i
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anslutning till att Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnas. Darefter kravs storre steg 4-atgarder for att
gora godstrafiken och arbetspendlingen mer attraktiv, se Figur 19.

Den hogst prioriterade atgarden ar utbyggnad av tva nya spar mellan Hassleholm och Lund. Denna
atgard ger positiva effekter for jarnvagssystemet bade i Skane och i hela s6dra Sverige. Nar
Hassleholm—Lund &r utbyggd nas kapacitetstaket for Malmo C, Helsingborg/Ramlésa C och
Héassleholm C som behdver byggas ut innan ytterligare atgarder kan genomfoéras.

Darefter skiljer sig prioriteringen av utbyggnadsatgarder mellan godstrafiken och regionaltrafiken.
For godstrafiken ar det viktigast med en fortsatt utbyggnad av S6dra stambanan med fler spar norr
om Hassleholm. For regionaltrafiken ar utbyggnad mot Kristianstad, Helsingborg, Ystad och
Trelleborg viktigare. Skanebanan prioriteras hogst av dessa eftersom det &r Sveriges mest belastade
enkelsparstriacka med ett hogt resandeunderlag. Ystadbanan prioriteras fore Trelleborgsbanan
eftersom Ystadbanan har en mer anstrangd kapacitetssituation och ett hogre resandeunderlag.

Trafikverket foreslar féljande kapacitetsatgarder i preliminar rangordning, figur 19:

1. tva nya spar Hassleholm—Lund (S6dra stambanan)
2. utbyggnad Malmo C (SVEDAB-paketet)
3. utbyggnad RamlGsa station samt spar Helsingborg—Ramlosa
4. utbyggnad Hassleholm C
5. dubbelspar Skanebanan, Hassleholm—Kristianstad samt fler plattformsspar Kristianstad C
6. utredning av nya spar Alvesta—Hassleholm (Sédra stambanan)
7. partiellt dubbelspar Ystadbanan, Rydsgard—Skurup.
\\ l Figur 19. Prelimindr rangordning av
kapacitetsatgdrder for arbetspendling
och godstrafik.

/6 Nya spar Alvesta—
e Hassleholm

4 Utbyggnad
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samt SPAr (ke . )
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Helsingborg— o
Héssleholm—Lund
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7 Partiellt st
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Rydsgard—Skurup , P

G, B RETT88. UGS

Trafikverket foreslar att beslut fattas under 2023 om:

e tva nya spar Hassleholm—Lund (kostnad for spannet fran medelvardet for slutkostnaden till
den kostnad som med 85 procents sannolikhet kommer underskridas ar 22—26 miljarder
kronor, 29—-33 miljarder kronor, 36—41 miljarder kronor och 33—-37 miljarder kronor
beroende pa utbyggnadsalternativ, byggstart 2033-2035, trafikstart 2043—2050)

28



e utbyggnad Malmo C (beddms kosta totalt 1 290 miljoner kronor i prisniva 2021-02, byggstart
2028-2030, trafikstart 2031-2033)

e utbyggnad Raml6sa station samt spar Helsingborg—Ramlosa (bedoms kosta totalt 520
miljoner kronor i prisniva 2021-02 en standardavvikelse pa 30 procent ger ett kostnadsspann
pa 370-680 miljoner kronor, byggstart 2027—-2029, trafikstart 2031-2033).

Om beslut om Hassleholm—Lund skulle drdja, foreslar Trafikverket att beslut fattas om
fardigstallande av fyrsparet Malmo—Lund fran Klostergarden till Lund C, inklusive forlangning av
plattformar vid Lund C.

Stréickan Lund - Héssleholm
Det finns stor enighet med kommuner och regioner om den féreslagna prelimindra rangordningen.
For Hassleholm—Lund finns dock ingen tydlig samsyn om vilket utbyggnadsalternativ som ar bast.

Ny strackning faller nagot mer positivt ut i den sammanvagda bedémningen vad géller kostnader,
genomférandetid och genomférande. Paverkan pa befintlig trafik pa Sédra stambanan under
genomfdrandet ar minst for ny strackning, medan ett fyrspar skulle fa negativa konsekvenser for
arbetspendling och godstrafik i form av avstangningar och lagre hastigheter under cirka 15 ar. Det
skulle dven innebara negativa konsekvenser for andra delar av jarnvagssystemet i Skane som skulle
bli 6verbelastade p& grund av omledning av godstrafik och fjarrtrafik. Aven att bygga langs befintlig
infrastruktur innebér stérre negativ paverkan pa befintlig trafik, jamfort med att bygga ut i ny
strackning. Trafikverket beskriver fyra olika principiella dragningsalternativ och en sammanvagd
beddmning av vad de olika alternativen innebar, tabell 3.

Jimférelse mellan Ny Delvis félja Delvis félja Fyrspar Tabell 3. Sammanstdllning av de
de fyra alternativen  strackning befintlig befintlig ... . . °
infrastrukt  infrastrukt principiella dragningarna fér nya spdar
ur ur men mellan Héssleholm och Lund redovisas.
med stopp
i H66r och
Eslov
Medelvarde slut- 22 29 36 33

kostnad (miljarder kr)

Slutkostnad som 26 33 41 37
med 85 procent

sannolikhet under-

skrids (miljarder kr)

Restid 250 km/tim 21-22 21-22 22-23 -
{min)*

Restid 200 km/tim 25-26 25-26 25-26 27-28
(min)*

Bedomningskriterier

Tillfor/mojliggor

kapacitet Ja Ja Ja Ja
Bidrar till ok_ad Ja Ja Ja Ja
arbetspendling

Bidrar till 6kad andel

gods pé jarmvag Ja Ja Ja Ja
Genomforbarhet — - . -
péverkan bef trafik Mindre Stor Stor Mycket stor
Teknisk komplexitet Stor Mycket stor | Mycket stor | Mycket stor
Genomforbarhet —

paverkan skydds- Stor Mycket stor | Mycket stor Stor
varda omraden

Genomforbarhet —

paverkan bebyggelse Stor Mycket stor | Mycket stor | Mycket stor

* Restid i dag Hassleholm—Lund: fjarrtag 200 km/tim 28 min och regionaltag
180 km/tim 29 min

29



Samtliga utredningsalternativ behover hanteras i en lokaliseringsutredning. Trafikverket foreslar att
den fortsatta processen for Hassleholm—Lund inleds med en dialog med berérda kommuner och
Region Skane, dar en avsiktsforklaring tecknas om utgangspunkterna for det fortsatta
planeringsarbetet samt atgardens andamal och projektmal. Oavsett vilket alternativ man valjer att ga
vidare med ar genomférandetiden lang och med trafikstart tidigast under 2040-talet, figur 20.

B Uppstart och upphandling

W Lokaliseringsutredning

Tillatlighetsprévning med remiss
B Jarnvagsplaner

M Projektering och produktion
B Osikerheter

o Trafikstart

Ny D

strdckning N —

Delvis folja D I

befintlig

infrastruktur )

Delvis folja
befintls intra- D I

RLEimed . 4
plattformar for

nya spar — o
Haér och Eslov

D B
Fyrspir - 0

Figur 20. Tidplan fér nya spdr Hdssleholm-Lund, principiella dragningar.

Stréickan Alvesta - Héssleholm

Eftersom det saknas utredningar fér Hassleholm C och Alvesta—Hassleholm, foreslar Trafikverket att
utredningsarbetet startas omgaende. Strackan Alvesta—H&ssleholm ar en del av S6dra stambanan
mellan Katrineholm och Malmg, och den ar en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Strackan
ar dubbelsparig och elektrifierad, med stérsta tillatna hastighet pa 200 km/tim. Tagtrafiken pa
strackan Alvesta—Hassleholm ar intensiv och utgors av en blandning mellan snabba persontag och
langsammare regional- och godstag. Tagens varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter
som innebar att kapaciteten blir hart anstrangd.

Atgarder behovs for att 6ka kapaciteten pa banan, till féljd av 6kad trafik. En kortsiktig 16sning for
Okad kapacitet ar nya forbigangsspar men pa langre sikt behover ytterligare atgarder genomforas.
Utredning kravs for att identifiera vilka atgarder som kan bli aktuella.

En utbyggnad av nya spar Hassleholm—Alvesta innebar vasentligt 6kad kapacitet. Godstrafiken far
okad framkomlighet och minskad transporttid. Atgérden ger positiva effekter fér bade langvaga
regional trafik och fjarrtrafik genom att turtitheten kan 6ka. Atgarden leder dven till battre
punktlighet, mindre risk for férseningar och battre hantering av trafikstérningar.

7. Prognos for persontrafiken 2045. Trafikverkets Basprognoser 2024. (Referat)
Trafikverket Rapport (TRV 2021/7267)

Prognos for persontrafiken 2045 — Trafikverkets basprognoser 2024

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla trafikslag
inom saval persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med dessa sa kallade basprognoser ar
bland annat att utgdra underlag foér samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar
transportsystemet. De utgor dven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa
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regional och lokal niva anvands trafikprognoser fér bland annat kapacitetsanalyser och
dimensionering av infrastrukturprojekt.

| denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognoser fér persontrafik?, vilka har tagits fram
for anvandning for analyser inom Trafikverket fran och med 2 april 2024.

Befolkningsutveckling

Sveriges befolkning férvantas 6ka med ca 0,4 procent per ar fram till ar 2045, fran dagen 10,5 milj.
Invanare till 11,5 milj. invanare. Befolkningsutvecklingen skiljer sig at mellan olika delar av landet. |
figur 21 och 22 visas den prognostiserade utvecklingen i respektive lan.
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Figur 21. Prognostiserad befolkningsutveckling 2000-2045  Figur 22. Befolkningsférandring pa
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28 Den persontransportmodell som anvints fér att ta fram prognoserna dr Sampers 4. Sampers 4 beriknar
efterfrdgan pa resor for invanare i Sverige som utférs pa svenskt trafikndt och med bade start- och malpunkter i
Sverige. Dessutom modelleras resor éver Oresund. Sampers 4 prognostiserar resande med fiardmedlen
personbil, flyg, tag, buss, tunnelbana, sparvagn, gang och cykel. Nar det galler bat- och farjetrafik finns
Trafikverkets vagfarjor med, samt farjetrafiken till Gotland. Moped- och motorcykeltrafik prognostiseras inte.
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Fardmedelsandelar

Enligt prognosen véntas persontransportarbetets fordelning pa olika fardmedel vara stabil mellan
nuldgesar och prognosar. Personbil star i prognosen for 2045 for nastan tre fjardedelar av det totala
persontransportarbetet. Tag vinner nagra procentenheter av persontransportarbetet, pa bekostnad
av andra fairdmedel. Ovriga spar, dit tunnelbana och sparvig raknas, 6kar men star fortsatt for en
liten andel av persontransportarbetet, tabell 4.

Tabell 4. Prognosresultat, persontransportarbetets férdelning éver olika
férdmedel.

Persontransportarbetets férdelning 2019 2045
Personbil 73% 72%
Tag 13% 15%
Buss 9% 8%
Ovriga spar 2% 3%
Flyg 3% 2%

Osakerhetsfaktorer

Prognoser ar alltid forknippade med osdkerhetsfaktorer. Slutsatsen av osdkerhetsanalysen ar att det
som har storst paverkan pa trafikutvecklingen ar befolkningsékningen och dess lokalisering.
Befolkningsékningen ger en generell 6kning av resandet medan befolkningens koncentration till
storre stader ger en overflyttning till kollektivtrafik. Inkomster och kérkostnader har stor betydelse
for samtliga fardsatt. For biltrafikens utveckling har investeringar i vaginfrastruktur och kollektivtrafik
mycket liten betydelse. Utbudet av kollektivtrafik har betydelse for resandet med kollektivtrafik dven
om overflyttningen fran bil ar mattlig i relativa termer.

Vi kan darmed peka ut vad som kan forandra en prognos. En alternativ befolkningsprognos kommer
att framst skala upp eller ner trafiken dar befolkningen tillkommer. Inkomsternas utveckling varierar
over tid och har har vi anvant oss av en utveckling som utgors av ett historiskt medelvarde. |
modellen driver inkomster pa eller haller tillbaka utvecklingen. Kérkostnaden for bil har stor
betydelse och den har potential att fordndras. Kérkostnaden for bil bestar av drivmedel samt 6vrig
kostnad.

Vi har an sa lange mattlig erfarenhet av de samlade kostnaderna for elbilar vilket utgér en osakerhet.
| sparen av pandemin och 6kat hemarbete férekommer finansieringsproblem for kollektivtrafiken
och om det ar bestaende kan det utgora en osakerhetsfaktor i prognosen. Framtida beslut beror
manga dimensioner av transportsystemet vilket dr en osdkerhet. Det géller beskattning,
subventioner och investeringar.

8. Prognos for godstransporter 2045. Trafikverkets Basprognoser 2024. (Referat)
Trafikverket Rapport (TRV 2021/7267)

Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets Basprognoser 2024 (diva-portal.org)

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla trafikslag,
inom saval persontransport- som godstransportsektorn. Syftet med prognoserna ar varken att
beskriva en 6nskvard framtid eller en ideal transport- och klimatpolitik, utan att beskriva en trolig
utveckling, givet de forutsattningar och beslut som vi kan se idag. | den man som en prognos inte nar
de mal man vill n3, tjanar den darfér som utgangspunkt for att identifiera atgarder som ger battre
maluppfyllelse.
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| denna rapport redovisas Trafikverkets senaste basprognos fér godstrafik?®, som har tagits fram fér
anvandning for analyser inom Trafikverket fran och med 2 april 2024.

Transportarbetets utveckling

Den totala tillvaxttakten for transportarbetet i Sverige skattas nu till +0.8% per ar fram till ar 2045,
vilket ar en lagre takt an i tidigare planeringsomgangar. Detta beror framfor allt pa att den
ekonomiska utvecklingen antas ga langsammare, varornas varde antas 6ka mer (vilket dampar
okningen i ton i motsvarande man) och anvandningen av raolja och oljeprodukter i
transportbranschen antas mer eller mindre upphéra till féljd av klimatpolitiska atgarder.

Transporter pa vag ar bedoms 6ka mest med +1,4 % i arstakt, sedan féljer jarnvag pa ca +1,1% per ar.
Sjofart stagnerar daremot, med en minskning som ligger pa -0,6% per ar, mycket pa grund av att
transporter av raolja och oljeprodukter antas minska kraftigt i samband med vagtrafikens 6vergang
fran bransledrift till eldrift. Aven fraktflyget bedéms stagnera, med en minskning som ligger p& -0,75
% per ar. Figur 23 visar sammansattningen av transporterat gods per varugrupp 2019.
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Virdet 6kar mer én volymerna

Det monetdra vardet av omséattningen i varuhanterande branscher forvantas ka kraftigt, med 69 %,
fram till 2045. Raknat i ton beraknas 6kningen dock inte bli lika kraftig, vilket beror pa att varornas
varde (i kronor per ton) 6ver lag antas 6ka under perioden. Figur 24 visar bedémd efterfragan av
transportvolymer.
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2% Analyserna har gjorts i version 1.2.2 av Samgodsmodellen.
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Vigtransporterna ékar mest

Modellberdkningarna for de inrikes transporterna visar att vagtransporterna forvantas 6ka mest,
matt som miljarder tonkilometer per ar. Jarnvagstransporterna dkar i mattligare takt medan
sjofartens transportarbete berdknas minska nagot i modellen. Den framsta orsaken till att sjofart inte
Okar, ar antagandet att fossila branslen i framtiden till stor del ersatts av eldrift och att sjofartens
nuvarande stora transporter av raolja och petroleum darfor minskar avsevart.

Osdkerhetsfaktorer
Modellerna for basprognoserna bygger pa en rad antaganden om den framtida utvecklingen som
framtida ekonomiska utveckling, handel och klimatataganden.

Trafikprognosers traffsidkerhet ar beroende av att ingdende delprognoser och férutsattningar ligger i
linje med den framtida utvecklingen. Om nagon eller nagra av delprognoserna eller forutsattningarna
i realiteten inte visar sig uppfyllas, eller om de utvecklas vasentligt annorlunda mot vad som antagits,
kommer naturligtvis inte transporterna att utvecklas enligt prognoserna i sin helhet. Resultaten bor
anvandas med detta i atanke.

9. Tagtrafik 2045 med faststalld plan 2022— 2033 (Referat)
Trafikverket Rapport (TRV 2021:7267)

tagtrafik-2045-med-faststalld-plan--2022-2033.pdf

Trafikeringsforutsattningar

Foreliggande prognos har 2045 som prognosar och férutsatter utbyggnad enligt faststalld nationell
plan fér aren 2022-2033. Beddémningarna inrymmer flera osdkerhetsfaktorer men grundtanken ar att
trafikeringen utgar fran trafikutdovarnas dnskemal fram mot ar 2045. For den regionala
persontrafiken ar utgangspunkten att ta med trafikering som &r hogst trolig att den kommer till
utférande. Den langvdga persontrafiken ar mer svarbedémd, eftersom efterfragan i de flesta fall styrs
av hur olika operatorer for tillfallet ser pa marknaden.

Trots omfattande investeringar i de faststallda planerna fér aren 2022-2033 kommer det pa flera
strackor inte finnas mojlighet att framfora den efterfragade tagtrafiken med hansyn till tillganglig
kapacitet. Trafiken som presenteras maste vara fullt kdrbar, sa att kapacitetsutnyttjandet pa nagon
stracka inte hamnar 6ver 100 %. Det innebdar avvagningar mellan persontag och godstag eller
Iangvaga persontrafik kontra regional persontrafik. Grundtanken &r att den trafik som redan finns
idag ska prioriteras, savida det inte finns risk att trafiken dnda férvantas minska pa grund av samre
marknadsfoérutsattningar. Nar det géller persontrafik, ar det rimligt att tro att trafiktillvdaxten i forsta
hand kommer att ske in mot storstader och universitetsstader.

Punktlighet 2008-2022

Punktligheten® i trafiken var under den studerade perioden siamst i landet pd strickan Stockholm-
Malmé/Képenhamn, med en genomsnittlig punktlighet pa 68 procent. Den langvaga persontrafiken
pa strackorna Stockholm—-Gdéteborg, Stockholm—Karlstad/Oslo och nattaget till Norrland hade alla en
punktlighet < 75 procent vilket utgér en betydande brist. Godstagen hade en genomsnittlig
punktlighet pa 76 procent.

Godstag och langvaga persontrafik gar ofta langre stréackor och da 6kar risken for férseningar. Pa
kortare strackor ar punktligheten som regel betydligt battre. Det ar helt enkelt svart att bedriva trafik

30 |nstillda tag ingdr inte i berdkningen av punklighetsmattet vilket inte heller tdg med upp till 5,9 minuters
forsening gor.
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pa banor med manga trafikuppgifter och hog belastning. | lander med langvaga hoghastighetstag pa
mestadels separata tagbanor ar punktligheten mycket god. Denna separering av trafik finns inte for

snabbtagstrafiken i t ex Sverige, Tyskland och USA, vilket medfor att snabbtagens punktlighet i dessa
lander stallet ar ca 70-75 procent.

Basprognos 2045

De tillkommande objekten som pabdrjas under planperioden 2022-2033 visas i figur 25. Jamfort med
den faststallda planen for aren 2018—-2029 har det tillkommit nagra objekt. P4 samma satt som i plan
2018-2019 ingar i sodra Sverige Ostlanken (nytt dubbelspar mellan Jarna och Linképing) samt nya
dubbelspar Hassleholm—Lund och Boras—Goteborg. Det medfor att delar av den regionala tagtrafiken
in mot storstaderna kan utdkas och fa rejalt kortare restider.

Utover namngivna nyinvesteringar finns trimningsatgarder som dnnu ej specificerats och som kostar
< 100 Mkr, samt nationella satsningar som exempelvis atgarder for langre godstag och inférande av
ERTMS.
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Figur 25. Utbyggnader i faststélld plan 2022-2033 som paverkar trafikering och kapacitet.
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Langvdga persontrafik — dag

Pa Sodra stambanan kommer den langvaga trafiken med dagtag enligt basprognosen (2045 jfrt med
2019) o6ka fran 18 till 26 dubbelturer per dygn mellan Stockholm och Képenhamn. Darutdver finns
ytterligare en dubbeltur Stockholm-Malmé. Da SJ far sina nya tag kring 2027 kan tagen ga varje
timme till Kbpenhamn. Snalltaget kor normalt tre dubbelturer/dygn och Flixtrain planerar att starta
trafik. Till foljd av Ostlanken och nytt dubbelspar Hassleholm—Lund kan restiden pa strackan
Stockholm-Képenhamn minska med 30—-40 min.

Langvdga persontrafik - natt

Nattagstrafiken antas i stort behalla samma utbud och struktur som 2024. Fran augusti 2022 gar
daglig nattagstrafik mellan Stockholm och Hamburg som &r medtagen. Nar sedan Fehmarn Balt-
forbindelsen &r klar 2029 kommer forutsattningarna for nattag till Europa att forbattras radikalt. Det
ar troligt att nattagen da utdkas med fler linjer till Europa.

Regional tdgtrafik — Skdne och Blekinge

Resandet med tag i Skane har 6kat kraftigt under de senaste 20 aren. Region Skanes
persontagstrategi fér den regionala tagtrafiken i Skadne 2020-2040%!, figur 26, stammer till stora delar
overens med samarbetsprojektet Greater Copenhagen dar det har presenterats strategiska
trafikeringsscenarier for tagtrafiken i fyra huvudscenarier fér dren 2030, 2035, 2040 och 205032

Figur 26. Mélbild
2035
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31 Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skane 2020-2040, Region Skane 2021-02-16.
32 Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen 2019-09-17.
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I malbild 2035 &r det bland annat forutsatt att Oresundstdgen gar fyra gdnger per timme 6ver bron
med tva tag/tim till Goteborg och tva tag/tim till Hissleholm som fortsatter till Kalmar respektive
Karlskrona. | figur 27 visas trafikering i basprognosen. | tabell 5 gérs en jamforelse mellan 2019 och
basprognos 2045.

Tabell 5. Dubbelturer/dygn i JA* och

basprognos 2045.

JA= jamforelsealternativ utifran vilken man
beraknar konsekvenserna av nagon atgard eller
férandring.

Kristianstad-M alma/Simrishamn 20 20
Hadr-M almd C-Simrishamn B
Lund-M almé C-Simrishamn 5
M aria-M almé-Simrishamn B
Halmstad-Helsingborg 7
Bastad-Helsingborg 27
Hassleholm-Hodr-Malmé C B
Helsingborg-M almé-Ystad k]
H&&r-M almé C a8
Astorp-Lund-M alma 2]

Kavlinge-Lomma-Svagertorp-M almé C

M alma-Hyllie-M almd

H dM ark aryd/-Hassleholm B B

Férslév-Helsingborg b

Malma C-Ystad 2 4

Helsingborg-Trelleborg 35 38 s
Kavlinge/M alma-Trelleborng B B
Hassleholm-Bjuv-Helsingborg B ]

. ; ® Figur 27. Regionaltdg i Skdne trafikering i Bas 2045.
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Karlshamn-A Imhult ©
Képenhamn-Ezlév-Hassleholm B H

Képenhamn - Kariskrona T T

M almd-Karlskrona 2
Képenhamn-Helsingborg B 24

Képenhamn-M alm&-Lund 7 7

Kalmar-M almé -Kd penhamn T B

Képenhamn-M alma-AInmhult 2

Goteborg-M almo -Kd penhamn k] 34

Regional tégtrafik — Smdland och Ostergétland
Den regionala tagtrafiken lings Sodra stambanan har utokats kraftigt i Smaland och Ostergétland och
numera gar det regionala tag pa alla strackor.

Mellan Né&ssjo och Hassleholm har det inforts nio nya hallplatser under de senaste 10-15 aren. Dar
gar tva da olika tagsystem, dels Jonkoping— Nassjo—Alvesta—Vaxjo dels Hassleholm — Alvesta—Vaxjo.
Da det bara ar enkelspar Alvesta—Vaxjo kopplas trafiken ofta ihop pa strackan Alvesta—Vaxjo. Trafiken
har utokats och framat 2030 antas timmestarfik hela dagen. Det gar dven Krosatag Kalmar—
Emmaboda som framat 2025 planeras utdkas till Vaxjo. Det nya dubbelsparet mellan Géteborg och
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Boras medfor att IC-tagen pa Kust-tillkustbanan far kortare restid till Goteborg och kan dven angora
Landvetter flygplats. Mellan Alvesta och Vaxjo finns dnskemal om att kéra upp till sex tag/h med sex
olika tagsystem. D& det kommer att kvarsta enkelspar Alvesta — Rappe, antas trafiken fran Jonkoping
via Varnamo vanda i Alvesta.

| planen ingar dubbelspar pa den korta strackan Rappe—Vaxjo, som medfor att tdgen mellan Kalmar
och Vaxj6 da kan fortsatta till Rappe. | samband med upprustningen av Emmaboda— Karlskrona och
nya motesspar, har det startat regional trafik med nya hallplatser. Denna trafik antas vara
ofdrandrad. | figur 28 visas trafikering i basprognosen. | tabell 6 gérs en jamforelse mellan 2019 och
basprognos 2045.

Tabell 6. Dubbelturer prognos 2019 och
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o Figur 28. Regionaltdg Smdland/Ostergétland 2045.
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Godstrafik 2045

Godstrafiken i basprognos 2045 beskrivs i en separat rapport. Fehmarn-Baltférbindelsen mellan
Tyskland och Danmark ingar som forutsattning i prognosnatet fér 2045. | planen ingar utbyggnader
for att mojliggéra 750 meter langa godstag pa de strategiska godsstraken. Figur 29 visar pa vilka
strackor av det strategiska godsnatet som det blir mojligt att kéra 750 meter langa godstag efter
genomférande av den faststallda planen.

Aven om kérning med 750 meter |&nga godstdg mojliggors, s& kommer flera av de aktuella strickorna
att vara 6verbelastade, vilket medfor att det pa dessa strackor kommer att vara stora begransningar
for att framfora langa godstag. Dessa strackor ar i figuren markerade med orange farg.
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Figur 29. Jdrnvdgsstréckor med méjlighet
att kéra 750 meter Idnga godstdg.

=== 750 meter mojligt
J  «= 750 meter méjligt men brist pa kapacitet
forsvarar trafik i betydande grad

Utbyggnad av nytt dubbelspar Hassleholm—Lund medfor att godstagen far en rejalt 6kad kapacitet
nar de inte behover blandas med snabba tag utan stopp mellan Hassleholm och Lund. Pa Sédra
stambanan s6der om Mj6lby 6kar da antal godstag. Den storsta 6kningen hamnar da pa strackan
Almhult-H&ssleholm dar kapaciteten blir fullt utnyttjad. S& linge denna stricka inte dtgirdas
kommer godstrafiken inte att kunna 6ka ner mot kontinenten. Godstrafiken 6kar dven langs
Vastkusten efter det att hela Vastkustbanan fatt dubbelspar. Den storsta delen av den internationella
godstrafiken mot kontinenten antas hamna p& Oresundsbron, som far 50 godstag/dygn, mot 13
godstag/dygn till Trelleborg.

Sydostlanken mellan Olofstrom och Morrum medfor att godstrafiken till Karlshamn kan ga den
kortaste viagen och inte behdver kdra pa de hart belastade strackorna Almhult—H&ssleholm och
Hassleholm—Kristianstad. Triangelspar i Alvesta medfor ocksa att tagen mellan Géteborg och
Olofstrom inte behdver gora lokrundgang i Alvesta, som sparar mycket tid och kostnader.

Kapacitet med Basprognos 2045

Trafikeringen i basprognosen ar anpassad till den tillgangliga infrastrukturen, det innebér att
trafikeringen kan antas vara kérbar. Antalet strackor med stora kapacitetsproblem férvantas dock
Oka jamfort med 2022, framfor allt pa de stora straken med mycket trafik, vilket medfor att det
kommer att vara ett sarbart system. Persontrafiken 6kar mest i storstadsomradena, har kommer
belastningen framfor allt att vara ett problem under de tva mest belastade timmarna. Figur 30 visar
kapacitetsbegransningar 6ver dygnet med basprognos 2045 och utbyggnader enligt faststalld plan for
aren 2022-2033.
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Figur 30. Kapacitetsbegrénsningar i
jérnvdgsndtet 6ver dygnet med basprognos
2045.

10. Atgardsforslag for sakerstallandet av tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och

Tyskland. (Referat)
Rapport (TRV 2023/76671)

Atgardsforslag for sikerstillandet av tagfirjeférbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland (diva-

portal.org)

Tagfarjorna mellan Trelleborg och Rostock dr sedan 2020 Sveriges enda kvarvarande
tagfarjeférbindelse. Over tid har tagfarjorna haft en minskande beliggning av jarnvigsgods och
riskerar att pa sikt upphéra med anledning av svag ldnsamhet. Trafikverket har fatt i uppdrag att
redovisa atgardsforslag for att sdkerstalla uppratthallandet av forbindelsen i syfte att tillgodose
godstransportnyttan och den svenska férsorjningsberedskapens behov av transporter mellan Sverige
och kontinenten.

Trafiken bedrivs idag pa kommersiella villkor av en ekonomisk aktor pa en fri marknad mellan tva
kommersiella hamnar och bedéms darmed vara Idnsam. Utredningen har inhamtat uppgifter som
gor det sannolikt att trafiken fortgar till och med 2026 samtidigt som ett antal faktorer indikerar att
forbindelsen kan upphdra efter detta ar.
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Sveriges enda hamn for tagfarjor

Trelleborgs hamn &r Skandinaviens stérsta RORO-hamn?* med en genomstrémning av drygt 1,2
miljoner fordon per ar och ar nast storst i Sverige efter Goteborgs hamn rdknat i antalet hanterade
ton. Hamnen &r en av EU utpekad Corehamn inom TEN-T-natverket och med 34 ankomster och
avgangar per dygn trafikerar 16 farjor 5 olika destinationer i sédra Ostersjon. Hamnen har tva
tagfarjelagen till sitt forfogande och &r Sveriges enda kvarvarande hamn som erbjuder reguljar
tagfarjetrafik.

| jamforelse med konventionell RORO-hantering &r tagfarjedriften dyr och idag uppnas inte full
kostnadstackning for hanteringen av jarnvagsgods utan 6vrigt gods antas subventionera hanteringen
av jarnvagsgods i nagon man. Tagfarjetrafiken bedéms darfér ocksa sta under en I6pande utvardering
som en del av hamnens affarsverksamhet. | samband med att avtalet med farjeoperatéren l6per ut
den 31 december 2026 antas darfor att en prisjustering ar nédvandig vid ett eventuellt féornyande av
avtalet.

Antalet transporterade jarnvagsvagnar (20 000) pa arsbasis ar ocksa relativt lagt i forhallande till
antalet lastbilar och trailers (870 000). De intermodala transportlésningarna med lastbil, jarnvag och
fartyg via Trelleborgs hamn 6kar i omfattning. En utbyggnad av hamnens kombiterminal skulle
mojliggdra en tredubblad kapacitet av trailerhanteringen.

Hur trafiken pa sikt kommer att utvecklas beror dock framfor allt pa i vilken utstrackning efterfragan
pa intermodala jarnvagstransporter kommer att utvecklas over lag.

Kommersiellt gods

Utredningen har fokuserat pa det tunga godsets redundansbehov, specifikt for stal- och
skogsindustrin som antagits ha storst nytta av tagfarjornas fordelaktiga barighet for tunga
transporter. Det dr ocksa staltagen som framst nyttjar tagfarjeférbindelsen och majligen har svarast
att stalla om i det fall férbindelsen upphér. Samtidigt sker redan idag tva tredjedelar av SSAB:s
stalexport till sjoss och pa vag.

Exporterade skogsprodukter nyttjar i princip inte tagfarjeférbindelsen utan industrin har sedan
tidigare paborjat 6vergangen till fler intermodala transporter och utskeppning med sjofart.

Kris och beredskap

Ett behov av tagfarjorna har kunnat identifieras for industrins transportbehov, civilférsvaret men
ocksa for Forsvarsmaktens och de allierades militdra planering. | en NATO-kontext och for bilaterala
samarbetsavtal ar tagfarjeforbindelsen kritisk, framst for Férsvarsmakten, eftersom tagfarjorna ar
det primadra vagvalet for militara transporter mellan kontinenten och Sverige.

Utredningen foreslar att Férsvarsmakten ges i uppdrag att genom avtal sakerstélla en fortsatt
tagfarjedrift pa kort sikt dven efter 2026. | det fall forbindelsen beddoms viktig att sdkerstalla ur ett
beredskapsperspektiv dven pa lang sikt kravs ett utokat statligt engagemang.

33 RORO betyder “roll-on roll-off” och syftar pd metoden fér att lasta och lossa fartyget, dar fordonen kér pa
och av fartyget via ramper, vilket ger snabb lastning/lossning.
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11.Far regional- och pendeltagen plats pa sparen? En analys av jarnvagskapacitet.

(Referat)
WSP 2023-06-19. Pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik.

FAR REGIONAL- OCH PENDELTAGEN PLATS PA SPAREN?

De regionala tagresorna dominerar

Regional- och pendeltagstrafik®* som bedrivs i RKM**:s regi utgdr, riknat i tagkilometer, ca 80
procent av all persontrafik p& de svenska jarnvdgarna och 90 procent av tdgresorna®®. Tagutbudet och
resandet har 6kat kraftigt de senaste cirka 30 aren, enligt Trafikverket handlar det om en fordubbling
for sdval korda kilometer som antal resor®” Det &r framfér allt de regionala resorna (under 10 mil)
som 6kat markant, med nastan 250 %, medan det langvéga resandet (6ver 10 mil) 6kat med narmare
70 %38 Under perioden 1990-2019 6kade antalet tagkilometer i persontrafiken med 110 % medan
godstrafiken har minskat nagot.

| rapporten jamfors nagra olika scenarion for det framtida resandet med persontag. En rak
framskrivning av det historiska resandet visar en hogre 6kningstakt an Trafikverkets basprognos
2040, se tabell 7. Tidigare basprognoser har dock underskattat resandet med regionaltagstrafiken.
Transportarbetet for gods pa jarnvag berdknas 6ka fran 21,8 miljarder tonkilometer 2017 till 30,1
tonkilometer ar 2040 enligt basprognosen.

Tabell 7. Scenarier for resandet med tag ar 2040 och 2050. Den raka framskrivningen baseras pd data
mellan 2010 och 2019 medan Basprognosen antar en drlig tillvéixt pd 1,8-1,9 procent mellan 2017 och
2040 och en drlig tillvixt pd 1 procent mellan 2040 och 2065.

2017 2040 2050
Rak framskrivning
Regionala resor (miljarder personkilometer) 13 16
Trafikverkets basprognos
Regionala resor (miljarder personkilometer) 71 10,9 121
Langvéga resor (miljarder personkilometer) 7.4 11,2 12,3

Det 6kade tagresandet fram till 2040 och 2050 kommer att leda till 6kade behov av kapacitet pa
sparen, samtidigt som kapaciteten redan i dag ar begransad i stora delar av systemet, sarskilt under
hogtrafik. Inte minst pa banor in mot storstdder dar regional- och pendeltagstrafiken ar som storst.

Totalt, sett 6ver hela landet, bedoms den utbyggda infrastrukturen inte kunna kompensera
prognostiserad trafikokning till ar 2040 vad galler kapacitetsbehov. De storsta
kapacitetsbegransningarna kommer att uppsta pa banor in mot storstaderna. Utdver sjalva sparen
rader det ocksa kapacitetsbegransningar pa stationer dar tagen gor uppehall. Sarskilt stationer i de
storre staderna har kapacitetsbrister.

11 regionala tagsystem
Idag finns elva olika tagsystem som kor upphandlad regional- och pendeltagstrafik i Sverige, dessa
tagsystem sammanfattas i tabell 8 nedan. Tabell 8 och figur 31 illustrerar att samtliga tagsystem kor i

34 Gransen mellan vad som kan klassas som regionaltdgstrafik och pendeltagstrafik &r i rapporten flytande.
35 RKM=Regional kollektivtrafikmyndighet

36 Trafikanalys, 2022. Hamtat fran Trafa.se: Bantrafik

37 Trafikverket 2022. Hamtat fran: Jarnkoll — fakta om svensk jarnvig - www.trafikverket.se (2022-11-14).
38 Nelldal, Andersson, & Fréidh, 2020.

42


https://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/far-tagen-plats-pa-sparen-2023.pdf
https://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/jarnkoll--fakta-om-svensk-jarnvag/

minst tva av landets regioner och visar skillnader i storleken pa systemen. Skillnaderna gar att se i
termer av resande, antal tagkilometer per ar och systemens geografiska storlek.

SL, Malartdg, Vasttag, Pagatagen och Oresundstdgen har hdgst antal resor och tagkilometer per ar.
Dessa system karaktariseras ocksa av stort befolkningsunderlag och hog turtathet. Resterande
system kan tdcka storre geografier men med saval lagre befolkningsunderlag som turtathet.

Tabell 8. Upphandlad regional tdgtrafik i Sverige. (Kélla: Svensk Kollektivtrafik, 2022%°).

Tagsystem Operator Region som trafikeras Resor per ar, Tégkilometer per

miljoner (2019) ar, miljoner (2019)

Krosatagen Halland, J6nképing,
Kronoberg, Kalmar,
Blekinge och Skane
Malartag MTR Stockholm, Uppsala, 12 14
Sérmland, Véstmanland,
Orebro och Ostergétland
Norrtag Vy Tag Jamtland, Véasterbotten, 15 55
Vasternorrland och
Norrbotten
Pagatagen Arriva Skéne, Halland, Blekinge 26 15,5
och Kronoberg
SL MTR Stockholm och Uppsala 125 12.5
Tag i Bergsslagen SJ Gavleborg, Dalarna, 3 6
Vastmanland och Orebro
Véarmlandstrafik Vy Tag Varmland och Orebro 1 1.6
Visttag sJ Vastra Gétaland, Halland, 20,2 13.9
Jénkdping, Orebro och
Vérmland
X-tag Vy Tag Gévleborg och 0.9 1.8
Vasternorrland
Oresundstag SJ (Transdev Skane, Halland, Vastra 28 273
fr. 2022-12-10)  Gotaland. Blekinge, Kalmar
och Kronoberg
Ostgotatrafik Arriva Ostergédtland och Jénképing 4,1 36
Totalt 225 1076
Figur 31. Karta éver de elva systemens
tagtrafik i Sverige. (Kdlla: Svensk
Kollektivtrafik, 2022).
NORR
Herafik
- g
Vérmlandstrafik ot Maiarig
&
pvasttrafik .6

= J

KROSATAGEN

Skanetrafiken
® ORESUNDSTAG

39 Svensk Kollektivtrafik. (2022). Jarnvégs- och spartrafik. Stockholm: Svensk Kollektivtrafikservice AB.



Kapacitet pa sparen

Kapacitetsutnyttjande ar ett matt for att beskriva infrastrukturens belastning och berédknas dels for
dygnet, dels for den tvatimmars-period under dygnet med mest intensiv trafik. Berdkningarna
aterspeglar hur stor andel av tiden som banornas linjedelar ar belagda med tag. Trafikverket gor
arligen en kapacitetsanalys av hela jarnvagsnatet i Sverige. Kapacitetsutnyttjandet kan beskrivas dels
over dygnet dels under hogtrafik. Det finns t.ex. banor som har ett mycket hégt utnyttjande under
hogtrafik, morgon och kvall, men mer begréansad trafik under 6vriga tider pa dygnet. | figur 32
redovisas kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet respektive under dygnets hogst trafikerade
tvatimmarsperiod. Pa banor med en hég andel godstrafik kan den hogst trafikerade
tvatimmarsperioden vara under andra tider pa dygnet.

Figur 32. Kartorna visar
Kapacitetsbegrénsningar
utifran kapacitets-
utnyttjande 6ver dygnet (t v)
och under maxperiod tva
timmar (t h) 2019 enligt
trafik ar 2019. (Kdlla:
Trafikverket)

Lagt
Meced
—— Hogl

(Bilden beskuren och visar endast
sédra Sverige).

Framtiden

| rapporten beskrivs en 6nskad utveckling (framtidsscenarion) i fem regionala tagsystem -
Skanetrafiken, Vasttrafik, Storstockholms lokaltrafik (SL), Malardalstrafik och Norrtag — i vilka man vill
utoka trafiken och 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

Skanetrafiken

Skanetrafikens framtidsbild bygger pa underlag fran Region Skanes persontagstrategi och
Regionsamverkan Sydsveriges handlingsplan for kollektivtrafiken. Skanetrafiken planerar och
upphandlar Pagatagen och trafikeringen med dem i Skane, Blekinge och till viss del Smaland och
Halland. Sk&netrafiken &r dven deldgare av Oresundstdg i samarbete med andra regioner.

Totalt rullar 99 Pagatdg och 111 Oresundstag i trafik idag, samtliga fordon dgs av Sk&netrafiken och
av Transitio som hyr ut till dvriga Oresundstagsregioner. Pagatagen syftar till att bidra till lokal
tillganglighet och stannar pa i princip alla stationer, medan Oresundstagen &r ett storregionalt
tagsystem som forbinder stationer i storre orter i sodra Sverige och 6stra Danmark.

Tidigare hade Skanetrafiken planer pa ett tredje tagsystem, System 3, i Skane som framfor allt skulle
trafikera de tyngsta straken Malm® till Helsingborg och Hassleholm, men upphandlingen avbréts. |
stallet arbetar man nu med att utéka Oresundstagstrafiken.

40 News @resund (2022). Skanetrafiken vidareutvecklar Oresundstdgen istillet for att inféra system 3 — News

@resund Sverige
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Fér regional- och pendeltdgen plats pd spdren i framtiden?

Det finns problem med ett hogt kapacitetsutnyttjande. Det h6éjda kapacitetsutnyttjandet som
framtida trafikbkningar medfor riskerar att leda till Iangre restider jamfort med nuldget. Det beror pa
att en 6kning av antalet tag pa enkelspar innebér att tag behdver sta mer tid pa grund av fler
tagmoten. Liknande problem uppstar pa banor med dubbelspar eftersom risken for
kappkorningsproblem mellan langsamtgaende och snabbgaende tag 6kar, vilket medfor ett okat
behov av férbigangar alternativt att de snabba tagen far kéra langsammare.

Forutom regional- och pendeltagstrafikens planer for framtida trafikokningar och mojligheter att fa
efterfragade taglagen paverkas kapacitetssituationen ocksa till stor del av hur den kommersiella
tagtrafiken samt godstrafiken kommer att utvecklas till &r 2030. Fér den kommersiella tagtrafiken
samt godstrafiken ar det generellt sett storre osdkerhet kring prognostiserad utveckling da den typen
av tagtrafik paverkas mer av konjunkturer och vilka aktérer som kommer bedriva tagtrafiken.

Totalt, sett 6ver hela landet, bedoms den utbyggda infrastrukturen, enligt plan, inte kunna
kompensera prognostiserad trafikokning till ar 2040 vad géller kapacitetsbehov.

Vad kan goras for att 6ka kapaciteten pd spéren?
| rapporten diskuteras vilka atgarder som kan vidtas pa olika lang sikt for att minska jarnvagens
kapacitetsbrist. De nedanstaende punkterna finns med bland tankbara atgarder.

Pa kort sikt
e Minska férseningarna i tagtrafiken.
e Hogre och langre tag.
e Tagforetagen haller sitt taglage.
e Optimera kapacitetstilldelningsprocessen.

Pa nagot langre sikt
e Infora gemensamma hastigheter for fordonen.
e Bygga nya spar.

Pa lang sikt
Infora automatiserad trafik, det vill sdga forarlosa tag.

12. Atgardsvalsstudie Kust till Kustbanan, Boras-Kalmar/Karlskrona (Referat nulige)
Rapport (TRV 2019/16039)

Atgirdsvalsstudie Kust till kustbanan Boras-Kalmar/Karlskrona

En atgardsvalsstudie gors tidigt i planeringen av infrastrukturatgarder for att ge en helhetsbild och
forslag pa hallbara atgéarder. | detta sammanhang anvands endast ett antal bilder ur rapporten som
beskriver nuldget (fran 2019): befolkning, trafikeringen pa banan och basprognosens framtida bild av
trafikeringen.

Stationer och befolkning
Figur 33 visar befintliga stationer langs Kust-till-kustbanan och tabell 9 visar befolkningen i
stationsorterna langs banan.
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Tabell 9. Invdnare Gr 2018 i stationsorterna lings Kust till kustbanan enligt 2018 drs tétortsgrdnser

(Kélla: SCB).

Station Antal invinare (2018) Station Antal invanare (2018)

Goteborg/Liseberg | 502 042 Gemla 1128
Mslnlycke 18 320 Vaxjo 69 127
Hindéas 2974 Hovmantorp 3156
Bollebyed 4413 Lessebo 3 016
Rivlanda 1538 Emmaboda 5035
Sandared 3 355 Orsio 383
Borés 72 984 Nybro 13 494
Limmared 1507 Trekanten 1502
Hestra 1374 Smedby 3674
Gnosjd 4530 Kalmar 40 434
Virnamo,/Rorstorp | 19 669 Vissefjarda 673
Bor 1201 Holmsjo 367
Rydaholm 1628 Karlskrona/Bergisa | 37174
Alvesta 9 0760

Trafikering och trafikutbud

Langs Kust till kustbanan férekommer persontrafik i ett flertal olika trafikupplagg inom och mellan
regioner. P3 persontrafiksidan trafikeras banan av SJ, Vasttrafik, Krésatdgen och Oresundstagen.
Turutbudet pa Kust till kustbanan varierar kraftigt pa de olika strdckorna, se figur 34. Hogst
trafikering aterfinns pa strackan Alvesta—Vaxjo dar omkring 50 dubbelturer per dag kérs. Utover
persontrafiken finns dven viss trafikering av godstag i straket.
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Restiderna langs Kust till kustbanan for de olika trafikoperatérerna redovisas i figur 35.
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Figur 35. Restider
ldngs Kust till
kustbanan (Kdlla:
Resrobot, 2019).

Trafikverkets basprognos for 2040 forutsatter att géllande investeringsplaner for aren 2018-2029 har
genomforts. For Kust till kustbanan forutsatts saledes t.ex. att nytt dubbelspar Goteborg-Boras och
Vastlanken ar fardigstallt. Trafiken som presenteras i basprognosen, tabell 10, maste vara korbar
vilket innebar att kapacitetsutnyttjandet inte far dverstiga 100 % nagonstans i natet.
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Tabell 10. Trafikering enligt Basprognos 2040 (enligt plan 2018-2029).

Stricka Persontig Godstag Linjestrickningar

(antal persontagi dit/dvgn)

Borés- 0,5 tag/h 8 dt/dygn 17 et/dygn Goteborg-Vaxjo (8)

Virnamo

Varnamo- 1,5tag/h 24 dt/dygn 12 et/dvgn Goteborg-Vaxjo (8)

Alvesta Jonkoping-Viarnamo-Alvesta (16)
Alvesta- 3,5 tag/h 53 dt/dygn 3 et/dyegn Goteborg-Vixjo (8)

Vaxjo Jonkoping-Nassjo-Vaxjo (14)

Vixjo-Hassleholm (14)
Kopenhamn-Malmd-Kalmar (17)

Vaxjo- 2tag/h 30 dt/dygn 3 et/dyegn Vixjo-Kalmar (13)

Emmaboda Képenhamn-Malmé-Kalmar (17)
Emmaboda- | 2tag/h 30 dt/dygn 2 et/dygn Vixjs-Kalmar (13)

Kalmar Kéopenhamn-Malmdé-Kalmar (17)
Emmaboda- | 1tag/h 16 dt/dygn o et/dygn Emmaboda-Karlskrona (16)
Karlskrona

13. Oresundstdgsresandet 2023 — Sammanstalining och analys av tdgresandet heldr

2023 jamfort med foregdende helar (Referat)
Trivector 2024. (Rapport 2024:5 / Version 1.0) 2024-02-07

Berdkningarna i rapporten baseras pa sammanlagt tolv resanderédkningsperioder ombord pa
Oresundstagen; var, sommar samt hdst 2020-2023%%. Olika faktorer kan paverka utfallet som t.ex.
langvariga banarbeten eller rabattkampanjer som kan forklara skillnader, men berakningarna har inte
korrigerats for detta.

| tabell 11-13 visas en sammanstallning av resandet i Sydsverige och Danmark.

Tabell 11. Antal resor med Oresundstdg férdelat per Iin/land (utgér frén alla veckodagar). Resande
till, frén eller inom ldnen ingdr liksom genomresande. Negativa férédndringar ér rédmarkerade.

Antal resor 2023 Antal resor 2022 Férdndring Antalresor 2019 Forandring

(i miljoner) (i miljoner) 2022-2023 (i miljoner) 2019-2023
O-tag Skane 24,71 21,36 +16 % 22,79 +9 %
O-tag Blekinge 1,36 1,34 +2 % 1,35 +1%
O-tdg Kronoberyg 1,89 1,87 +1% 1,85 +2 %
f)-tag Kalmar 0,90 0,92 -2 % 0,81 +12 %
O-tdg Halland 4,15 4,69 +1% 4,81 -1%
O-tag V Gotaland? 3,01 3,08 -2 % 3.18 -5 %
S:a O-tagi Sverige® 28,89 25,39 +14 % 27,14 +6 %
O-tdg Danmark 17,03 - - - -
Summa O-tag 33,74 - - - -

41 Alla tag ar raknade varje dag i drygt en vecka i varje rdkningsperiod. Med utgangspunkt fran detta
har arsvarden berdknats. Rdkningarna utférs av ombordpersonalen. Materialet kontrolleras och
omojliga/orimliga virden slopas (normalt ca 10 %).

48



Tabell 12. Persontransportarbetet (antal personkm) med Oresundstdg férdelat per lén/land (utgér frén alla
veckodagar). Aven genomresande i lénen ingdr. Negativa férdndringar dr rédmarkerade.

Personkm 2023 Personkm 2022 Férindring Personkm 2019 Férindring

(km) (km) 2022-2023 (km) 2019-2023
O-tag Skane 1072 797 595 948 590 908 +13% 1012314651 +6%
O-tag Blekinge 66 781 583 67 774 755 -1% 69 163 157 -3%
O-tag Kronoberg 97 494 816 101 369 516 -4% 88 064 067 +11%
O-tadg Kalmar 40 077 649 41 508 950 -3% 35 640 197 +12%
O-tadg Halland 359 179 104 380 958 827 -8% 371 959 628 -3%
Cﬁ-lég V Gétaland® 41 614 592 40713 8458 +2% 42 223 3298 -1%
S:a O-tag i Sverige 1 677 944 404 1590915903 +5% 1619 363 646 +4%

O-tdg Danmark

265 658 191

Summa O-tag

1943 603 195

Tabell 13. Medelresliingd (km) med Oresundstdg férdelat per Iin/land (utgdr frén alla veckodagar). Aven
genomresande i Iénen ingdr. Negativa férdndringar dr rédmarkerade.

Medelreslingd Medelreslangd Férindring Medelreslingd Foérdndring

2023 (km) 2022 (km) 2022-2023 2019 (km) 2019-2023
O-tdg Skéne 43,3 44,4 -2% 44.4 -3%
O-tag Blekinge 49,0 50,6 -3% 51,4 5%
O-tag Kronoberg 51,6 54,1 -5% 47,5 +9%
O-tadg Kalmar 44,5 45,0 -1% 44,1 +1%
O-tdg Halland 15,1 83,3 -9% 17.4 -2%
O-tag V Cotaland? 13,8 13,2 +5% 13,3 +4%
O-tag i Sverige 58,1 62,7 -1% 59,7 3%
O-tdg Danmark 15,6 - - B -
Summa O-tdg 51,6 - - - -

Resorna i Skane och Danmark dominerar
| figur 36 visas resandet per |an under rakningsveckorna. Antalet resor som utfordes var tydligt stérre
i Skdne och Danmark dn i andra delar av Oresundstdgsystemet.
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Figur 36. Resande per ldn
under rikningsveckorna
var 2019 — hést 2023.
Resandet var tydligt stérre
i Skéne Ién och Danmark
dn i andra delar av
Oresundstdgsystemet.

49



Oresundstégsresandets utveckling 2000-2023
Oresundstagsresandet utveckling sedan starten 2000 kan beskrivas i nedanstadende punkter:

e Kraftig utveckling 2000—2008 (i genomsnitt nastan +20 % per ar).

e Stabilisering med svag 6kning 2008—2019 (i genomsnitt drygt +2 % per ar)

e Dramatisk resandeminskning 2020 pa grund av Coronapandemin. Det ldgre resandet haller i
sig 2021.

e Aterhamtning till nara pre-pandemisk niva under 2022.

o Atergang till svag resandedkning 2023 (i genomsnitt knappt +2 % utslaget per &r 2019-2023,
dvs. bortsett fran pandemin).

Jamfort med féregaende ar 6kar resandet i Sverige med +14 % och jamfort med 2019 med 6 %, vilket
gor att resandeutvecklingen nu ser ut att fortsatta pa trenden fran 2008-2019, d v s cirka 2 % arlig
resandedkning. Om denna trend haller i sig aterstar att se.

Aven om nivaférandringarna av resandet ar relativt sma sedan 2019 har karaktiren pa resandet
dndrats tydligt. Helgresandet har 6kat kraftigt medan hogtrafiktopparna pa vardagar ar lagre nu,
vilket kan tolkas som att arbetspendlingen nu star for en mindre andel av resandet medan
fritidsresorna star for en storre. Hemarbete har blivit vanligare — ofta nagon dag i veckan — och
tjansteresorna ar troligen farre. Den tidigare 6kningen av medelreslangderna som syntes i flera lan
(och i svenska Oresundstagen totalt) toppade under 2021-2022 och har darefter gatt tillbaka till en
niva narmare 2019 ars, mojligen med undantag av Kronoberg (+9 % jamfort med 2019, men stadigt
minskande sedan 2021).

Sedan i fjol ar det resandet i Skane som utvecklas bast (+14 %), medan 6vriga lan &r i princip
oférandrade. Sedan innan pandemin (2019) ar det Kalmar lan som utvecklas bast (+12 %), foljt av
Skane (+9 %), medan Vastra Gotaland backat (-5 %) och 6vriga tre 1an ligger pa i stort samma niva
som 2019.

14. Ovriga tdgsystem pa Kust-till-kustbanan

Krosatag

Elektrisk trafik med Krosatag har funnits pa strackan Kalmar-Emmaboda-Karlskrona sedan december
2013. Tio ar senare, i december 2023, forlangdes trafiken mellan Kalmar-Emmaboda med 2
dubbelturer per dag till Vaxjo. Krésatdgen pa “Kalmarbetet” stannar i Smedby, Trekanten och Orsjo
utéver de stationer dar Oresundstdg och SJ-tdg stannar. Restiden med Krésatdgen &r langre &n for
Oresundstag och SJ-tag.

For Krosatagen finns inga skriftliga sammanstaliningar eller analyser av det slag som finns for
Oresundstagen. Men resandet féljs med manuella resanderikningar pd samma sétt som for
Oresundstagen.

Antalet dubbelturer vardagar ar pa strackan Kalmar-Emmaboda/Vaxj6 8 stycken (2 av dessa gar till
Vaxjo. Strackan Karlskrona-Emmaboda trafikeras vardagar med 16 dubbelturer. | Emmaboda sker
omstigning mellan tagstrackor/tagsystem.

Resandet var under 2022 ca 104 000 resenérer pa Kalmarbenet och ca 207 000 pa Karlskronabenet.

SJ-tag

SJ bedriver kommersiell tagtrafik och trafikerar strackan Kalmar-Goteborg med 3 dubbelturer
dagligen. De regionala resorna med SJ-tagen (biljettgiltighet med KLT-biljett) var under 2022 ca
44 000 till antalet.
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Godstag 2023, Kust-till-kustbanan
Pa Kust-till-kustbanan (Kalmar-Alvesta) gar det ett godstag till Kalmar pd morgonen och ett darifran
pa eftermiddagen, mandag till fredag. Det &r massa fran Monsteras Bruk som transporteras.

Turistresor till Kalmar lan

Turistresor utgor en delmangd av de resor som ingar i vanliga reserdkningar. For att fa en bild av
syftet med en resa behdver uppgifter samlas in pa annat satt. Ett satt att mata turistresor ar att mata
antalet gastnatter pa hotell, stugbyar, campingplatser mm. Majoriteten av all inkvartering utgors av
svenskar som resor inom landet. Storstader tillsammans med t.ex. Jdmtland, Oland och Gotland drar
till sig manga turister. Storstadsturismen utnyttjar i hogre grad kollektiva fardmedel medan turisterna
till Oland i hog grad ar bilburna.

Oland hade 1 429 679 gastnatter under 20232, Det dr nira pa hilften av alla turister i Kalmar ldn.
Utombhusaktiviteter, utflykter och god mat &r uppskattade inslag i Olandsbeséket.

15. Strategisk inriktning for kollektivtrafik och infrastruktur i Sydostra Sverige
Den strategiska inriktningen for kollektivtrafik och infrastruktur i Sydostra Sverige tas fram i
samverkan mellan de sex regioner i Syddstra Sverige som ingdr i Regionsamverkan Sydsverige (RSS)*.

RSS har for infrastrukturen redovisat ett positionspapper 2024*. Ar 2021 redovisades Sydsvenska
prioriteringar® utifran positionspapper fér infrastrukturen 2020. En del av de féreslagna atgarderna
ar pagaende, beslutade eller har flyttat fram sina positioner i den nationella prioriteringen. RSS
arbetar nu med att uppdatera sina prioriteringar utifran positionspapperet fran 2024.

Sydsveriges positioner i utvecklingen av transportsystemet ar enligt positionspapperet 2024:

e Nationell och internationell tillgdnglighet. Transportsystemet ska utvecklas sa att
kopplingarna med omvarlden starks.

¢ Sammanknutet Sydsverige. Transportsystemet ska starka integration och sammanhallning i
sddra Sverige.

o Konkurrensmadssiga och hallbara godstransporter. Transportsystemet ska fraimja att gods
transporteras sa effektivt och hallbart som majligt.

| positionspapperet redovisar man sedan vad man menar kravs for att nad framgang inom dessa
omraden.

RSS har for kollektivtrafiken redovisat ett positionspapper 2019%. Ar 2021 redovisades
Handlingsplan kollektivtrafik®” dar man redovisar hur man tianker sig nd de restidsmal som finns i
positionspapperet.

Handlingsplanen fokuserar pa den gransoverskridande persontagtrafiken och blickar mot 2040.
Strategierna och forslagen i handlingsplanen leder till att fler tillvaxtmotorer hamnar klart ndarmare
varandra, vilket starker Sydsverige. Planen prioriterar pendlingsbara relationer genom att starka
forbindelser inom en timme och att fa fler relationer inom eller i ndrheten av en timme. For att

%2 Olandsbladet 2024-04-12.

43| RSS ingar sex Sydsvenska regioner: Blekinge, Halland, J6nk&ping, Kalmar, Kronoberg och Skane.

44 RSS (2024) Positionspapper infrastruktur. Positionspapper for infrastruktur. Regionsamverkan Sydsverige
2024

45 RSS (2021) Sydsvenska prioriteringar. Sydsvenska-prioriteringar-2021-beslutad-2021-05-21-enkelsidor.pdf
46 RSS (2019) Positionspapper Kollektivtrafik. Positionspapper-kollektivtrafik-2019-10-07.pdf

47 RSS (2021) Handlingsplan Kollektivtrafik. RSS-Handlingsplan-Kollektivtrafik-210521.pdf
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uppna detta kravs bland annat parallella tagtrafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild, nya
snabbare tag och ny jarnvagsinfrastruktur. Principen for parallell tagtrafik visas figur 37.

Trafiktjanster

Kategori

. Kommersiella
Snabbtag @ ® ® operatérer
Storregiontdg @ ® O -9 ® Oresundstag
Regiontag r—o———0—0 System 3, Vasttdgen

o Pagatdgen, Krasatagen,
Lokaltag Vasttagen

Figur 37. De olika tdgkategorierna har olika hastighet: Snabbtdg 250-320 km/tim, Storregiontdg 200-
250 km/tim, Regiontdg 180-200 km/tim och Lokaltdg 160-180 km/tim.

Principen framhaller upp till fyra parallella tagtrafiksystem i samma relation. Antalet parallella
tagtrafiksystem i respektive relation avgors av bland annat resandeunderlaget och infrastrukturen.
Sett utifran marknaden maste varje tagtrafiksystem ha ett resande som ger en rimlig trafikekonomi.
Storleken pa resandeunderlaget avgor antal mojliga tagtrafiksystem. Statistik pa befintligt tagresande
i offentlig regi ger en fingervisning till att uppskatta marknadernas storlek. Dartill behéver framtida
potential i resandetillvdxt vagas in. Den 6versta nivan — kategorin snabbtag — skots av kommersiella
operatorer och antas fortsatt finnas langs befintliga strackningar i sddra Sverige: Kopenhamn-Malmo-
Stockholm och Malmo-Géteborg. Ovriga tre méjliga nivaer skots i offentlig regi och kan relateras till
mojligt resandeunderlag.

For att parallella trafiksystem med olika hastigheter ska vara korbart behovs saval atgarder i
infrastrukturen som ett trafikupplagg med viss takt och symmetri.

Handlingsplanens framtidsbild (Utblick mot 2040) redovisas i figur 38.

P Figur 38. Utblick mot 2040 med fyra
parallella tagsystem for persontrafik i
Sydsverige. (Kdlla: Handlingsplan
Kollektivtrafik, 2021).
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