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1. Region Kalmar lans forutsattningar

och behov

Kalmar lan bestar av tolv kommuner och &r ett avlangt lands-
bygdslan langs med &stkusten med en blandning av det sma-
landska inlandet, det 6landska alvaret, den nordliga skargarden
och sydliga Maére.

Regionen har en stark tillvéxtmotor i den sédra delen av lanet i
form av Kalmar kommun och de narliggande tillvaxtmotorerna
Véxjo och Karlskrona. For den norra delen av léanet ar samban-
det mellan den regionala kdrmnan Véstervik och den lokala kar-
nan Vimmerby betydelsefull och deras koppling till tillvaxtmo-
torerna Linképing, Norrkdping och Jonkdping. For att na malet
om funktionella regioner behover lanets olika forutsattningar

bejakas och stérkas.

Fokus sen manga ar tillbaka har varit att arbeta med lanets in-
frastruktur enligt ett straktank. | 1anet finns fem starka strak som
bestar av vag, jarnvag eller bada. Straken féljer viktiga kommu-
nikationsleder som binder samman vara stader och samhaéllen
inom lanet och som i férldangningen knyter oss samman med
grannlan och storstadsregioner. Strakténket gar enligt devisen
att bli starkare dér vi redan ar starka for att pa sikt fa med omlan-
det. Darfor satsas det léangs straken pa forbéattrad infrastruktur,
kollektivtrafik och cykelvégar dér det redan idag ar mest trafik-
rérelser och dér storre delen av lanets befolkning nas.

For att na en hallbar regionférstoring, som &r just ekonomiskt,
miljéméssigt och socialt hallbar, har kollektivtrafiken en given
plats i Kalmar I&n. Fér manga manniskor i Kalmar lan &r och for-
blir bilen emellertid det enda alternativa fardsattet for att ta sig
till arbete, studier, kultur etc. Nya brénslen kommer méjliggéra
fortsatt resande med bil. Genom satsningar dar kollektivtrafi-
ken &r stark, for att 6ka dess konkurrenskraft jamtemot bilen,
ar férhoppningen att s& manga som majligt ska ta bilen till det

starka straket for att dér ta sig vidare med publika fardmedel.

1.1 Logistik- och godstransporter

Godstransporter ar vasentliga for konsumtion, arbetstillfallen,
tillvéxt och valstand. Valutvecklade och kostnadseffektiva logis-
tik- och godstransportsystem ar en forutsattning for handelns
och industrins funktion och tillvaxt, och darmed for samhallets
utveckling i stort. Méjligheten till transporter &r en viktig faktor
for att skapa forutsattningar for tillvéxt, forandring och fornyelse
i Kalmar lan och sydostra Sverige. OECD (Organisationen for
ekonomiskt samarbete och utveckling) har i Territorial Review
Smaland Blekinge lyft fram val utvecklade transporter som en
viktig ingrediens for att astadkomma en positiv utveckling i re-

gionen.
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De stora trafiksystemen foér gods &r de rorelser som sker dver
landets granser och ofta via stora nationella féretag. En viss typ
av transportrorelser och upplagg kréavs for att fa dessa floden
att fungera. De mindre men lika viktiga systemen &r rorelser
lokalt med korta strackor som sker fran lokala producenter
eller omlastningsplatser till tillverkare eller distributérer. Bada
typer av trafikrorelser férekommer i lanet liksom en stor del
transittrafik.

Naringslivet i Kalmar lan domineras av tillverkningsindustri. Vo-
lymerna i den varuproducerande industrin har i manga tidigare
tunga delbranscher minskat medan godsflédena fran de gro-
na naringarna samtidigt har okat. Regionens strategi for smart
specialisering domineras darfér av néringar som sammanfattas
under begreppet bioekonomi. Framtida godsfléden kommer
att paverkas av tillvaxten i dessa sektorer liksom av den framtida

utvecklingen av dessa sektorers funktionssatt.

Skogsravara forédlas i forsta steget framst till sagade travaror
och massa vilket framst sker vid stora anléggningar dit trans-
porter sker fran ett mycket stort antal kallor via det kapillara
vagnatet till ett relativt litet antal stora féradlingsanlaggningar.
Det tydligaste exemplet ar Sédras anlaggningar i Ménsteras
med mycket t&t trafik av timmerbilar, dver 300 fordon in till an-
laggningen per dygn, varje dag, aret runt. Fldden ut fran an-
laggningarna sker pa lastbil, jarnvég eller bat. Exportandelen &r
hég men en betydande andel féradlas dven vidare. Aven i det-
ta led &r exportandelen betydande. Digitaliseringen tenderar
att minska antalet mellannivaer vilket kommer att 6ka andelen

transporter fran industri direkt till slutkund.

Skogs- och tréindustrin ger ocksé upphov till betydande fléden
av rest — och biprodukter som anvénds som ravara for produk-
tion av olika material, kemikalier eller bioenergi.

Livsmedelsomradet ar en annan stor och véxande néringsgren
i Kalmar lan. Det ekonomiskt dominerande delomradet ar pro-
duktion och féradling av animalier. Lénet star for drygt tva pro-
cent av Sveriges befolkning men svarar f6r en fjardedel av pro-
duktionen av kyckling och mer &n en tiondel av produktionen
av mjolk, agg och nétkatt. En stor del av produktionen inom de

gréna naringarna exporteras till andra delar i Sverige.

E-handeln har utvecklats starkt under de senaste aren och dér-
med ocksa logistikverksamheter. Nagra av Sveriges mest fram-
gangsrika e-handels- och logistikbolag har sina séten i lanet
medan kunderna till stor del finns utanfor lanet, saval nationellt

som internationellt.



Forandringen av globala handelsménster fortsatter att féréand-
ras. Ostra Europa och Asien fortsatter att bli relativt sett viktiga-
re som leverantérs- och kundmarknad. Kina fortsatter att domi-
nera men flédena till och fran dven andra asiatiska lander okar.
Andelen landtransporter kan antas dka i och med de mycket
stora investeringar Kina gér i transportinfrastruktur i andra asi-
atiska lander. Den langsiktiga utvecklingen i bade Osteuropa
och Asien stéller 6kade krav pa kapacitet och effektivitet i trans-
portrelationer. Idag saknas viktiga lankar mellan sédra Sverige
och de prioriterade europeiska transportkorridorerna i Polen
och de baltiska landerna. Detta berér inte minst Smalandskus-
tens hamnar inklusive det vag- och jarnvagsnat som kopplar till

dessa knutpunkter.

TEN-T:s huvudkorridor ScanMed knyter Sverige til] det kontinentala Europa. Fér att
‘mita transportutvecklingen behévs satsningar pa Sédra stambanan, Vastkustbanan
och ansltnimgar til hamnarna. Nitet behéver kompletteras s att Sverige knyts fiop
med huvudkorridorerna i Polen och Baltikum.

Kalla: Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige.

Det 3r darfor av stor vikt att knyta Sydsveriges Ostersjohamnar
till det europeiska transportnétverket TEN-T for att astadkom-
ma battre koppling till de viktiga och vaxande handelsmarkna-
derna i Polen och i Baltikum. For Kalmar lans del ar det av sar-
skild vikt att lyfta fram den TEN-T-klassade hamnen i Oskarshamn
samt att hela riksvég 40 blir TEN-T-klassad.

Vad géller tillférseln av gods till hamnarna har E22 klart storst
betydelse for godstransporterna i Kalmar 1&n genom att binda
samman stora industrier och befolkningscentra med hamnar-
na efter Ostersjckusten. Tillsammans med de Sst-vastliga riks-
vagarna 25, 40 och 47 utgdr E22 ett ramverk i det regionala
vagnatet for godstransporter. Ett satt att astadkomma miljo-
méssigt hallbara godstransporter &r att mer gods transporteras
pa jarnvag. For det krévs en utbyggnad av jarmvagskapaciteten
pa saval Kust till kustbanan som Stangadals- och Tjustbanan

samt Hoglandsbanan (Bockabanan).

Béarighetsklass 4 (BK4)

| de mellersta delarna av lanet, mellan Emmaboda/Ny-
bro och Ménsteras har pa delar av vagnatet en ny ba-
righetsklass for 74tonsfordon antagits. Det &r cirka atta
procent av det statliga vagnatet som berdrs i Kalmar
l&n. Syftet med barighetsklassen &r att gora det mojligt
for tyngre fordon att ga med mer last pa vagar som inte
kommer att bli aktuella fér overflytt av gods till jarnvag
eller sjofart. | dagslaget ar det vagar som redan nu, utan
atgérder, klarar en tyngre belastning som &r utpekade. |
Kalmar |&n &r det vdgar med mycket timmertransporter

som ar aktuella.

Det finns ett antal felande lankar i det statliga systemet,
varfér Region Kalmar 1an féljer Trafikverkets arbete med
investeringar for att pa sikt fa till ett kapacitetsstarkt
vagnat for BK4. En viktig lank &r &ven kopplingen till
kommunal infrastruktur och inte minst l&nets hamnar for
att kunna skapa fullvardiga godstransportstrak och ska-
pa multimodalitet i systemet.

1.2 Sjsfart

Regeringen lyfter i den senaste infrastrukturpropositionen fort-
satt fram betydelsen av att stérka sjofarten for inrikes transpor-
ter. Sjéfartens viktiga roll i det svenska transportsystemet for de
svenska exportnéringarna betonas liksom att verflyttning av
gods fran vag till jarnvég och sjofart bor framjas for att klara

klimatomstéallningen.

Lénets hamnar &r av stor betydelse f6r godstransporter. Till-
sammans med kombiterminaler pa land & hamnarna viktiga
omlastningsplatser for varor och gods mellan jérnvég, vég och
hav. Val fungerande marktransporter till och fran hamnarna ar
vasentliga for hamnarnas mojlighet att utvecklas. Har ar E22 av
storsta betydelse for godstransporter i lanet da végen binder
samman stora industrier och hamnar langs med Ostersjokus-
ten. Av hamnarna i léanet & Oskarshamns hamn utpekad av EU
i det europeiska transportnatet TEN-T, dar den ingar i Com-
prehensive-natverket. Oskarshamns hamn har dven prioriterats
regionalt for aret-runt trafiken till Gotland och &r darfér en va-
sentlig hamn framférallt fér varuférsorjningen men aven per-
sontrafiken till Gotlandafiken.

De flesta hamnarna utmed Smalandskusten &gs av respektive
kommun. Ett undantag &r Sédra Cells hamn i Monsteras som
ar privatdgd och en av de storsta i lanet vad géller godsméngd.

Kalmar |an &r starkt paverkad av trafiken till Blekinges hamnar.
Baltic Link korridoren mellan Oslo-Géteborg och hamnen i
Karlskrona behdver battre kopplas samman med Polen. Ste-

na Line har idag tre farjor med 18 avgangar i veckan och lika
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manga ankomster. Adriatic-Baltic korridoren i TEN-T stom-
natet utvecklas starkt i Polen och vidare till Adriatiska havet.
Den medfér sjotransporter mellan Asien via hamnarna i Adri-
atiska havet och jérnvag genom Centraleuropa till Gdynia. En
forlangning av transportkorridoren fran Gdynia till Skandina-
vien via Baltic-Link skulle gagna det svenska néringslivet. Snab-
ba persontag trafikerar redan idag stréckan Gdynia-Warszawa.
En val utbyggd E22 &r viktigt for att kopplingen till Karlskrona
ska kunna stérkas an mer.

1.3 Persontransporter

1.3.1 Det kollektiva resandet

For att na regionens mal om stdrre och battre integrerade ar-
betsmarknadsregioner och samtidigt minska de fossila bransle-
utsldppen till noll, behdévs god kollektivtrafik. Regionférstoring
forutsatter mojlighet att resa langre pa kortare tid. Det har be-
tydelse for att foretag ska finna rétt kompetens, for manniskor
att hitta arbete utifran sitt yrke och kompetens och fér 6kad ror-
lighet pa arbetsmarknaden. God kollektivtrafik Skar regionens

attraktivitet bade for naringsliv och for privatpersoner.

Kollektivtrafiken &r en av grundpelarna for att forbattra de in-
terna férbindelserna i regionen. Enligt OECD kravs battre inter-
na férbindelser inom Kalmar 1&n och mellan vara grannlan. For
att na dit behover flaskhalsar i infrastrukturen byggas bort och
buss- och tagupplégg tas fram som skapar tillgénglighet och
flexibilitet i manniskors vardag. Darfor betonas i lanets Trafik-
forsorjningsprogram vikten av att knyta samman tillvéxtmoto-
rer, regionala karnor och kommunhuvudorter i de storregionala
straken. Genom att kombinera straktrafiken med landsbygd-
strafik och anropsstyrd nértrafik kan hela lanet trafikférsorjas.
Inriktningen ar att med hjélp av kollektivtrafik fa lanet att véxa
dar vi &r starka, attraktiva och har manga trafikrérelser. Kollektiv-
trafiken ska dérmed ses som strukturbildare fér samhéllsutveck-
ling och samhallsplaneringen.

Att bygga upp stark kollektivtrafik i de storregionala straken dar
det finns bast forutsattning for hog turtathet har visat sig fram-
gangsrikt. | Kalmar |&n har antalet resenérer inom kollektivtrafi-
ken okat nar restid och antal stopp minskat.

Ungefér halften av alla kollektivtrafikresor i l&net sker i de tre
storsta kommunerna Kalmar, Vastervik och Oskarshamn och
det &r dven langs med kusten som manga pendlingsrelationer
visar sig. Kalmar stad &r motor for pendlingsrorelser i lanet vil-
ket syns tydligt i relationerna Kalmar-Mnsteras-Oskarshamn,
Kalmar-Férjestaden, Kalmar-Nybro-Emmaboda. Det andra star-
ka straket i lanet ar Vastervik-Vimmerby-Hultsfred.

! Malbild for BRT-stationer langs E22 i Region Kalmar 1&n, 2020-07-30

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN - 2022-2033

Bus Rapid Transit

Bus Rapid Transit (BRT) handlar om att kombinera atgérder
inom samhaéllsplanering, infrastruktur, fordon och trafikering pa
ett satt som skapar en snabb och palitlig kollektivtrafik. Region
Kalmar lan har tillsammans med kommunerna Torsas, Kalmar,
Ménsteras, Oskarshamn och Vastervik tagit fram en gemen-
sam malbild" for lanets arbete med BRT stationer utmed E22.
Genom samverkan mellan kommunerna, Trafikverket och Regi-
on Kalmar lan kring samhéllsplanering, bebyggelseutveckling
och infrastruktur stérks férutsattningarna for snabb och attraktiv
kollektivtrafik i l&net och lansdverskridande. Malbilden sam-
manfattar tankar om placering, anslutningar, parkeringsméjlig-

heter funktion och mervarden.

Trafikupplagget langs ett BRT-strak ska kunna fungera for bade
kommersiell och samhallsstodd trafik (Kalmar Lanstrafik). De
fysiska atgarderna i form av bytespunkter bekostas av natio-
nella och regionala transportplanemedel. Anslutningar och till-
lagg utdver ett basutbud bekostas av berérd kommun. Starkast
resultat uppkommer nar kommun, Region Kalmar [&n, trafiko-
peratorer och Trafikverket samarbetar kring bésta 16sning for
bytespunkten.



1.3.2 Cykeln- det femte transportslaget

Cykel som transportmedel har en given plats i en attraktiv och
langsiktigt hallbar region. Den utgdr ett effektivt satt att resa
till jobb och skola, eller f6r ndjes skull till fritidsaktiviteter och
utflyktsmal. Att cykla ar enkelt och billigt och &r dven tillgang-
lig fér nastan alla, kvinna som man, flicka som pojke, ung som
gammal och oberoende av etnicitet och samhallsklass. Cykeln
kraver lite utrymme, ar energisnal, bullrar inte och medfér inga
luftféroreningar. Dessutom bidrar dkad cykling till battre folk-
hélsa, attraktiva stadsmiljer, minskade koldioxidutslépp och

minskad tréngsel.

Den storsta potentialen for att snabbt 6ka andelen resor med
cykel beddms finnas inom tétorter och fér resor som ar kortare
an fem kilometer. Det finns dven en stark trend av 6kad anvand-

ning av elcyklar som kan 6ka det avstandet betydligt.

Ur ett regionalt perspektiv ar fokus pa utbyggnad av cykelvagar
foljande ?

Regionalt cykelnat fér pendling och fritid

Flera av regionens tatorter ligger mindre an tva mil ifran varan-
dra och genom att knyta ihop dem med cykelbanor, alternativt
gora befintliga vagar i blandtrafik tillréckligt trafiksékra, sa okar
majligheten att arbetspendla med cykel.

Cykelvéagar i kombination med kollektivtrafik

Sékra och tillgangliga pendlarparkeringar fér bade cyklar och
bilar 1angs de starka kollektivtrafiklinjerna underlattar bytet till
buss. | flera fall krévs det férbattrad tillgénglighet med cykel-
banor mellan nérmaste tétort och hallplats. En tydlig utbygg-
nadsstrategi for bytespunkter finns i Atgarder fér 6kad tillgang-
lighet, bilaga tva, i det regionala trafikférsérjningsprogrammet
2021-2029. Manga av bytespunkterna kréver bade cykelvagar
och funktionella cykelparkeringar for att ge ett bra hela-re-

san-perspektiv.

Utbyggnadsordning féljer forslaget i regional cykelstrategi och
utbyggnad sker i samarbete med kommunerna. For basta re-
sultat krévs att kommuner, Trafikverket och Region Kalmar lan
gemensamt arbetar for fler cykelvdgar och stottar varandra
med bade tid, kunskap och ekonomiska medel.

1.3.3 Flyg

KalmarOland Airport &r lanets enda flygplats med reguljrtrafik
och tillhér det europeiska transportnétverket TEN-T. Flygplat-
sen har normalt sett daglig reguljartrafik och chartertrafik till
Sydeuropa, men pandemin har slagit hart dven mot flygplatsen.
Antalet flyg ar reducerade och férre bolag trafikerar flygplatsen
idag. Vilken effekt detta far pa lanet langsiktigt och fér flygplas-

ten i synnerhet &r svart att sia om.

2 Cykelstrategi for Kalmar |&n, 2015

Dagliga férbindelser med kontinenten &r vésentliga for regio-
nens naringsliv, inte minst fér att ledande funktioner och befatt-
ningar ska kunna behallas i lanet. For féretag som dvervéger
att etablera sig i regionen &r tillgangligheten med flyg manga

ganger en avgdrande fraga.

Manga lénsbor gor tata arbetsresor eller arbetspendlar till
Stockholm. Fér den sédra lansdelen har flygforbindelsen med
huvudstaden stor betydelse eftersom flyget tills vidare inte &r
tidsmassigt mojlig att ersétta med andra fardsatt. Flygplatsen
ligger ocksa gynnsamt i ett stadsnara lage inom cykelavstand,
eller 14 minuters bussresa, fran Kalmar centrum. Flygplatsens nér-
het till jarvagar bade vasterut med Kust till kustbanan och norrut
med Stangadalsbanan samt végarna E22 och riksvag 25 skapar

ocksa mojligheter for utvecklad multimodalitet i framtiden.

Den norra delen av lanet har inte samma tidsmassiga res-
tidsvinster av flyget som den sddra léansdelen. Norra delen av
lanet nyttjar framst Linkdpings flygplats for resor ut mot konti-
nenten. Framtida hoghastighetstag fran Linkdping och Norrké-
ping kommer att spela stor roll i tillgéangligheten for resenarer.
Nérheten till snabb jarnvégstransport gor darfor taget till ett
alternativ for resor till Malardalen och internationella flygplatser

fran den norra delen av lanet.

1.3.4 Digital infrastruktur - det sjatte transport-
slaget?

Infrastruktur idag handlar lika mycket om den fysiska végen el-
ler jarmvagen som mogjligheten att kunna svara pa e-post un-
der resa eller kunna boka tid for vardbesdk i kén i mataffaren.
Eller om vi istallet for att besoka mataffaren bestaller mat dar
vi befinner oss och far den levererad dit. Utvecklingen av vara
resmonster som pendling, semester och gods-/varudistribution
drivs parallellt av delningsekonomi, den digitala omstallningen
(exempelvis e-handel), digitalisering (exempelvis videométen),
cirkular ekonomi och klimatomstéliningen inklusive energiom-

stallning.

Uppkopplade strak

En sékerstélld tillgang till stabil och sémlés uppkoppling av
god kvalitet dppnar upp méjligheten f6r resendrerna att anvan-
da restiden for exempelvis arbete eller studier, vilket inte ska
underskattas i ett landsbygdslan som Kalmar lan dér start- och
slutpunkterna for en resa kan ligga pa férhallandevis langt av-
stand fran varandra. En viktig inriktning blir darfor att forbatt-
ra kapaciteten i de mobila naten efter lanets starka strak, och
speciellt dar det forekommer starka kollektivtrafikrorelser. God
uppkoppling bidrar aven till att battre hantera varor och gods
effektivt genom &kad sparning och dvervakning.

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN - 2021-2033
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“Mobility as a Service (MaaS) puts users, both travellers and
goods, at the core of transport services, offering them tai-
lor-made mobility solutions based on their individual needs.
This means that, for the first time, easy access to the most app-
ropriate transport mode or service will be included in a bundle
of flexible travel service options for end users.”

-Europeiska unionen

Mobilitetsstrategi for transporter och infrastruktur omfattar
tjénster kring samordnade transporter av personer och varor
som blir mojligt nér data gors tillganglig i betydligt stérre om-
fattning &n idag. Det forvantas leda till en utveckling av mer
hallbara res- och transportbeteenden vilket Kalmar Ian behover
forhalla sig till. Det kan handla om ett och samma granssnitt
for information, reseplanering och betalning. Detta kan pa sikt
j@mna ut konkurrensforhallandet mellan privatagd bil och Gvri-
ga fardmedel. Speciellt finns potential f6r en férenkling av per-
sontransporter och varudistribution pa landsbygden direkt till

anvandaren, forsaljningsstéllet och verksamheten.

Genom att férmedla information dppet och fritt pa en valfung-
erande gemensam grénslds marknad kan en hallbar och social
delaktighet genom tillgang till tjanster for hallbara resor och
gods- och varutransporter nas i hela lanet. Nar informationen
om klimatpaverkan gors tydligare for kdparen av transporter for
resor och varor paverkas incitamenten for mer effektivt samord-
nade transportlésningar. For ett landsbygdslén som Kalmar 1an
&r mindre restid och dérmed en dkad livskvalitet samt mindre
klimatpaverkan viktiga incitament for automatiserade transpor-
ter och noder fér samlad logistik och distribution. Marknaden
for dessa transporttjanster bor framja tillgénglighet, konkur-
rensutsattning samt hallbar social, miljdmassig och ekonomisk

hallbarhet i Kalmar lan.

Den digitala infrastrukturen for att mojliggéra mobilitets-
strategi omfattar tillgang till stabil och sémlés uppkoppling
av god kvalitet samt tillganglighet till data. Genom att kunna
bygga "unika” kedjor utifran personliga preferenser vilka kom-
binerar transportsatt for mer effektiva transportldsningar for
méanniskor och gods/ varor. De personliga preferenserna kan
vara bekvamlighet, tidsatgang/restid, kostnad, villkor och inte
minst klimatpaverkan f6r en kombinerad resa. Det regionala
utvecklingsperspektivet bor framja utveckling och incitament
for aktorer att bygga ut och utveckla kapacitet fér datalager,

databearbetning och datakommunikation.

Autonoma/sjélvkérande fordon

| begreppen kring digital infrastruktur ligger den langsiktiga
omstallningen av transporter genom sjalvkérande fordon, in-
telligenta transportsystem samt energiomstélining. Den omfat-
tar dels utvecklingen av en distribuerad laddningsinfrastruktur,

dels energiférsorjning nara anvéndaren. Bedémningen &r att
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genomslaget for sjélvkérande fordon, intelligenta transport-
system samt energiomstélining i stor skala inte sker inom tids-
ramen for denna plan. Det finns emellertid ett behov av regi-
onala underlag som grund fér kommande planperioder nér
prioriteringar, investeringar och genomférande kommer att bli
aktuella.

Under de kommande aren kan tidiga faser komma att bli ak-
tuella. Vissa sa kallade intelligenta system (sensorer) som kan
bidra till att framja exempelvis mikromobilitet (gang, cykel, etc.)
i trafiken utan stora ny- och ombyggnationer samt &ven auto-
noma drénare och tjanster som utvecklas med och for drénare

som verktyg.

1.3.5 Hallbar samhéllsplanering

Bostader och infrastruktur

Bostadsbrist ar inte langre bara ett storstadsproblem utan har
blivit ett faktum f6r manga kommuner runt om i Sverige de se-
naste aren. Kalmar lan &r inget undantag. Bostadsbyggandet i
Kalmar I&n var fram till mitten av 2010-talet mycket lagt och var
det dnda sedan bdrjan av 1990-talet. Sa har det sett ut pa de
flesta hall i landet.

| l&nsstyrelsens bostadsmarknadsanalys fran 2021 framgar att
sex av lanets tolv kommuner har en fortsatt generell brist pa
bostader. En bostadsbrist som bottnar i flera faktorer. De vikti-
gaste forklaringarna &r en aldrande befolkning som stéller krav
pa en annan sorts mer tillgéngliga bostader, att vi bor farre och
farre i varje bostad samt ett stort mottagande av asylansokan-
de i mitten av 2010-talet. Samtidigt finns ocksa en tydlig trend
med urbanisering i landet som helhet dar flyttrorelserna gar
fran landsbygden till stdderna och fran stdderna till Sveriges
storstadsomraden. Det senare f6r med sig att bostadsbristen

ar tydligast i ett antal stdder och centralorter i lanet.

1.3.6 Samverkan kring bostader, infrastruktur,
kollektivtrafik och digitalisering

Tack vare investeringar i infrastrukturen har nya mojligheter for
exploatering av bostéader tillkommit. Ett gott exempel ar om-
byggnationen av Lv 136 p& Oland med fokus pé trafiksiker-
hetshdjande atgarder, inte minst i korsningar och fér oskydda-
de trafikanter, vilket mojliggér fér nya bostadsomraden i Stora

ror, Ralla och Ekerum.

En genomtankt samplanering mellan bostader, kollektivtrafik,
infrastruktursatsningar och digitala 16sningar kan skapa manga
nya mojligheter och medverkattill att nd malen om God tillgéng-
lighet och God bebyggd miljé. Samplanering 6kar méjligheten
till ett projekts eller en plats mervarde, det minskar kostnaderna

och dkar kunskapsplattformar mellan olika organisationer.



Stationsnéra planering

45 minuter per resa anses vara vad de flesta manniskor kan ac-
ceptera i restid fran dorr till dérr mellan bostad och arbete. Da
ar det en fordel om bostader, verksamheter, service med mera
ligger i nara anslutning till stationer och knutpunkter for kol-
lektivtrafiken. Genom stationsnéra planering, det vill séga att
bebyggelse och utveckling koncentreras i laget kring kollek-
tivtrafikens station eller knutpunkt, skapas ett storre resande-
underlag for kollektivtrafiken och battre férutsattningar for en

hallbar utveckling av samhéllet.

Det finns manga férdelar med att planera i stationsnéra lagen:

e Det okar tillgédngligheten till snabba resor, vilket bland an-
nat gor det enklare att bade pendla till och fran orten for
ett arbeta eller for att studera

e Det 6kar underlaget for service av till exempel butiker och
annan kommersiell service men dven offentlig service som
vardcentral, forskola och bibliotek

e En plats dar manga ror sig och dér det &r aktiviteter stérre
delen av dygnet dkar bade den upplevda och den faktiska
tryggheten

o Ar en bra métesplats bade for planerade och spontana
mdoten i vardagen. En knutpunkt kan dven enkelt nyttjas
for arbetsméten for att minska restiden f6r tva eller flera
parter. En station &r en optimal plats att placera offentliga
moteslokaler pa.

1.3.7 Vérdefulla upplevelser i naturen och
kulturen

Kalmar 18n &r under sommarhalvaret Sveriges storsta turistlan
utanfor storstdderna med besokare fran hela Sverige och ut-
landska besdkare framst fran Danmark, Tyskland och Holland.
Naringen bestar av flera stérre destinationer och ett mycket

stort antal mindre objekt.

Lanet har fem stora destinationer: Astrid Lindgrens Vimmerby,
Skargarden runt Vistervik, Glasriket, Kalmar och Oland. Samt-
liga bygger pa mycket héga naturvérden och/ eller héga histo-
riska och kulturella varden.

Besoksnaringen praglas av ett mycket stort bilberoende och
tydliga, i vissa fall extrema, sdsongsvariationer vad galler tra-
fikintensitet:

o Till Vimmerby sker resorna framst via vag 23 och vag 40.

e Oland genererar manga besdk under en lang sommarsi-
song med tydliga toppar till exempel vid midsommar och
Olands skordefest. Olandsbron och véig 136 &r mycket
hart belastade under sommarsasongen.

o | Vastervik ar det tidvis hard belastning pa den enda infar-
ten till staden fran E22. | Vastervik ar skargardstrafiken en
begransande faktor for hur skargardsturismen kan utveck-
las. | jdmforelse med Stockholms skargard ar det svart att
fa en rimlig ekonomi i denna trafik.

Besoksnaringen ar i stark tillvaxt med mycket goda framtidsut-

sikter bade i varlden, Sverige och Kalmar l&n. Upplevelseindu-

strin &r &ven viktig for den egna befolkningen.
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2. Bakgrund

2.1 Mal och uppdrag

Regionala utvecklingsansvariga aktérer (lansplaneuppréttare)
har getts mojlighet och Trafikverket har fatt i uppdrag (rskr.
2020/21:409) av regeringen att uppratta forslag till planer for
transportinfrastruktur for &ren 2022-2033. Den regionala trans-
portplanen tas fram enligt férordningen (1997:263) om léans-
planer for regional transportinfrastruktur. Planen ska upprattas
med hénsyn till de samlade transportbehoven i regionen och
ska innefatta atgarder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsatt samt atgarder som ger effektivare an-

vandning av befintlig infrastruktur.

De styrande faktorerna for arbetet faller under Regeringens
Transportpolitiska mal. Dessa handlar om att sékerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning fér medborgare och naringsliv i hela landet. Malen
delas upp under ett funktions- respektive hdnsynsmal.® De na-
tionella klimatmalen om minskade utslépp &r en viktig faktor in i
arbetet. Likasa Sveriges miljokvalitetsmal och de globala malen
i form av Agenda 2030.

2.2 Syfte och funktion

Planens huvudsakliga funktion &r att fordela den av regeringen
tilldelade ekonomiska ramen pa de infrastrukturinvesteringar
som kan anses ge bast regional nytta i Kalmar I&n. Den eko-
nomiska ramen far nyttjas till olika typer av storre eller mindre
atgarder, men utgangspunkten &r att de ska vara av fysisk karak-
tar. For att uppna transportpolitiska-, miljo- och klimatmal kravs
dérmed &ven andra insatser for féréndring av vara transportro-
relser och en effektiv anvéandning. Det innefattar bland annat
samarbete och samverkan med andra berérda parter, projekt
och investeringar, nagot som Region Kalmar lI&n kontinuerligt

arbetar med.

2.3 Ekonomiska férutsattningar

Den ekonomiska ramen for trafikslagsévergripande atgérder i

den statliga transportinfrastrukturen under planeringsperioden

2022-2032 ska uppga till 799 miljarder kronor. Av den ekono-

miska ramen ska:

e 437 miljarder kronor anvands till utveckling av transport-
systemet

e 165 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av stat-
ligajarnvagar

e 197 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av stat-
liga vagar inklusive bérighet, tjalsdkring och reinvesteringar
av vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda vagar

Kalmar lans planeringsram for aren 2022-2033 ar preliminart

1128 miljoner kronor, vilket ger i snitt 94 miljoner kronor per ar.

2.4 Nationell transportplan

Den nationella transportplanen ar framtagen utifran ett trafik-
slagsovergripande perspektiv. Planen inbegriper nya jarnvagar,
vagar, farleder men &ven ombyggnader, drift och underhall,
samt atgarder for trafiksékerhet eller miljé. | Kalmar lan hante-
rar den nationella planen vagarna E22, riksvag 25 och riksvag 40
samt alla jarnvagar. Grunden for prioriteringarna ar att i forsta
hand vérda den befintliga infrastrukturen och att anvénda den
mer effektivt.

Det &r regeringen som slutligen beslutar om innehallet i den

nationella planen utifran Trafikverkets forslag.

Fig.1 Kartan visar de végar och jérnvagar som ingar i den Nationella planen.

2.5 Regional transportplan

Alla Sveriges Regioner tar fram en regional transportplan som
omfattar investeringar pa det regionala vagnatet. | Kalmar 1an
utgors dessa végar av samtliga statliga védgar utom ovan nédmn-
da E22, riksvag 25 och 40. Den regionala transportplanen har
som utgangspunkt att prioritera atgarder i transportsystemet
som stodjer lanets utvecklings- och tillvaxtpotential, enligt 18-
nets RUS, Regional utvecklingsstrategi fér Kalmar |&n*. Viktiga
fragor kring lénets transportinfrastruktur satts i sitt regionala
sammanhang och prioriteras utifran regional nytta. Grundlag-
gande stéllningstaganden handlar om att starka funktionen hos
lanets tillvéxtmotor och regionala karnor, skapa forutsattningar
for en hallbar regionférstoring med stdrre och mer robusta ar-
betsmarknadsregioner samt 6ka tillgéangligheten fér gods- och

persontransporter.

Det ar Region Kalmar |&n som tar beslut om att anta den regio-

nala transportplanen.

3 Transportpolitiska mal https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/

4 Klimat att véxa i - Regional utvecklingsstrategi fér Kalmar 1an 2030
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2.6 Metod

Det finns tva dokument som primért &r végledande f6r hante-
ringen av nya infrastrukturobjekt till den regionala transport-
planen. Handlingsprogrammet f6r Transportinfrastruktur® tyd-
liggér de langsiktiga prioriteringarna for lanets storre objekt,
likt motesseparering av végar och insatser pa lénets jarnvagar.
Trafikforsoriningsprogrammet? lyfter de behov som finns for
kollektivtrafiken i nartid, vilken tillsammans med Hallplatshand-
boken’ lagger grunden fér kommande investeringar for kollek-
tivtrafikens tillgénglighet.

Region Kalmar I&n har en arbetsgrupp for trafik- och infrastruk-
turfragor som bestar av tjidnstepersoner fran lanets alla kommu-
ner, Trafikverket och l&nsstyrelsen. Arbetsgruppen traffas konti-
nuerligt och bereder exempelvis olika styrdokumenten samt ar
en viktig kanal fér informationsutbyte mellan inte minst Region

Kalmar Ian och lanets kommuner.

Arbetet med den regionala transportplanen pagar l6pan-
de men mer intensivt infér en ny planomgang. Infér denna
planomgéng har en digital seminarieserie om sex tillfallen med
olika teman kring transporter och infrastruktur genomforts. In-
bjudan har varit dppen for alla intresserade och méjlighet har
funnits att komma med inspel och synpunkter till arbetsgrup-
pen for transportplanen. Avstdmningsméten med kommuner-
na for att fanga in deras behov och brister har hallits bade pa
politisk och tjanstepersons niva. Organiserade samarbeten sker
i olika former dver lansgrénsen vilka ofta leder till konkreta st&ll-

ningstagande som tas med i arbetet med planen.

2.7 Utpekande av nya objekt, behov eller brister
En grundldggande forutséttning for att lanets kommuner ska
kunna spela in nya objekt, behov eller brister till den regionala
transportplanen &r att de ocksa har identifierats i kommunernas
strategiska dokument, med fordel i versiktsplanerna. Darige-
nom har dels en bedémning av ett infrastrukturbehov gjorts,
dels en beddmning hur dessa paverkar samhéllsbyggnads-
processen som helhet. Helt enkelt nédvéndiga avvagningar
om placering och funktion samt en samlad effektbedémning.
Ny infrastruktur ska bidra till att na transportpolitiska- och/eller
miljo-/klimatmal eller pa annat satt bidra till malformuleringar i
berérd kommun. Detta maste hanteras och analyseras utifran
andra behov i den bebyggda miljon. Likasé kan en sadan analys

visa pa andra lésningar som kréver andra insatser.

Inspel av infrastrukturobjekt bor darfor foregas av kommunalt
planarbete alternativt en atgardsvalsstudie, garna i tidig dialog
med Region Kalmar lan och Trafikverket. Utvecklingen av trans-
portinfrastrukturen har langa ledtider och behovet av att folja
planeringsstrukturer kopplade till den statliga infrastrukturens
implementerande maste tas i beaktande. Atgérdsvalsproces-

sen med fyrstegsprincip ar en avgdrande del i planarbetet.

5 Handlingsprogram for Transportinfrastruktur i Kalmar 1an 2020-2025

¢ Trafikférsérjningsprogram 2021-2029 region Kalmar lan

7 Hallplatshandboken https://portal.kalmarlanstrafik.se/stolpplats/Layers

2.8 Politiska viljeinriktningar

2.8.1 Positionspapper- ett enat Sydsverige skapar
ett starkt Sverige

De sex regionerna i Sydsverige; Jonkdping, Kronoberg, Kal-
mar, Blekinge, Skane och Halland har sedan 2015 ett politiskt
samarbete; Regionsamverkan Sydsverige, RSS. En av grund-
pelarna fér samarbetet &r infrastruktur och kollektivtrafik. Ett
positionspapper for infrastrukturen uppdaterades och antogs
under 2020 infér kommande planeringsomgang och utgar fran
tre sydsvenska positioner:

Nationell och internationell tillgénglighet - Snabb utbygg-
nad av nya stambanor med centrala stationslagen, kopplings-
punkter till S6dra stambanan och anslutande uppgraderade

tvérbanor samt fardigstallande av Vastkustbanan.

Sammanknutet Sydsverige - Utveckling och underhall av jarn-
végar och vagar som stédjer den flerkémiga ortstrukturen med
tillvéxtmotorer, regionala kérnor och deras omland. Starka strak
genom Sydsverige som ar lankade med sammanbindande

tvarforbindelser.

Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter - Okad
transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter

for naringslivet.

Med en utgangspunkt i positionspapperet ska bland annat
skapandet av en valfungerande sydsvensk helhet framjas som
kan korrigera brister i nuvarande transportsystem och utnyttja
gjorda och planerade investeringar pa béasta satt. Stallningsta-
gandena &r att undanrdja flaskhalsar, 6ka resiliensen och skapa
redundans i det internationella, nationella och regionala trans-
portsystemet. Malet ar att forbattra pendlingsmaojligheter med
konkurrenskraftiga restider och se till hela resan-perspektivet,
koppla samman och férstora arbetsmarknader for att dka sys-
selsattningen och framja kompetensférsorjning. Detta gors
genom att skapa en integrerad infrastruktur med fokus pa bo-
ende och tillganglighet, koppla samman stad och landsbygd,
utveckla en grénsoverskridande kollektivtrafik- och infrastruk-
turplanering samt planera for ett langsiktigt hallbart och fossil-
fritt transportsystem.

2.8.2 Kalmar lans klimatkommission

Klimatsamverkan Kalmar lan ar ett gemensamt initiativ av lans-

styrelsen och Region Kalmar 1&n for att 6ka takten i lanets ener-

gi- och klimatarbete. Arbetet samordnas i klimatkommissionen,

som utses av Region Kalmar |&n samt |ansstyrelsen i samverkan.

Uppgiften &r att:

e Vara ett forum fér information, erfarenhetsutbyte och
okad kunskap

e Synliggdra pagaende arbete

e Foresla atgérder, aktiviteter och prioriteringar

e Folja upp och utvérdera

e Bidra till ett 6kat samarbete med andra regioner
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2.9 Metoder kring planering

2.9.1 Planeringsmodell fér transportplanering

Trafikverkets planeringsmodell fér nationell och regional plan
ar grupperad enligt modellen ar 1-3, ar 4-6 samt ar 7-12. Pro-
jekt inom ar 1-3 ska i princip vara fardiga att genomféras. Pro-
jekt inom ar 4-6 ar under utredning men beslutade fér genom-
férande. | aren 7-12 ryms ett flertal objekt som fortfarande &r i
ett tidigt planeringsstadie och dér det krévs vidare utredningar
for att lokalisera i vilken ordning dem ska genomféras. Har ar

fortfarande ett idéstadie och fokus ligger pa brister.

2.9.2 Planeringsmodell f6r planlaggnings-
processen

Véag-/jarnvagsplan

Samradshandling

Atgirds- Samrads- . .
2 Samradshandling
valsstudie underlag infér val av
alternativ

Atgardsvalsstudie

Planering av en vag eller jarvag borjar nér Trafikverket, Region
Kalmar I&n eller en kommun har identifierat brister i transport-
systemet. Bristen och hur den kan atgérdas undersoks genom
en s& kallad &tgardsvalsstudie (AVS). Studien ska behandla vilka
typer av atgarder som &r mojliga for att 16sa ett transportpro-
blem. Arbetet féljer den sa kallade fyrstegsprincipen for att fa

storst nytta av satsade resurser.

1. Ténk om
| det forsta steget dvervags atgarder som kan paverka behovet

av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfdra atgarder som medfér

ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebér begransa-

de ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjérde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses

i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller

stérre ombyggnadsatgarder.
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Fyrstegsprincipen innebér en stegvis analys av vilka typer av
atgarder som behovs. Ibland kan det vara effektivt med en
kombination av tgarder. | en AVS utreds hur brister i transport-
systemet kan |6sas. | forsta hand ska problemet forséka l6sas
genom atgarder enligt steg 1 och 2. Om det inte &r majligt gar
man vidare till en konkret byggatgérd, steg 3 och 4.

En AVS svarar pa fragan varfor ett vag- eller jarmvagsprojekt be-
hovs. Darfér ar AVS-skedet ett av de viktigaste inspelen till den

regionala och nationella transportplanen.

Véag- och jarnvagsplan

Om AVS-arbetet visar att en investering ska géras pa en vig- el-
ler jarvag och objektet finns med i den ekonomiska planering-
en startar processen med vag- eller jarmvagsplan. Trafikverket

utreder vilka atgarder som ska goras och hur.

Nér vag- alternativt jarnvagsplanen ar antagen kan byggnatio-

nen starta.






3. Atgérder 2022-2033

3.1 Férutsattningar for finansiering
Medfinansiering: Kommun eller privata organisationer/ fére-

tag finansierar helt eller delvis en investering.

Samfinansiering: Den regionala och nationella planen samver-
kar i att finansiera ett projekt. Kan kombineras med medfinan-

siering.

Enligt regeringen ska medfinansiering initieras av bidragsgiva-
ren och det far inte medfdra att man gar fore i kon.

Forskottering kan ske pa objekt som ligger maximalt fem ar
framat i tiden. Restriktiviteten ar emellertid stor och beslut tas

av Trafikverkets generaldirektor en gang per ar.

3.1.1 Vem finansierar vad?

Den nationella planen finansierar om- och nybyggnation av
E22, riksvég 25 och riksvag 40 samt jarnvagar. Inom ramen for
nationell plan hanteras dven drift, underhall och reinvesteringar
pa hela det statliga végnatet.

Den regionala planen ska finansiera om- och nybyggnad av

alla statliga vagar, férutom E22 samt riksvagarna 25 och 40.

Vid byggnation av cykelvagar langs med statlig infrastruktur
fordelas kostnaden med 50% mellan medel i Regional trans-
portplan och berérd kommun. Né&r Trafikverket &r huvudman
for vagen ska ett avtal om atgéarden uppréattas mellan kommun
och Trafikverk dar finansiering, genomférande samt drift- och
underhall regleras. Géllande mdjligheter till statlig medfinan-

siering av GC-atgérder se sid 24.

Region Kalmar lan finansierar alla kostnader i samband med
driften av kollektivtrafiken samt i férekommande fall investe-
ringar i fordon samt i vaderskydd (inklusive sittbank, hallplats-
stolpe, informationstavla) vid hallplatsen. Kommunerna skoter
drift och underhall av sjélva markanlaggningen vid bytespunk-
ter och hallplatser i anslutning till det kommunala gatunatet.
Det kommunala atagandet omfattar &ven att ansluta bytes-
punkter och hallplatser med sékra gang- och cykelvagar samt

tillgodose behovet av parkering for cykel och eventuellt bil.

Exploatérer/Kommuner kan behdva medfinansiera atgarder i
statlig infrastruktur utifran en nyttoférdelning dar den part som
efterfragar och drar nytta av atgarden ocksa finansierar atgéar-

den. T.ex. anldggande av en anslutning mot statlig vag fran ett

verksamhetsomrade.
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3.1.2 Drift, underhall och passa-pa-atgarder

Vid atgérder pa det statliga eller kommunala vagnatet kan
passa-pa-atgarder bli aktuella. En tidig och kontinuerlig av-
stamning kravs for att fa ut sa mycket som maojligt av atgarder
pa infrastrukturen. Detta kréver en god dialog och en dppen
kommunikation. Ett underlag fér dialog ar Trafikverkets Be-
laggningsplan som anger var, och nar beldggning av vagar
sker. Trafikverket har tagit fram dverrenskommelser med lanets
kommuner dér en kontinuerlig dialog férs mellan parterna och

dér denna typ av insatser kan bli aktuella.

3.1.3 Plattformar jarnvag

Vid nybyggnation ansvarar Trafikverket for vissa av plattformar-
na i den del av jamvagsnatet som bendmns som huvudnatet.
| Kalmar l&n ingar Kust till kustbanan i huvudnéatet samt de stor-
re orterna utmed banan; Kalmar, Trekanten, Nybro och Emma-
boda.

For att bygga en plattform med tagstopp krévs forst en dver-
enskommelse mellan berérd kommun och Region Kalmar lan
om att orten ska ha ett tagstopp, alltsa att stationen férs in i
tidtabellsystemet. En dialog férs sedan med Trafikverket om
det ar mojligt att fa till ett stopp och vilken prioritet stationen i

sa fall kommer att fa.

For bast kapacitet pa jarnvégen behdvs métesspar och om ett
motesspar finns eller ska byggas kan en plattform finansieras,
helt eller delvis, fran den regionala planen. Samma férfarande
som beskrivits ovan maste dock genomféras innan en ny platt-

form fér tagstopp kan bli aktuell.

Plattformar utan motesspar, men som har godkénts av Region
Kalmar 1&n och Trafikverket for tagstopp finansieras av respek-

tive kommun.

3.2 Atgardslista
Den totala ramen for Kalmar lans regionala plan foreslas bli
1112 miljoner kronor. | genomsnitt innebér det 94 miljoner

kronor per ar.



Atgsrdslista Regional transportplan Tidigare | 2022- | 2025- | 2028- | Belastar plan | Sam- och | Senare | Total

Kalmar I&n 2022-2033 i miljoner kr 2024 | 2027 | 2033 | 2022-2033 | medfinans kostnad
Nationella objekt,
sam- och medfinansiering
Stangadalsbanan, motesspar 50 50 50 X X
Kalmar-Blomstermala
Kust till kustbanan, stationsombyggnad 50 50 X X X
Emmaboda
Storre investeringar >50 mkr
Rv 23 Malilla-Hultsfred 53 91 91 52 196
Lv 136 genom Rélla* " 28 28 2 4
Lv 136 Isgérde - Ralla* 47 28 75 75
Lv 136 Ekerum - Borgholm* 65 65 65
Rv 37/47 Bockara - Arhult 76 212 288 288
Rv 37/47 Arhult - Oskarshamn 139 139 65 X 333
Mindre investeringar
Trafikssakerhetsatgarder och framkomlighet X X X 50 50
BRT-stationer/Bytespunkter X X 50 50
Kollektivtrafikdtgarder X X X 40 40
Cykelvégar X X 80 80 160
Statlig medfinansiering, mindre objekt
Bidrag cykelvagar X X X 30 30 60
Bidrag enskilda vagar X X X 24 X 24
Atgarder KalmarOland Airport X 10 10 20
Driftstéd KalmarOland Airport X X X 42 42
Summa 64 294 282 536 1112 X X X

* Vdgobjekt som primért innehéller cykelatgérder

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN
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3.2.1 Sam- och medfinansiering mellan regional
och nationell transportplan

Stangadals- och Tjustbanan - métesspar Kalmar-Blomster-
mala

Region Kalmar [&n har infér denna planomgang tagit fram ett
paket med atgarder pa Stangadals- och Tjustbanan som be-
déms ge stora effekter pa restid, kapacitet och daglig drift pa
banorna, vilka dven bidrar till landets och lanets hogt satta kli-
matmal. De fyra delarna i paketet bestar av:

- Nytt métesspar i Kalmar-Blomstermala
- Nytt triangelspar i Berga

- Delelektrifiering

- Inférande av ERTMS

Via den regionala transportplanen tillférs medel om 50 mkr till
nytt motesspar mellan Kalmar-Blomstermala. 50 mkr kommer

att medfinansieras av berérda kommuner langs banan.

Kust till kustbanan, stationsombyggnad Emmaboda

Emmaboda station &r en viktig knytpounkt som binder samman
tillvéxtmotorerna Véxjo, Kalmar och Karlskrona med varandra.
Stationen har framférallt brister géllande byte éver plattform,
vilket ger lag tillganglighet och langa bytestider. Det innebar
bland annat att bytet mellan Kalmar- och Karlskronatagen inte
kan ske vid samma plattform eftersom tagen inte kan angéra
mittplattformen samtidigt. Darutéver krévs plattformsférlang-
ningar for att langre tag ska kunna angéra Emmaboda station.

Genom regional transportplan tillférs darfér medel om 50 mkr
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3.2.2 Stdrre investeringar i regional plan >50 mkr

Se atgardslista sidan 15.

Riksvdag 23

Funktion:

Stréckan Malilla - Hultsfred ingar i utpekade transportstrak med stor betydelse
for néringsliv, godstransporter, arbetspendling och kollektivtrafik. Riksvéag 23 &r av
riksintresse for kommunikationer.

Nulége och brister:

Vagen och vdgomradet har bristande sékerhet da den saknar mittseparering,

sakra sidoomraden och sékra korsningar. Sikten i vissa korsningar &r dalig, vilket
ger otrygga vénstersvangande rérelser. Atgarder pa vagen kommer framst leda till
dkad framkomlighet och sékrare trafikrorelser vilket ger férbattrade kommunikatio-
ner fér person, gods- och kollektivtrafik. Atgarder pa vagen ar en del i arbetet med
att forstora lénets arbetsmarknadsregioner och i att skapa béattre kommunikationer
bade inom lanet och till grannlanen.

Atgsrd: Métesseparering
Planerad byggnation: 2022 - 2023
Kostnad: 91 mkr

Fdrvantad effekt:

Sakrare trafikmiljo, dkad framkomlighet, férstoring av arbetsmarknaden, effektivare
och robustare kollektivtrafik.

Effekter bostad:

Objektet kommer att ge liten paverkan pa bostadsbyggnation.

Bidrar till Transportpolitiska mal

Tillgénglighet:
Tillgangligheten 6kar och resor kommer att ga snabbare, arbets- och studie-
pendling underlattas. Kollektivtrafiken med buss blir mer tillganglig.

Sékerhet, milj6, héalsa:
Sakerheten okar i trafikmiljon.

Okad framkomlighet leder troligen till dkad mangd trafik pa sikt, vilket &r negativt
for miljdmalen. Ger liten effekt pa ménniskors hélsa.

18 REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN - 2022-2033




& TRAFIKVERKET

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN - 2021-2033 19



Lansvag 136

Funktion:

De tre delstrackorna pa lansvag 136; Isgdrde — Rélla (1), genom Rélla (2) och Ekerum
— Borgholm (3), utgér den norra delen av ett strak som binder samman den lokala
karnan Borgholm med tillvéxtmotorn Kalmar. Ett viktigt strak for pendling, kollektiv-
trafik och néringsliv. Det férekommer stora arsvariationer pa trafikflédena pa grund
av besoksnaringen under framst sommarmanaderna. Aktuella strackor av riksvag
136 utgor riksintresse f6r kommunikationer.

Nuldge och brister:

Omradet kring vag 136 kénnetecknas av mycket héga natur- och kulturvarden.
Avsaknaden av ett fullgott parallellvagssystem gér att jordbrukets transporter pa
léansvag 136 under sommaren ytterligare begrénsar kapaciteten. Sékrare och mer
tillgangliga hallplatser for kollektivtrafik gynnar det kollektiva resandet. Samman-
hdngande och trygga cykelstrak som binder samman tatorterna langs med strackan
&r avgorande for utvecklingen.

Atgird:

Kapacitets- och sdkerhetshojande atgarder bade fér motorburna och oskyddade
trafikanter.

Planerad byggnation:

Isgérde — Rélla: 2024-
Genom Rélla: 2022-
Ekerum — Borgholm: 2026-

Kostnad:

Isgérde — Rélla: 75 mkr
Genom Rélla: 28 mkr
Ekerum — Borgholm: 65 mkr

Férvantad effekt:

Séker trafikmiljo, saker boende- och levnadsmiljo, kad framkomlighet och hastighet.

Effekter bostad:

En ombyggnad av vdgen kommer att 6ka sakerheten i de samhallen som ligger
l&dngs med strackan. Sakrare och mer tillgéngliga korsningar kommer att mojliggéra
en utbyggnad av bostadsomraden i narheten av vagen som tidigare har férsvarats/
omdjliggjorts.

Bidrar till Transportpolitiska mal

Tillgénglighet:

Tillgangligheten &kar och resor kommer att ga snabbare. Problem under sommar-
halvaret kommer troligen att minska. Parallella cykelvagar kommer att dka tillgang-
ligheten for flera trafikantgrupper.

Sakerhet, miljo, halsa:

Sékerheten okar i saval trafik- som i boendemiljon da det idag & manga direktinfarter
fran végen.

Parallella cykelvagar kommer att &ka sakerheten for flera trafikantgrupper. Okad

cykling leder till forbattrad folkhalsa.

Okad framkomlighet leder troligen till 6kad mangd trafik pa sikt, vilket ar negativt
fér miljdmalen.
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Riksvag 37/47

Funktion:

Delstrackorna mellan Arhult — Bockara (1) och Arhult - Oskarshamn (2) ingar i utpe-
kade transportstrak med stor betydelse for kollektivtrafik, langvédga persontranspor-
ter, gods och dagliga personresor. Riksvég 37/47 &r av riksintresse for kommunika-
tioner.

Nul&ge och brister:

Riksvag 37/47 har bristande trafiksdkerhet som frémst beror pa avsaknaden av
métesseparering och brister i sidoomrade. Atgérder pa vagen kommer framst leda
till 6kad framkomlighet och sékrare trafikrorelser vilket ger férbattrade kommuni-
kationer fér person, gods- och kollektivtrafik. Atgarder pa vagen ar viktiga for att
forbattra forutsattningar for godsfléden i ost-véstlig riktning samt for att styra bort
tunga transporter fran riksvag 34 genom tatbebyggda samhallen.

Atgird:

Motesseparering

Planerad byggnation:

Arhult — Bockara: 2027-

Bockara — Oskarshamn: 2031-

Beroende pa hur planeringsprocesserna for dessa tva delstrackor fortléper, kan det
bli aktuellt att ompréva vilken som ska paborjas forst.

Kostnad:

Arhult — Bockara: 288 mkr
Arhult — Oskarshamn: 333 mkr

Férvantad effekt:

Sékrare trafikmiljd, kad framkomlighet, forstoring av arbetsmarknaden, effektivare
och robustare kollektivtrafik.

Effekter bostad:

Objektet skapar goda férutsattningar for att kunna bygga nya bostéder langs med
och i nérheten av befintlig strackning av riksvag 37/47 narmast Oskarshamn i och
med nydragning av vagen.

Bidrar till Transportpolitiska mal

Tillgénglighet:

Tillgangligheten dkar och resor kommer att ga snabbare, arbets- och studiepend-
ling underlattas. Kollektivtrafiken med buss blir mer tillganglig.

Sakerhet, miljo, hélsa:

Sékerheten okar i trafikmiljon.

Okad framkomlighet leder troligen till 6kad mangd trafik pa sikt, vilket ar negativt
for miljomalen. Ger liten effekt pad ménniskors hélsa.
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3.2.3 Mindre investeringar

Trafiksdkerhetsatgarder och framkomlighet
Medelstilldelning fér mindre investeringar géller objekt med en
kostnad pa under 50 mkr och kallas ofta fér trimningsatgarder.

Dessa mindre objekt hanteras separat efter uppkomna behov.

BRT-stationer/Bytespunkter

Region Kalmar lan satsar pa en utbyggnad av Bus Rapid Transit
strak (BRT-strak) langs kusten. BRT kan enkelt férklaras som ex-
pressbussar med i regel ett stopp i varje kommun. Den natio-
nella och regionala transportplanen star for ett grundutférande
och fér dvriga insatser diskuteras ett forslag pa finansierings-
uppldgg med berdrda parter.

Arbete pagar med etablering av nya stationer, ett arbete som
féregas av bred dialog mellan Region Kalmar lan, berérd kom-
mun och Trafikverk. Nar Forbifart Bergkvara byggs enligt natio-
nell transportplan kommer BRT-stationen placeras i anslutning
till den nya vagdragningen och pa samma satt i delar finan-
sieras via regional plan. Beroende pa tidsplanen for forbifart
Bergkvara kan nagon av dvriga stationer langs stréckan hinna
genomféras innan dess byggnation. Kompletterande utred-
ningar och i vissa fall andra kopplade beslut krévs dock for att

oka planeringsmognaden for tanka stationer langs straket.

Kollektivtrafikdtgarder

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet ar styrande vid val
av atgarder. Atgérdslistan i dokumentet Atgarder for dkad till-
ganglighet, bilaga tva i Trafikforsérjningsprogram fér Kalmar
lan 2021-2029, ska anvéndas vid utbyggnad av bytespunkter.

Cykelvégar langs regionala statliga vagar

Byggandet av nya cykelvagar langs regionala statlig infrastruk-
tur ska bidra till att uppfylla det 6vergripande malet i Cykelstra-
tegi for Kalmar 1an, det vill séga ett regionalt sammanh&ngande
nat av cykelbanor och cykelstrackningar i blandtrafik som &r tra-
fiksakra och attraktiva.

Region Kalmar lans prioritering av byggande av nya cykelvagar
langs regionala statliga vagar for aren 2022 — 2033 r foljande
strackor:

e Olandsleden

e Soderakra - Torsas

e Oskarshamn - Paskallavik

o1

NORRKGPING o°

JGNKAPING

3.2.4 Statlig medfinansiering, mindre objekt

Bidrag cykelvagar

Den statliga medfinansieringen bestar i ett bidrag pa 50% och
géller endast atgarder dar kommunen &r eller kommer att bli
vaghallare. Arliga ansékningar gérs hos Trafikverket och &tgar-
derna forutsatts bidra till det dvergripande malet i den regio-
nala cykelstrategin. Atgarderna ska genomféras samma &r som
medfinansieringen &r beviljad for.

Bidrag enskilda vagar
Enskilda végar far stod pa flera sétt. Pengarna fran regional

transportplan gar till stérre ombyggnader av enskilda végar.

Atgarder KalmarOland Airport

Investeringsstédet till KalmarOland Airport om 10 miljoner kro-
nor forutsatter att motsvarande belopp investeras av flygplat-
sen. Investeringarna ska inbegripa infrastrukturatgarder som
faller inom flygplatsens grundutférande.8 Darfor ska investe-
ringar diskuteras med Trafikverket och Region Kalmar I&n innan

medel beslutas for utbetalning.

Driftstdd KalmarOland Airport
Driftbidraget till flygplatsen beslutas om och betalas ut arligen.

3.2.5 Bristlista framtida behov

Handlingsprogram Transportinfrastruktur i Kalmar lan 2020
2025 sétter agendan for vilka storre infrastrukturobjekt som ska
prioriteras i och i anslutning till Kalmar l&n de ndrmaste aren.
For att skapa en beredskap och magjlighet till handlingskraft
ska brister i systemet utredas efterhand och fler projekt finnas
redo f6r kommande planering. De storsta objekten lyfts i hand-
lingsprogrammet och kompletteras hér med nya objekt som
tillkommit samt nagra mindre, men dock viktiga, objekt runt om

i lanet.

8 Statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanlaggningar samt atgérder for forbattrad miljé och trafiksékerhet p& kommunala

vagnatet, TDOK 2016:0091
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Objekt/brist/behov

Berérd kommun

Notering

Rv 23/34 Hultsfred - Vimmerby

Hultsfred

Kapacitets- och sékerhetshéjande atgarder.
AVS planerad.

E22 BRT-stationer Monsteras,

Oskarshamn, Vastervik, Kalmar,

Fullfélja ett BRT-strak langs kusten, dessa, resterande

Métesspar Kalmar Sédra samt Smedby

Oskarshamn, Vistervik, Kalmar, Féarjestaden stationer &r i behov av utredning. Kompletterande
Trafikplats Farjestaden utredningar kravs.
Emmaboda station, stationsombyggnad Emmaboda Kapacitetsokningar. Kompletterande utredning ut-
ifran Bristanalysen for Kust till kustbanan kravs.
Rv 35 Overum-Ulvsdal Vastervik Kapacitets- och sékerhetshdjande atgar-
der. Kompletterande AVS kravs
E22 Ny infart Vastervik Vastervik Kapacitetshéjande atgard. AVS genomford.
Kalmar Centralstation Kalmar Uppgraderad klassning av stationen.
Sékerhet och kapacitet. AVS:er genomférda.
Kust till kustbanan/ Stangadalsbanan Kalmar Kapacitetshéjande &tgard. AVS:er genomférda.

Triangelspar Berga

Hogsby kommun

Kapacitetshjande atgard. AVS genomfard.

Elektrifiering Stangadals- och Tjustbanan

Vimmerby, Hultsfred, Hégsby,
Monsteras, Oskarshamn,
Kalmar, Vastervik

Klimatatgard. AVS genomférd, fler utredningar
kan krévas.

Rv 25 Eriksmala-Hovmantorp

Emmaboda

Kapacitets- och sakerhetshdjande atgar-
der. AVS pabérjad pa delar av stréckan.

Rv 40 Toverum-Hyttan

Vastervik, Vimmerby

Kapacitets- och sakerhetshéjande at-
garder. AVS genomférd.

Rv 37/47 Bockara-Glahytt

Hogsby

Kapacitets- och sakerhetshojande atgarder

E22- strackor for 70 km/h

Vastervik, Oskarshamn,
Monsteras, Kalmar, Torsas

Kapacitets- och sékerhetshéjande atgarder.
AVS genomford

Vég 641 Grimhult Mbonsteras Kapacitets- och sékerhetshdjande atgarder.
Rv 47 Jarnforsen Hultsfred Sakerhetshojande atgarder. AVS planeras.
Rv 23/ 34 Vimmerby-Kisa Vimmerby Kapacitets- och sékerhetshéjande atgarder.

Rv 40 Vimmerby-vasterut

Vimmerby kommun

Kapacitets- och sékerhetshéjande atgarder.

Rv 23 Sédra vi Vimmerby Forbifart.

Rv 34 Hogsby - Glahytt Hogsby Kapacitets- och sékerhetshéjande atgarder.
Rv 28 Emmaboda-Muggetorp/Vissefjarda Emmaboda Kapacitets- och sékerhetshéjande atgarder.
Lansvag 120 Emmaboda Kapacitets- och sékerhetshdjande atgarder.
Stangadalsbanan Triangelspar Sandbackshult | Ménsteras Kapacitetshojande atgarder. Godstrafik.

Lyft behov

Stadsmiljéavtalen

Aven under nista planomgang 2022-2033 kommer stadsmiljo-

avtal for framjande av hallbara stadsmiljoer for atgarder i stader

Prioritering infér kommande planeringsomgang

och cykel, eller till hallbara persontransporter, vara méjliga att

som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik

avsatts for stadsmiljdavtal.
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4. Sammanknutet Sydsverige -
sammanknutet Kalmar lan

I en global ekonomi &r naringslivets konkurrens- och attrak-
tionskraft beroende av goda kommunikationer genom jérnvég,
vag, flyg och sjofart. Okad och bred tillganglighet skapar stor
social nytta for det moderna samhéllet och har en integreran-
de funktion. Att koppla samman arbetsmarknader dkar syssel-
sattningen och framjar kompetensférsérining. Kalmar 1an som
funktionell region behdver starka kopplingar till grannlanens
tillvéxtmotorer. Idag finns starka pendlingsrorelser mellan Kal-
mar-Karlskrona samt Kalmar-Véxjé men daliga férbindelser mot
Joénképing och langsamma férbindelser mot Linkdping. For att
skapa ett starkt Sydsverige maste pendlingsrorelser dver admi-
nistrativa granser fungera, det ar idag en given del av mann-
iskors vardag att snabbt och enkelt kunna forflytta sig for jobb
eller utbildning.

| Kalmar 1&n &r malet” att ar 2025 na grannlénens tillvaxtmotorer

fran tillvaxtmotorn Kalmar inom féljande restider:

Fran Till Restid

Kalmar Jonkdping 2:30
Karlskrona 1:00
Linképing 2:30
Norrképing 3:00
Vaxjo 1:00

4.1 Jarnvagar

Sydsveriges jarnvagsnat ar ett av Sveriges mest trafikerade. Den
harda belastningen medfér stérningar i systemen som far stora
konsekvenser for saval resendrer som gods. Region Kalmar lan
tillsammans med berérda 1an i syddstra Sverige har ambitiosa
mal™® om utveckling av tagtrafiken i var gemensamma geografi.
Regionerna driver tillsammans flera olika trafikupplagg som
alla ska samordnas pa jarnvagen likvél som med anslutande
busstrafik. Det finns ett behov av ordentliga insatser for att hoja
jarnvégarnas skick och aterhdmta ett eftersatt underhall. Det
behovs i manga fall investeringar i stationsanlaggningar, mo-
tesspar, dubbelspar och olika former av trimningsatgarder. Sa-
dana insatser ger 6kad kapacitet och robusthet, kortare restider

och ett mindre sarbart system.

Kalmar I1&n &r beroende av sitt jarvagsnat. Det &r jarnvagen
som ur ett funktionellt perspektiv binder oss samman med res-

terande delar av Sverige dér var viktigaste lank ar Sodra stam-

banan. Sédra stambanan strécker sig till bade Stockholm och
Malm&/Képenhamnsregionen vilket skapar en oumbérlig na-

tionell och internationell koppling.

4.2 Kust till kust banan

Kust till kustbanan &r regionens mest trafikerade bana med 44
persontag och runt 2 godstag dagligen. Banan sammanléper
med Sédra stambanan och binder ddrmed samman lanet med
Oresundsregionen, Mélardalsregionen och i sin andpunkt med
Géteborg. Den fyller en viktig pendlingsfunktion for de sydliga
kommunerna som enkelt kan dagspendla inomregionalt men

aven till Kronoberg och Blekinge.

Flera motesspar och perronger har byggts de senaste aren
vilket har 6ppnat upp fér mojligheten att kora regionaltag pa
strackan. Kapacitetstaket ar ndstan natt och med de héga in-
tentioner pa dkad tagtrafik som finns i Syddstra Sverige behdvs

pa sikt framforallt fler motesspar pa strackan.

4.3 Stangadals- och Tjustbanan

Stangadals- och Tjustbanan &r lankarna som binder samman
Kalmar/Vastervik och Linkdping med varandra och ger tillgéng-
lighet for sydostra Sveriges inlandskommuner till hela Sveriges
jarnvégssystem. Flera stdrre insatser behover goras dér framst
nya motesspar, kurvratningar, slopande av obevakade kors-
ningar, och elektrifiering kommer att ge dkad hastighet och
skapa en attraktiv och komfortabel tagresa. Persontrafiken ar
avgorande for strackan men jarnvéagen kommer i framtiden
dven att kunna fylla en allt storre roll f6r godstrafiken och den
tillverkningsindustri som verkar i omradet. Stangadalsbanans
anslutning till Linkdpings station och kommande ny stambana
ar ocksa en avgdrande faktor fér den framtida interregionala

tillgangligheten for sydéstra delen av Sverige

Idag gar 8 dubbelturer med persontrafik mellan Kalmar/Vaster-
vik och Linképing. Mellan Ménsteras och Kalmar gar 2 godstag,
uteslutande fran Sédras massafabrik i Ménsteras.

4.4 Kalmar station

Kalmar station fyller en avgoérande funktion fér hela sédra
Kalmar lans kollektivtrafik. Stationen behdver uppgraderas till
ny klassning, plattformarskapaciteten behdver hanteras och
nya lésningar for trygghet och tillganglighet behdver ses dver.
Diskussion fors aven om ytterligare en station i ett vastligt lage,
vilket skulle ge m&jlighet att &ka kapaciteten fér kombinationer
av olika trafikupplagg. Ett nytt stationsldge behover anléggas i

? Kollektivtrafiksstrategi 2050 samhéllsstodd trafik for funktionella regioner (2017)
" Handlingsplan Kollektivtrafik, Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige (2021)
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kombination med nya métesspar i och i angransning till Kalmar
stad. Det finns &ven 6kade behov av funktionella busslésningar,
dér centralstationen &r grunden for hela trafikupplégget. Sta-
tionens kapacitet ger foljdeffekter i hela systemet da Kalmar ar

nod for stora delar av kollektivtrafiken.

4.5 Nya stambanor

Planerna pa nya stambanor ger stora mojligheter tillsammans
med den regionala persontagstrafiken, bland annat som ett
medel att knyta samman Sydsveriges arbetsmarknadsregioner
med korta restider och lag miljopaverkan. For Region Kalmar
lan &r det av stor vikt att via regional trafik kunna ansluta till
den nya stambanan. | ett forsta skede ska regional trafik via
Stangadals- och Tjustbanan ansluta till planerad station i Linkd-
ping. Region Kalmar lan foresprakar fortsatt att en lank till nya
stambanans utbyggnad fran séder blir via en anslutning i Vaxjo/
Alvesta. Den regionala trafiken till Véxjo/Alvesta kommer i det
skedet att vara mycket val utbyggt med minst halvtimmestrafik

i kombination av bade regionala och fjarrgaende tag.

4.6 E22

E22 ar livsnerven som binder lanet samman ldngs med kusten,
med grannlénen och i férlangningen med tva av landets stor-
stadsomraden. Vagen har en starkt sammanhallande funktion
for lanets utveckling och har direkt anslutning till Ianets viktiga
hamnar och flygplats. Straket ger god tillgénglighet fér pend-
ling till arbete och studier inom lanet. Darfor ar de stora tator-
terna l&ngs strackan i fokus for utbyggnad av stark straktrafik i
form av BRT med tydliga stationsplaceringar for kollektivtrafik

och samhallenas utveckling.

Under manga ar har E22 varit i fokus fér en gemensam strévan
for lanen langs med strackan for att skapa god framkomlighet

och tillganglighet i hela straket. Ett idogt arbete som har gett

resultat och idag ar stora delar av végen atgardad. Men i Kal-
mar |&n finns fortfarande en del behov av férbattringar for att

lanets livsnerv ska tillforas den funktionalitet som behdvs.

4.7 Rv 40

Rv 40 binder samman lénets norra delar och ar en viktig fak-
tor for att djupare integrera arbetsmarknaderna med varan-
dra. Detta ar helt avgérande fér den norra delen av lanet som
med sina langa avstand mellan tatorter och laga kapacitet pa
vag- och jarnvégsnatet inte har samma forutsattningar som
den sddra delen av ldnet. Rv 40 kommer pa sikt att bli dmne
for BRT-trafik for att skapa tillgénglig och attraktiv kollektivtrafik
mellan noder. Region Kalmar lans ambition &r att Rv 40 aven i
Kalmar lans geografi ska bli en del i TEN-T straket.

Nésta objekt for atgard pa strackan i Kalmar 1an ar Toverum-
Hyttan.

4.8 Rv 25

Vagen har stor betydelse fér pendling bade inomregionalt och
till Kronobergs 1an. Linnéuniversitetet har sina huvudorter i Kal-
mar och Vaxjo, vilket forstarker behovet av goda och snabba
kommunikationer langs med straket. Rv 25 ar dven viktig for
turismens flode till Kalmar lan. Aterstaende atgarder behdvs
pa strackan Eriksmala-Hovmantorp for att skapa en sdker och
framkomlig stracka. Viltstdngsel langs véagen &r ocksa av stor
vikt.

4.9 KalmarOland Airport

Att resa fran flygplatsen i Kalmar &r sédra lanets snabbaste
koppling till Stockholm. Flyget till Stockholm fungerar som en
del i den dagliga pendlingen i regionen. Utvecklingen av flyg-

platsen ger darfor stora mervérden for regionen med 6kad kon-

kurrenskraft, kompetensforsérining och vidgad arbetsmarknad.
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5.1 Sammanfattning miljdbedémning
Nedan sammanfattas resultatet av den miljdbedémning som

gjorts av Kalmar I&ns regionala transportplan 2022-2033.

Miljdaspekten Klimatpaverkan paverkas saval positivt som ne-
gativt, men totalt sett beddms paverkan som nagot negativ, pa
grund av planens stdrre investeringar som beddéms ge nagot
okade klimatpaverkande utslépp. Dock innehaller planen &ven

atgarder inom gang-, cykel- och kollektivtrafik, vilket &r positivt.

Planens inriktning pa trafiksékerhetsatgarder och okad gang-
och cykeltrafik samt kollektivtrafik bedéms ge en positiv effekt
pa miljdaspekten Halsa. Likasa &r det positivt att nagra av de
storre investeringarna innefattar bullerskyddsatgéarder planera-

de.

Planens atgérder bedéms dven ge en positiv effekt pa miljoas-
pekten Befolkning, eftersom saval planens storre investeringar
som mindre atgérder beddms leda till ©kad trygghet, tillganglig-

het och bekvamlighet i transportsystemet fér alla aldersgrupper.

Planen beddms fa saval positiva som negativa effekter pa
miljéaspekten Luft. Planens atgérder beddms leda till viss
overflyttning fran personbilstransporter till gang-, cykel- och
kollektivtrafik, i nagra fall till jgmnare trafikrytm som ger lagre
brénsleférbrukning och darmed mindre utslépp samt i ett fall
till kortare vaglangd. Dock leder planens atgarder aven till for-
battrad framkomlighet som kan leda till 6kad trafik och héjd
hastighet, som kan ge 6kade utslapp till luft.

Planen bedéms fa positiv effekt pa miljoaspekten Vatten, ef-
tersom flera av planens stdrre investeringar innebar forbattrad
trafiksdkerhet dar vagar korsar eller ligger néra vattendrag och
grundvattenférekomster med miljékvalitetsnormer, eller vat-
tenskyddsomraden. Atgarderna innebér att risken for negativ
paverkan minskar, men hénsyn behéver tas i kommande pla-

neringsskeden.

Miljdaspekten Hushallning med naturresurser berérs genom
att planens atgarder berdr riksintressen. Paverkan pa riksintres-
sena beddms dock som mycket liten eller férsumbar, eftersom
atgarderna vidtas intill befintlig infrastruktur. Detta kommer att
studeras vidare i kommande skeden, exempelvis atgérdsvals-
studier, vag- och jarnvagsplaner, samt i forekommande fall dven

i tillstandsprévningar enligt miljdbalken.

Planen bedéms bidra till maluppfyllelse vad géller det natio-
nella miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé samt i nagon man
bidra till uppfyllelse av malen Frisk luft, Giftfri milj5, Levande
sj6ar och vattendrag samt Grundvatten av god kvalitet. Planen
beddms i viss man motverka malen Begrénsad klimatpaverkan,

Levande skogar samt Ett rikt véxt- och djurliv.
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Planalternativet har stora likheter med nollalternativet (géllan-
de regional transportplan 2018-2029), men eftersom det &ven
tillkommit nya atgérder i den regionala transportplanen 2022-
2033 beddms planalternativet totalt sett f& en ndgot mer positiv

miljdpaverkan &n nollalternativet.

5.2 Bakgrund

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till den
regionala transportplanen &r att integrera miljdaspekter i pla-
nen s3 att en hallbar utveckling frédmjas. Hela processen kallas
miljdbeddmning och miljdkonsekvensbeskrivningen ar resulta-

tet av miljdbedémningsarbetet.

Né&r en myndighet eller en kommun upprattar en plan som
krévs i lag eller i annan forfattning ska myndigheten eller kom-
munen goéra en miljdbedémning av planen, om dess genom-
férande enligt Miljobalken kan antas medféra en betydande
miljépaverkan. En lansplan for regional transportinfrastruktur
ska alltid antas medféra betydande miljopaverkan, enligt mil-
jobeddémningsférordningen (2017:966) 2§ pkt 2f. Behovet av en
miljdbedémning &r darmed lagstadgat.

Miljdbeddmningen gors pa en strategisk och overgripande
niva och ska inte ta upp fragor som lampligare bedéms senare

i planeringsprocessen.
5.3 Metod

5.3.1 Miljdbedémningsprocessen
En avgrénsning av miljdbeddmningen har tagits fram, se vidare

avsnitt 5.4 Avgrénsning betydande paverkan.

Avgransningssamrad holls med Lansstyrelsen Kalmar den 20
oktober 2021. Region Kalmar och lansstyrelsen var éverens om
avgransningen. Samrad om avgrénsningen av MKB:n genom-
férs dven med berdrda kommuner, genom remissen av den

regionala transportplanen.

Den regionala transportplanen tar sin utgangspunkt i regio-
nens Handlingsprogram fér transportinfrastruktur 2020-2025,
som varit pa remiss i hela lanet. Programmet har tagits fram
i en dialogprocess med lanets kommuner, angrédnsande regi-
oner, berérda statliga myndigheter och néringslivsorganisatio-
ner. | handlingsprogrammet laggs langsiktiga prioriteringar for
lanets transportinfrastruktur fast, och atgarderna som fors fram
i den regionala transportplanen ar kopplade till dessa priorite-

ringar.

Den regionala transportplanen innefattar saval ett antal stérre
investeringar (namngivna vagobjekt), men &ven mindre inves-
teringar av typen kollektivtrafik-, trafiksékerhets-, framkomlig-
hets- samt cykelatgéarder, vilka inte pekas ut geografiskt i planen.



Vidare ingar ett par jarnvagsobjekt med nationell sam- och
medfinansiering. Se planens avsnitt 3.2 Atgérdslista. Denna
MKB beskriver miljdpaverkan av den regionala transportplanen
som helhet. Som underlag har dock var och en av de storre
investeringarna bedémts separat, baserat pa de kéllor som re-
dovisas i avsnitt 5.9 Underlag miljébedémning. De objektvisa

bedémningarna finns tillgéngliga som arbetsmaterial.

5.3.2 Osakerheter

Miljdbeddmningen av den regionala transportplanen har ambi-
tionen att redovisa de storskaliga effekter planen bedéms kun-
na medféra. Bedémningar av konsekvenser medfér alltid en
viss osdkerhet, och nar det géller beddmning av konsekvenser
pa sa har dversiktlig niva ar osakerheten sarskilt stor. En regional
transportplan &r strukturskapande med lang genomfdérandetid.
Effekten av de planerade atgérderna strécker sig langt efter att
planen &r genomford. Detta gor att det ar svart att dra nagra
sakra slutsatser av konsekvenserna. | dagslaget gar det inte att
forutspa vilken &vrig utveckling som kommer att ske i samhal-
let, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling pa

branslen eller féréndringar i den allménna opinionen.

Trafikanternas beteende kan ocksa vara svart att forutspa. Nar
cykel- och kollektivtrafikatgérder vidtas férutsatts en forflyttning
av trafikrorelser fran bil till annat trafikslag. Det behovs ofta yt-
terligare atgarder for att fa fler att resa hallbart, t.ex. sa kallade
mobility managementétgarder som kampanjer, bilpooler, rese-
radgivning och parkeringsstyrning.

| det langa perspektivet kommer med stor sannolikhet elbilar,
drénare och andra fossilfria fordon att minska utsléppen fran
persontrafiken. Vilken annan paverkan den nya tidens fordon

kommer att ha &r svart att bedéma idag.

5.4 Avgransning betydande paverkan

Syftet med nedanstaende avgrénsning av MKB:n till den regi-
onala transportplanen fér 2022-2033 &r att koncentrera arbetet
med miljdbedémningen pa de fragor som &r mest relevanta

for planen.

5.4.1 Avgransning gentemot miljdaspekter

Till grund fér avgransningen ligger Trafikverkets rapport Sam-
réadsunderlag avgrénsningssamrad — strategisk milisbedémning
av revidering av géllande nationell plan, TRV 2021:119. | denna
redovisas tolv miljdaspekter, baserade pa miljdbalkens 6 kapi-
tel 2 §. Se figur 1 pa nésta sida. Av dessa beddéms sex kunna
medféra betydande miljépaverkan nér det géller den regionala

transportplanen fér Kalmar. Dessa tas darmed upp i MKB:n.

e Klimatpaverkan

e Hilsa'

e Befolkning?

e Luft

e Vatten (avgransas i denna MKB till miljopaverkan avseen-
de miljékvalitetsnormer for vatten)

e Hushallning med naturresurser (avgrénsas i denna MKB till
miljopaverkan avseende riksintressen)

En oOversyn av riksintressen pagar. MKB:n for lanstransport-
planen kommer att utgad fran beslutade riksintressen som-
maren 20213 Om nagot av de riksintressen som berdrs av
lanstransportplanen far en beslutad dndrad avgrénsning under
ar 2021 kommer MKB:n att ses 6ver med avseende pa detta

efter remissen av lanstransportplanen.

5.4.2 Avgrénsning gentemot miljémal

MKB:n for den regionala transportplanen 2022-2033 tar upp
planens maluppfyllelse vad géller féljande 13 av de 16 natio-
nella miljkvalitetsmalen. Se avsnitt 5.7 Bedémning enligt mi-
[8jémaélen. Tre miljokvalitetsmal: Skyddande ozonskikt, Séker
stralmilié samt Storslagen fjallmiljé bedéms inte berdras och
tas inte upp i MKB:n.

Se. figur 1 sidan 30.

" Miljdaspekten Halsa avser i Trafikverkets bedomningsmetodik tre delaspekter: Buller och vibrationer, Trafiksékerhet samt Fysisk aktivitet
2 Miljoaspekten Befolkning &r av Trafikverket avgrénsad till att innefatta “férandrad tillgénglighet for befolkningen i forhallande till sociala ka-
tegorier och geografier”. Kélla: Samradsunderlag avgrénsningssamrad — strategisk miljébeddmning av revidering av géllande nationell plan,

TRV 2021:119. Trafikverket 2021-06-01.

3 Kalla: Boverkets hemsida, https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/uppdrag/kriterier-for-riksintressen/
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Fokusomraden Miljaspekt och (delspekt)

Klimat Klimatpaverkan
(Trafikens klimatpaverkan)
(Planering for ett transporteffektivt samhalle)
(Infrastrukturhaliningens klimatpaverkan)
Landskap Landskap Naturmiljo Kulturmiljé
(infrastrukturens kulturmiljéer)
(Riksintressen och kulturreservat)
(Bebyggelse)
(Forn- och kulturlamningar)
Hélsa och Halsa Befolkning Luft
livskvalitet (Buller och vibrationer)
(Trafiksakerhet)
(Fysisk aktivitet)
Hushallning av Mark Vatten Hushallning med naturresurser Jord
resurser (Dricksvattenforsorjning) (Omraden utekade med stéd av 7 kap. MB
(Ekologiska varden) och riksintressen enligt 3 eller 4 kap. MB)
(Floden och nivaer) (Material inkl. massor, energi och ravaror)
(Avsnorda vattenomraden) | (Ekosystemtjénster och gron infrastruktur)
Klimatanpassning

Figur 1. Fokusomraden, miljéaspekter och delaspekter samt deras relation. Kélla: Samradsunderlag avgrénsnings-samrad — strategisk miljsbedémning

av revidering av géllande nationell plan, TRV 2021:119.

5.4.3 Tidsmassig avgransning

Miljdbedémningen avgransas tidsmassigt till att omfatta miljo-
konsekvenser fram till ar 2040. Det & samma avgransning som
foreslas i avgrénsningssamradet for MKB:n till den nationella
planen.* Det framsta motivet &r att andra effektbeddmningar

anvander 2040 som prognosar.

5.4.4 Geografisk avgransning

Miljdbedémningen omfattar primart paverkan inom Kalmar
l&an. For de miljdaspekter (framst klimatpaverkan) dar konse-
kvenserna berdr ett storre geografiskt omrade &n det egna

l&net kommer beddmningen vid behov dven att hantera detta.

5.4.5 Detaljeringsgrad

En miljckonsekvensbeskrivning ska, enligt miljébalken é kap 12
§, innehalla de uppgifter som ar rimliga med hansyn till bedém-
ningsmetoder och aktuell kunskap, planens eller programmets
innehall och detaljeringsgrad samt i vilket skede i beslutspro-
cess som planen eller programmet befinner sig. Den regionala
transportplanen hanterar en ekonomisk férdelning av en given
summa infrastrukturmedel. Fokus i miljdbedémningen ligger
darfér pa sadant som &r relevant att lyfta i ett tidigt skede.
Vissa fragor kan beddmas béttre i samband med prévning av
andra planer och program, exempelvis atgardsvalsstudier eller
vagplaner, eller i tillstandsprovningen av verksamheter eller at-
gérder och ska da hanteras i dessa skeden. | det hér skedet av
planeringsprocessen finns inte underlag vad géller det fysiska
utférandet av atgérden sa att exempelvis paverkan pa vaxt- och

djurliv eller grundvatten kan bedémas.

5.4.6 Bedémda alternativ

Rimliga alternativ med hénsyn till planens eller programmets
syfte och geografiska rackvidd ska identifieras, beskrivas och
bedémas, i enlighet med miljébalken 6 kapitel 11 § pkt 2.
I MKB:n till LTP for Kalmar bedéms tva alternativ vara aktuella:

nollalternativ och planalternativ.

Enligt 6 kap. 11 § 3p. miljdbalken ska en miljdbedémning inne-
halla "uppgifter om miljéférhallandena och miljéns sannolika
utveckling om planen eller programmet inte genomférs”, ett
s.k. nollalternativ. Forenklat kan sdgas att nollalternativet inne-
bar att lanstransportplanen for 2018-2029 genomférs samt att
ingen ny lanstransportplan beslutas. Samhallsutveckling, for-
donsutveckling, styrmedel, férd politik och sa vidare ar den-
samma i nollalternativ och planalternativ. Nollalternativet be-
skriver alltsa vad som hénder om planen inte genomfdrs, for att
fungera som jamforelse med vad som sker om planen genom-
fors. Planalternativet innebar de atgérdsférslag och inriktningar
som redovisas i LTP fér Kalmar 2022-2033.

5.5 Nulédge trafik samt férvantad trafikutveckling

5.5.1 Transporternas klimatpaverkan

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp
av véxthusgaser. Av den tredjedelen utgdr vaxthusgasutslépp
fran vagtrafik drygt 90 %. Flyg paverkar klimatet mest réknat per
passagerare och kilometer. Men det som ger storst effekt &r att

ersatta sa manga bilresor som méjligt med gang, cykel, buss

4 Kalla: Samradsunderlag avgransningssamrad — strategisk miljsbedémning av revidering av géllande nationell plan, TRV 2021:119.

Trafikverket 2021-06-01.
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eller tag, eftersom vi dker s& mycket bil.> Av den sammanlagda
strécka som svenska folket forflyttar sig inrikes en genomsnittlig
dag ér75%ibil¢

5.5.2 Transporter i Kalmar Ian

| Kalmar lan &r langa avstand ett faktum, bade inomregionalt
och till tillvaxtmotorer utanfor lanet. Lanet ar, med 22 invanare
per kvadratkilometer ar 2020, nagot glesare befolkat &n snittet
i riket, som lag pa 25,5 invénare per kvadratkilometer ar 2020.
Det ger ett bilberoende som inte kan métas upp helt av kollek-
tivtrafik. Se den regionala transportplanens avsnitt 1.3 Person-
transporter, som anger att ungefar halften av alla kollektivtrafik-
resor i lanet sker i de tre storsta kommunerna Kalmar, Vastervik

och Oskarshamn.

Ar 2020 hade Kalmar l4n 549 personbilar per 1 000 invénare,
att jamfdéra med snittet i riket som lag pa 476 personbilar per

1000 invanare.

Mellan ar 2010 och ar 2020 6kade antalet personer i Kalmar l8n
som har mer &n 10 minuter (med bil) till en dagligvarubutik med
nastan 2 900 personer. Daremot minskade antalet personer i
lanet som har med mer &n 10 minuter till en drivmedelsstation
med cirka 440 personer mellan ar 2016 och ar 2020, men antalet
personer med mer an 10 minuters bilavstand var anda narmare
7 900 &r 2020.7

Ar 2015 hade cirka 1,3 % av barnen i arskurs 1-9 i Kalmar [3n mer
an 10 minuters fardvag till skolan. Ar 2020 hade denna andel
Okat nagot, till 1,5 %.8

Transportarbete statistik 2000-2018 samt
Tillvéxt Basprognoser 200615 (2017-2040)
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Slutsatsen man kan dra av denna statistik ar att befolkningen pa
manga platser behdover tillgang till bil for att ha god tillganglig-
het till viktiga malpunkter.

Statistik dver sammanlagd langd cykelvdg per invanare (me-
ter/capita) visar att Kalmar lan ar relativt val forsérjt. Ar 2018
hade alla lanets kommuner utom Emmaboda, Mérbylanga och
Torsas mer cykelvég per invanare 8n genomsnittet i riket (réknat
i meter per invanare). Trots detta |lag medborgarnas ndjdhet
med gang- och cykelvdgarna under snittet i riket i alla kommu-
ner utom Kalmar, Ménsteras och Nybro. Dock ska hér noteras
att statistiken inte ar heltdckande. Slutsatsen man kan dra &r att
lanet har goda forutséttningar att 6ka cyklandet om utbudet

anpassas till invanarnas férvantningar. ?

5.5.3 Trafikutveckling

Behovet att resa kommer att fortsatta oka. Enligt Trafikver-
kets basprognos 2040 berdknas biltransportarbetet nationellt
oka med 27 % fran ar 2017 till ar 2040. Persontransportarbetet
pa jarnvag berdknas 6ka med 53 % under samma period och
persontransportarbetet per buss med 17%. Det sammanlagda
transportarbetet fér persontrafiken med fardsatten bil, buss,

tag och flyg beréknas 6ka med 28 %."° Se figur 2.

Trafikarbetet pa vagarna i Kalmar l8n (réknat i miljoner fordon-
skilometer per ar) har av Trafikverket bedémts 6ka med 0,9 %
per ar under perioden 2017-2040. Det ar nagot mindre an riks-

genomsnittet pa 1,1 % per ar under samma period.

Figur 2. Transportarbetet matt i miljarder
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5 Kalla: Trafikverkets hemsida, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-och-klimat/transporternas-kli-

matpaverkan/

6 Kalla: Trafikverkets hemsida, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-och-klimat/transporternas-kli-

matpaverkan/jamfor-fardmedel--bil-flyg-tag-och-buss/

7 Kalla: Tillgénglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvaxtverket 2021-05-04.
8 Kalla: Tillgénglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvaxtverket 2021-05-04.
7 Kalla: Statistik gang- och cykelbanor - tillgang och attityder. Miljdbarometern.

10 Kalla: Oversikt prognosresultat. Trafikverkets basprognoser 2020-06-15.
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Flygplatsen i Kalmar l3n, Kalmar Oland Airport har sedan 2017
haft ett minskande antal resenarer. Ar 2017 var antalet 211 175
resendrer och ar 2019 var det 188 191 resenérer. Pandemins for-
sta ar 2020 minskade antalet resande rejélt och antalet resenéa-
rer var d& 45 197. Ar 2021 hade antalet &terigen minskat nagot
till 44 432. N&r nu pandemin ser ut att avta aterstar att se om
antalet resande kommer att 6ka igen till motsvarande nivaer

som innan pandemin brét ut.

Janusr - Decombar penasin fman

oo
o
e
[

Faamgmen

il =

L]

i MEF mm M oW ®m =G B B mW B ae

Figur 3. Passagerarstatistik fér Kalmar Oland Airport."

Flyget fyller framst ett behov for arbetsresor vilket ger det en
viktig funktion for naringslivets utveckling i regionen. Ett dkat
antal avgangar leder dock till mer utslépp och darmed okad
klimatpaverkan. Flyg ar ocksa en stor kélla till buller. Det pagar

projekt i Kalmar lan for att ta fram fossilfria branslen till flyget.

Privat och offentlig sektor arbetar tillsammans i dessa fragor
vilket kan ge spannande I6sningar i framtiden. De som bor i
staden kan enkelt ta sig till och fran flygplatsen med cykel eller

buss.

5.6 Bedémning av miljéaspekter

| tabeller pa foljande sidor redovisas bedémningar av den regi-
onala transportplanens paverkan pa de miljdaspekter som har
beddmts som betydande, se avsnitt 5.3.1 Avgrdnsning gente-

mot miljGaspekter.

Miljopaverkan beddms med +, 0 och - fér respektive miljoas-
pekt.

+ = atgarden beddms bidra positivt till miljdaspekten

0 = atgérdens miljdpaverkan beddms vara férsumbar

- = atgarden beddms ha en negativ paverkan pa miljdaspekten.

Tecken inom parentes betyder att férandringen, positiv eller

negativ, &r mycket liten.

FOKUSOMRADE KLIMAT

Miljéaspekt/Delaspekter

Paverkan

Kommentar

Klimatpaverkan
- Trafikens klimatpaverkan

- Planering fér ett transport-
effektivt samhalle

- Infrastrukturhallningens
klimatpaverkan

Flera av planens storre investeringar innebér dkad framkomlighet for
motorfordon, vilket kan bidra till kad trafik och 6kade koldioxidutslapp.
Vissa storre investeringar innebér dven hojd hastighet, som &kar energi-
férbrukning och utslapp. Aven byggandet medfér ékad energianvand-
ning. Detta bidrar sammantaget till 6kad klimatpaverkan.

A andra sidan kan till exempel korsningsatgérder leda till jamnare has-
tigheter vilket ger lagre bréansleférbrukning och lagre koldioxidutslapp. |
flera av de storre investeringarna ingar utbyggnad av gang- och cykelva-
gar samt forbattringar av busshallplatser. Likasa innefattar planen mindre
investeringar for cykelatgarder och kollektivtrafikdtgarder. Forbattringar
pa Stangadalsbanan och Kust till kustbanan (sam- och medfinansiering)
beddéms medféra att resande med tag kan ka. Detta bedéms samman-
taget kunna medféra en minskning av bilanvandandet och darmed en
minskning av koldioxidutslappen.

Totalt sett beddms den regionala transportplanen medféra kad
klimatpaverkan. Det géller i stérre utstréckning fér planalternativet
an for nollalternativet, eftersom planalternativet innefattar mer
vagutbyggnad.

1 Kalla: Kalmar Oland Airports hemsida, https://kalmarolandairport.se/om-oss/passagerarstatistik/.
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FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Miljdaspekt/Delaspekter Paverkan | Kommentar

Halsa + Flera av planens storre investeringar innebar att antalet personer expo-
- Buller och vibrationer nerade for bullernivaer hogre an riktvarden minskar. | nagra av projekten
- Trafiksakerhet ar bullerskyddsatgarder planerade, i ett kan bullret minska eftersom den

~ Fysisk aktivitet nya végen dras langre fran bebyggelse an befintlig vag.

Mittseparering och/eller korsningsatgarder ingar i samtliga av planens
storre investeringar och innebér 6kad trafiksakerhet. Utbyggnad av
gang- och cykelvég pa vissa avsnitt dkar ocksa sakerheten for oskyddade
trafikanter samt bidrar till 6kad fysisk aktivitet.

Likasa innefattar planen mindre investeringar for cykelatgérder och kol-
lektivtrafikdtgarder samt forbattringar pa Stangadalsbanan och Kust till
kustbanan (sam- och medfinansiering), vilket bedéms medféra minskat
bilanvandande och 6kad maojlighet till fysisk aktivitet genom cykel och
gang.

Totalt sett bedéms planens inriktning pa trafiksdkerhetsatgarder och
6kad gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik ge en positiv effekt
pa manniskors hélsa. Det galler i stérre utstréackning fér planalter-
nativet &n for nollalternativet, eftersom planalternativet innefattar
ytterligare atgarder.

Befolkning + Flera av planens investeringar, saval de stérre namngivna som de mindre
atgérdspaketen, innebar satsningar pa gang- och cykelvagar, korsnings-
atgérder och kollektivtrafikatgarder, som ger 6kad trygghet, tillganglig-
het och bekvamlighet i transportsystemet for alla &ldersgrupper.

Likasa innefattar planen férbattringar pa Stangadalsbanan och Kust till
kustbanan (sam- och medfinansiering), vilket ger férbéattringar bland
annat for grupper utan tillgang till bil och fér arbetspendlare.

Totalt sett beddms planen ge en positiv effekt pa aspekten Befolk-
ning. Majligheterna att ga, cykla och nyttja kollektivtrafiken férbatt-
ras. Férutsattningar fér barn och ungas sjélvstiandiga mobilitet dkar.
Tillgéngligheten till transportsystemet 6kar for grupper som kan
vara utsatta fér bristande tillgang till funktioner i samhéllet, sasom
socioekonomiskt utsatta grupper och personer med funktionsned-
sattning. Det galler i storre utstrackning for planalternativet an fér
nollalternativet, eftersom planalternativet innefattar ytterligare
atgarder.

Tabellen fortsatter pa nésta sida.
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FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Miljéaspekt/Delaspekter

Paverkan

Kommentar

Luft

(+/-)

Luftkvaliteten beddms i nagon man paverkas positivt av planens atgar-
der, som beddms leda till viss dverflyttning fran personbilstransporter
till gang-, cykel- och kollektivtrafik samt i nagra fall till jamnare trafikrytm
som ger lagre bréansleférbrukning och dérmed mindre utslépp respek-
tive i ett fall till kortare vaglangd. A andra sidan leder flera av planens
atgarder till forbattrad framkomlighet som kan leda till 6kad trafik och
hojd hastighet, och darmed dkade utslapp till luft. Féréndringarna, saval
positiva som negativa, beddéms som mycket sma.

Totalt star transporter for en betydande del av utsléppen av kvaveoxid
och partiklar bade nationellt och regionalt. Vissa fragor som har betydel-
se for om mal och normer ska klaras styrs inte i den regionala transport-
planen. Bland annat spelar teknikutveckling avseende emissioner fran
fordon, paverkan pa trafikmangder och paverkan pa bilférares beteende
roll, bade nar det géller mdngden avgaser och partiklar fran exempelvis
vég och dack. Det krévs alltsa att den regionala transportplanens atgar-
der kompletteras med nationella atgarder inom manga omraden for att
Sverige ska kunna klara sina mal géllande god luftkvalitet.

Slutsatsen &r att planférslaget &r likvardigt med nollalternativet och
att det i bada fallen handlar om relativt sma féréndringar jamfort
med nuldget.
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FOKUSOMRADE HUSHALLNING AV RESURSER

Miljéaspekt/Delaspekter Paverkan | Kommentar

Vatten (+) Flera av planens strre investeringar innebér att atgérder vidtas pa vagar
Aspekten har i denna MKB av- som korsar eller ligger néra vattendrag eller grundvattenférekomster
gransats till miljokvalitetsnormer som omfattas av miljokvalitetsnormer. Ett par av de stdrre investering-

arna berdr dven vattenskyddsomraden. | samtliga dessa fall innebar de
planerade atgérderna att trafiksékerheten forbéattras och att risken for
negativ paverkan minskar, men hansyn behdver tas i kommande plane-
ringsskeden. Atgarder som medfér att statusen pa en vattenforekomst
eller grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer férsamras &r inte
tilldtna.

Totalt sett bedéms planens paverkan pa miljéaspekten Vatten

som nagot positiv, eftersom planens stérre investeringar bedéms
foérbattra trafiksdkerheten och minska risken fér negativ paverkan pa
vattenskyddsomraden och objekt med miljékvalitetsnormer. Plan-
alternativet beddéms vara likvardigt med nollalternativet.

Hushallning med naturresurser + Flera av planens storre investeringar innebér att atgérder vidtas inom
Aspekten har i denna MKB omraden av riksintresse enligt miljdbalkens kapitel 3 och 4. Det ror sig
avgransats till riksintressen om naturmiljéer och friluftslivsomraden samt storre omraden med sa

kallade geografiska bestammelser.”? Riksintressenas varden bedéms
inte skadas forutsatt att hansyn tas i kommande planeringsskeden, detta
bland annat eftersom den regionala transportplanens atgarder i samtli-
ga fall vidtas i narhet av befintlig vag.

De vagar som berors av planens storre investeringar (Rv 23, Lv 136 samt
Rv 37/47), &r samtliga av riksintresse fér kommunikation enligt MB 3 kap
8 §, likasa Stangadalsbanan och Kust till kustbanan. Planens atgarder
beddms starka dessa riksintressens varden.

Vad géller planens mindre atgéarder (inklusive statlig medfinansiering)
behover paverkan pa riksintressen studeras vidare i kommande skeden.
Den regionala transportplanen pekar inte ut platser fér planens mindre
atgérder eller anger exakt vilka atgarder som kommer att vidtas. Dérmed
kan detta inte bedémas i MKB fér den regionala transportplanen.

Sammantaget bedéms planens paverkan pa riksintressen kunna han-
teras i kommande planeringsskeden utan att riksintressen skadas.
Planalternativet bedéms vara likvérdigt med nollalternativet.

2 Naturmiljcer och friluftslivsomraden av riksintresse enligt MB 3 kap 6 §. Omrade av riksintresse for turism och rorligt friluftsliv enligt MB 4
kap § 1-2 §8. Obruten kust enligt MB 4 kap 3 §. Skydd mot vattenkraftsutbyggnad enligt MB 4 kap 6 §.
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5.7 Beddmning enligt miljdmalen

| tabeller pa féljande sidor redovisas bedémningar av den re-
gionala transportplanens forhéllande till de nationella miljok-
valitetsmal som har bedémts som betydande, se avsnitt 5.3.2

0 = atgarden bedéms varken bidra till eller motverka malupp-
fyllelse
- = atgarden beddms motverka maluppfyllelse

+/- = atgérden bedéms saval bidra till som motverka malupp-

Avgrénsning gentemot miljiémal.

Miljopaverkan bedéms med +, O och - fér respektive miljdas-

pekt.

+ = atgarden beddms bidra till maluppfyllelse

fyllelse.
Tecken inom parentes betyder att bidraget eller motverkandet

&r mycket litet.

Miljsmal

Bedémning

Kommentar

Begrénsad klimatpaverkan

)

Planen beddms i viss man motverka maluppfyllelse. Transporter star
for en betydande del av utsléppen av vaxthusgaser bade nationellt och
regionalt. De atgarder som foreslas i den regionala transportplanen
beddms sammantaget ge en viss 6kning av koldioxidutslapp.

Frisk luft

Planen beddms i viss man bidra till maluppfyllelse. Planen bedéms ge
en nagot positiv paverkan pa luftkvaliteten, da férbattringar i kollektiv-
trafik och gang- och cykelstrak mojliggér for fler personer att avsta bilan-
véndning samt att planens storre atgérder i nagra fall bidrar till jgmnare
trafikrytm som ger lagre bréansleférbrukning och dérmed mindre utslapp,
respektive i ett fall till kortare vaglangd. A andra sidan leder flera av
planens atgéarder till férbattrad framkomlighet som kan leda till kad
trafik och hojd hastighet, och dérmed kade utslapp till luft.

Bara naturlig férsurning

Planen beddéms inte paverka maluppfyllelsen. Transporter bidrar till
utslépp av férsurande dmnen. Den nationella vagtrafiken har dock en
marginell paverkan pa férsurningen av mark och vatten. Den férsurning
som sker nu &r framst relaterad till markanvandning.

Giftfri miljé

Planen beddms bidra till maluppfyllelsen, eftersom trafiksékerhetshéjande
atgarder ingar, som minskar risken fér olyckor och darmed for sprid-
ning av giftiga amnen. Vid byggnation av vagar och andra infrastruk-
turanléggningar kan férorenad mark som kraver sanering férekomma,
exempelvis i anslutning till &ldre vagar och jarnvégar. Detta bor utredas i
forekommande fall i kommande planeringsskeden.

Ingen 6vergddning

Planen beddms inte paverka férutsattningarna for att uppna miljémalet.
Miljomalet paverkas framst av jordbruk och enskilda avlopp. Trafiken har
en marginell paverkan genom sina utslapp av luftburet kvave.

Levande sjdar och vatten-
drag

Planen beddéms i viss man bidra till maluppfyllelsen, eftersom trafikséker-
hetshdjande atgarder ingar, som minskar risken f6r olyckor och darmed
for spridning av féroreningar till sjdar och vattendrag.

Flera av planens storre investeringar korsar eller ligger nara vattendrag
som omfattas av miljokvalitetsnormer, vilket behover beaktas i fortsatt
planering.

Grundvatten av god kvalitet

Planen beddms i viss man bidra till maluppfyllelsen, eftersom trafikséker-
hetshéjande atgarder ingar, som minskar risken for olyckor och dérmed
for spridning av féroreningar till sjdar och vattendrag.

Nagra av planens storre investeringar berér grundvattenférekomst
som omfattas av miljokvalitetsnormer, vilket behdver beaktas i fortsatt
planering.

Tabellen fortsatter pa nésta sida.
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Miljomal Bedémning | Kommentar

Hav i balans samt levande 0 Planen beddms inte paverka maluppfyllelsen. De atgérder som férs fram
kust och skargard i planen berdr hav, kust och skargard endast genom att féreslagna atgér-
der berér vattendrag som mynnar ut i havet. Planen beddms inte bidra
till 6kade fororeningar, inte heller paverka maluppfyllelsen vad galler
havets, kustens och skérgardens biologiska mangfald.

Myllrande vatmarker 0 Planen beddms inte paverka maluppfyllelsen De atgérder som fors fram
i planen berér vatmarker i liten omfattning.

Levande skogar ) Planen beddms i ndgon man motverka maluppfyllelsen vad géller sko-
gens biologiska vérden. De flesta atgérder som fors fram i planen vidtas
intill befintlig infrastruktur och paverkar darmed inte skogsmark, men en
av de storre investeringarna (vag 37/47 Arhult-Oskarshamn) innebér att
ny vag dras genom skogsmark. | detta tidiga planeringsskede &r det inte
klarlagt om vérdefulla livsmiljoer kan komma att paverkas. Detta kommer
att hanteras i senare planeringsskeden.

Ett rikt odlingslandskap 0 Planen beddms inte paverka maluppfyllelsen De atgérder som fors fram
i planen berér odlingslandskapet i liten omfattning.

God bebyggd miljé + Planen beddms bidra till maluppfyllelse. Planens atgarder for 6kad tra-
fiksdkerhet minskar risken fér att manniskor dédas eller skadas i trafiken.
Planens satsningar pa gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik bedéms
oka den fysiska aktiviteten, ge positiv effekt pa tillgdngligheten till kol-
lektivtrafik och férbattrade gang- och cykelmdjligheter.

Paverkan pa maluppfyllelsen vad galler den bebyggda miljons biologiska
vérden bedéms som liten. De atgéarder som fors fram i planen vidtas intill
befintlig infrastruktur, i vissa fall i kanten av gronstruktur i byggd miljo.
Detta kommer att hanteras i senare planeringsskeden

Paverkan pa maluppfyllelsen vad géller den bebyggda miljéns kulturmil-
jovarden beddms som liten. De atgarder som fors fram i planen vidtas
intill befintlig infrastruktur och inga hégt varderade kulturmiljder paver-
kas av planens atgarder. Eventuell paverkan pa fornlamningar och dylikt
kommer att hanteras i senare planeringsskeden.

De storre investeringar som ingar i den regionala transportplanen berér
riksintressen. Paverkan pa riksintressena bedéms dock som mycket liten
eller férsumbar, eftersom planens atgarder i dessa fall vidtas intill befint-
lig infrastruktur.

Ett rikt vaxt- och djurliv ) Planen beddms i nagon man motverka maluppfyllelsen. De flesta atgar-
der som férs fram i planen vidtas intill befintlig infrastruktur och paverkar
dérmed inte naturmark, men en av de storre investeringarna (vag 37/47
Arhult-Oskarshamn) innebar att ny vag dras i skogsmark. | detta tidiga
planeringsskede ar det inte klarlagt om vardefulla livsmiljéer kan komma
att paverkas. Detta kommer att hanteras i senare planeringsskeden.

Nagra av planens storre investeringar berdr naturmiljer av riksintresse.
Eftersom den regionala transportplanens atgarder vidtas i narhet av
befintlig infrastruktur beddms riksintressena inte skadas. Aven detta
kommer att hanteras i senare planeringsskeden.
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6. Utdrag ur Nationell plan 2022-2033

Se antagandeversionen av transportplanen.

/. Ekonomisk sammanstallning

Se antagandeversionen av transportplanen.
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Trafikverkets godsstrategi 2011-2020 (2011)

Trafikverkets basprognoser

Godstransporter i Sverige (Trafa 2016)

REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN

- 2021-2033 41



42 REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN - 2022-2033



REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR KALMAR LAN - 2021-2033 43



Region Kalmar lan

Box 601, 391 26 Kalmar « Telefon 0480-840 00 « regionkalmar.se

21.074_AD



