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Forutsattningar och ramverk

Statlig och regional transportplanering

Nationell transportplan

Den nationella transportplanen ar framtagen utifran ett
trafikslagsévergripande perspektiv. Planen inbegriper nya
jarnvagar, végar, farleder men dven ombyggnader, drift och
underhall, samt atgarder for trafiksékerhet eller miljo. | Kal-
mar lan hanterar den nationella planen véagarna E22, riksvag
25 och riksvég 40 samt alla jarnvégar. Grunden f6r priorite-
ringarna ar att i férsta hand varda den befintliga infrastruk-
turen och att anvénda den mer effektivt. Det &r regeringen
som slutligen beslutar om innehélleti den nationella planen
utifran Trafikverkets férslag.

Regional transportplan

Alla Sveriges regioner tar fram en regional transportplan
som omfattar investeringar i det regionala véagnatet. | Kalmar
|&n utgors dessa vagar av samtliga statliga vdgar utom ovan
namnda E22, riksvég 25 och 40. Den regionala transport-
planen har som utgangspunkt att prioritera atgérder
i transportsystemet som stddjer lanets utvecklings- och
tillvaxtpotential, enligt lanets Regionala utvecklingsstrategi,
RUS. Viktiga stallningstaganden kring lénets transportinfra-
struktur s&tts i sitt regionala sammanhang och prioriteras

utifran regional nytta.

Grundlédggande stéllningstaganden handlar om att starka
funktionen hos lanets tillvaxtmotor och regionala kérnor,
skapa férutsattningar for en hallbar regionférstoring med
storre och mer robusta arbetsmarknadsregioner samt oka
tillgangligheten fér gods- och persontransporter. Det ar
Region Kalmar |an som tar beslut om att anta den regionala
transportplanen.

Ekonomiska féruts&ttningar

Denekonomiskaramenfortrafikslagsévergripande atgarder

i den statliga transportinfrastrukturen under planeringsperio-

den 2026-2037 ska uppga till 1 171 miljarder kronor. Av den

ekonomiska ramen ska:

= 210 miljarder kronor anvéandas till vidmakthallande av
statliga jarnvégar,

= 354 miljarder kronor anvandas till vidmakthallande av
statliga vagar inklusive barighet, tjalsékring och reinves-
teringar av vagar samt till statlig medfinansiering till en-
skilda vagar.

= 607 miljarder kronor anvéndas till utveckling av trans-
portsystemet.

= Kalmar l&ns planeringsram fér regional transportplan &r
preliminart 1 375 miljoner kronor, vilket ger i snitt 114 mil-
joner kronor per ar.
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Regeringens uppdrag fér omfattning
och redovisning av lanstransportplan

Regionala utvecklingsansvariga aktérer (lansplaneupprat-
tare) och Trafikverket har fatt i uppdrag (L12025/00640) av
regeringen att upprétta forslag till planer for trafikslagso-
vergripande transportinfrastruktur fér aren 2026-2037. Re-
gion Kalmar l&n ska enligt lagen (2010:630) om regionalt ut-
vecklingsansvar och férordningen (1997:263) om lansplaner
for regional transportinfrastruktur uppréatta och faststélla
lansplanen. De regionala ramarna ska anvandas for inves-
teringar och férbattringsatgérder av lanens transportinfra-

struktur.

Lansplaneuppréattarna bor i sina prioriteringar dven utga

fran ett lansoéverskridande och nationellt perspektiv samt

dér sa &r relevant ett perspektiv dver nationsgranserna. Pri-

oritet bér ges till atgarder som foérbattrar trafiksakerheten

och ska inriktas mot atgérder i infrastrukturen utan omoti-

verade inskrankningar géllande framkomlighet eller trans-

porteffektivitet.

Lansplanen ska enligt direktivet redovisa:

= Hur de ekonomiska ramarna fér planperioden ska férde-
las pa olika &tgarder och typer av &tgarder. Atgarder som
berdknas kosta under 75 miljoner kronor behéver inte
anges i forslagen till lansplaner.

= Vilka prioriteringar som planférslagen baseras pa.

= Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergripande
perspektiv har tillampats i planforslagen.

= Hur mycket medel som gar till atgérder i infrastrukturen
som férbattrar trafiksakerheten.

= Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder
i nationell plan samt hur mycket medel som avsatts till
statlig medfinansiering.

= Miljsbedémning kopplat till respektive forslag till Iansplan.

Forordningen om lansplaner for
regional transportinfrastruktur

Forordningen for lanstransportplaner sager bland annat
att det inom varje l&n ska uppréttas en léansplan som for-
merar hur medel for investeringar och forbattringsatgarder
ska fordelas. Lansplanen ska, med hansyn till de regionala
forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas. Lansplanen ska upprattas med hansyn till de sam-

lade transportbehoven inom en region.

Lansplanen ska avse tolv ar och omfatta investeringar i statliga
vagar som inte ingar i stamvagnatet (i Kalmar 1&n &r stamnatet

E22, Rv 40 och Rv 25) och atgérder som kan paverka trans-

portefterfragan och val av transportsatt samt atgarder som

ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

Lénsplanen ska ange standard pa anldggningarna, en redo-
visning av foreslagna atgarders beréknade kostnader samt
upplagg for utférande under planens giltighetstid. Planen
kan dven omfatta statlig medfinansiering till exempel kol-

lektivtrafikanléggningar, cykelvagar och enskilda vagar.

Lansplanen faststélls av regionen efter samrad med lanssty-
relsen. Innan l&nsplanen faststélls ska yttranden inhdmtas
over den upprattade lansplanen fran regionala kollektivtra-
fikmyndigheter, kommuner, lansstyrelsen, Forsvarsmakten

och andra berérda myndigheter.

Metod for framtagande av underlag
och stallningstagande

Det finns tva dokument som primért ar végledande for
hanteringen av nya infrastrukturobjekt till den regionala
transportplanen. Handlingsprogrammet fér transportin-
frastruktur’ tydliggér de langsiktiga prioriteringarna for
l&nets storre objekt, likt métesseparering av vagar och in-
satser pa lanets jarnvagar. Trafikforsériningsprogrammet?
lyfter de behov som finns for kollektivtrafiken i nartid, vilken
tillsammans med Hallplatshandboken? lagger grunden for
kommande investeringar for kollektivtrafikens tillgénglig-
het. Region Kalmar 1an har ett natverk for bland annat tra-
fik- och infrastrukturfragor som bestar av tjdnstepersoner
fran lanets alla kommuner, Trafikverket och Lansstyrelsen.
Arbetsgruppen traffas kontinuerligt och bereder exempel-
vis olika styrdokument samt &r en viktig kanal for informa-
tionsutbyte mellan inte minst Region Kalmar lan och lénets
kommuner. Arbetet med den regionala transportplanen

pagar I6pande men mer intensivt infér en ny planomgang.

Infér denna planomgang hélls sammanlagt tre samordnan-
de dialogméten med lanets kommuner Trafikverket infor-
merade om processen och uppdraget, Region Kalmar lan
fokuserade pa lanets férutséttningar och utmaningar och
kommunerna hade mdjlighet att géra inspel pa behov och
brister. Dialogmé&ten har ocksa genomforts vid tva tillfél-
len med néringslivet i lanet dér ett antal representanter fick
mojlighet att ta del av information och delge sina inspel till
brister och behov i lanet.

| samverkansorganet Regionsamverkan Sydsverige samt
inom Trafikverkets Syddstra regionen har 16pande moten
kring transportplaneringen genomférts under framtagande

av planerna.
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Politiska viljeinriktningar

Positionspapper- ett enat Sydsverige skapar ett starkt
Sverige

De sex regionerna i Sydsverige; Jonkdping, Kronoberg,
Kalmar, Blekinge, Skéne och Halland har sedan 2015 ett
politiskt samarbete; Regionsamverkan Sydsverige, RSS. En
av grundpelarna for samarbetet &r infrastruktur och kollek-
tivtrafik. Ett positionspapper for infrastrukturen uppdate-
rades fér tredje gangen och antogs under 2024 infér kom-
mande planeringsomgang och utgar fran tre sydsvenska

positioner:

Nationell och internationell tillgénglighet
Transportsystemet ska utvecklas sa att kopplingarna med om-

varlden starks.

Sammanknutet Sydsverige
Transportsystemet ska starka integration och sammanhall-
ning i sédra Sverige.

Konkurrensméssiga och hallbara godstransporter
Transportsystemet ska framja att gods transporteras sa

effektivt och hallbart som mgjligt.

Hela Sveriges tillvéxt och utveckling gynnas av ett starkt
Sydsverige. Ett genomténkt och valfungerande transport-
system utgdr fundamentet for samhéllets framsteg och for-
battring. Tillgéngligheten till arbete, bostéder, utbildning,
kultur och service &r av avgérande betydelse i ménniskors
vardag varvid tillforlitliga och smidiga kommunikationer ar
en forutséttning for detta. Bade person- och godstranspor-
ter ar grundldaggande komponenter som knyter samman
samhéllet och starker foretagens konkurrenskraft i Sydsve-
rige. Med sitt strategiska ldge och sina kopplingar till kon-
tinentala Europa &r Sydsverige viktigt for hela Sveriges till-

vaxt och utveckling.

Handlingsprogram transport-
infrastruktur i Kalmar lan 2024-2029

Handlingsprogram for transportinfrastrukturen &r en sam-
manstélining avseende infrastruktur foér transporter och
mobilitet med syfte att nd de mal och inriktningar som ang-
es i bland annat Regional utvecklingsstrategi och Trafikfor-
sérjningsprogrammet. Syftet med programmet ar att skapa
en lansgemensam politisk prioritering for savél Region Kal-
mar |&dn som samtliga kommuner i lénet av insatser pa kort

sikt for forbattrad infrastruktur. Dessutom ska programmet

ge en lansgemensam prioritering for det fortsatta samar-
betet bade i Regionsamverkan Sydsverige och med Oster-

gdbtland.

Kalmar lans klimatkommission

Klimatsamverkan Kalmar 1an &r ett gemensamt initiativ av
l&nsstyrelsen och Region Kalmar |&n for att 6ka takten i lanets
energi- och klimatarbete. Arbetet samordnas i klimatkom-
missionen, som utses av Region Kalmar 1&n samt lansstyrelsen
i samverkan. Klimatsamverkan Kalmar 1an omfattar:
= minskade utslédpp fran fossila brénslen Fossilbrénslefri
region 2030
= minskad klimatpaverkan fran évriga klimatgaser

= klimatanpassning

Trafikforsorjningsprogram 2025-2033

Kollektivtrafiken ska bidra till en starkt omvarldskontakt,
underlatta for invanarna att pendla till arbete och studier
samt gora det mojligt att na basservice oavsett var i lanet
man bor. Region Kalmar l&n har i rollen som regional kol-
lektivtrafikmyndighet ansvar for att utveckla en attraktiv
och effektiv kollektivtrafik. Som en del i detta ansvarar Regi-
on Kalmar l&n fér att i enlighet med gallande lagstiftning
regelbundet upprétta ett trafikférsérjningsprogram med
mal och strategiska val for all regional kollektivtrafik i lanet.
Trafikforsorjningsprogrammet &r pa sa satt lanets viktigaste

styrinstrument for kollektivtrafikens utveckling.

Malsattningen med Region Kalmar Iéns trafikférsorjnings-
program ar att skapa ett sammanhallet kollektivtrafiksys-
tem pa savél storregional, regional som lokal niva. Trafi-
ken ska tacka skiftande behov som vardaglig pendling,
ge nabarhet till angrénsande lans tillvéxtmotorer och de
tre storstadsomradena. | hela lanet ska det ocksa finnas
en grundldggande tillgénglighet som goér det mdjligt att
na basservice och anslutningar till tatare trafik. | trafikfor-
sérjningsprogrammet redovisar Region Kalmar lan en in-
riktning for hur kollektivtrafiken ska utvecklas, tydliga och
uppfoljiningsbara mal samt ett antal strategiska val for hur
malen ska kunna nas. Det finns en tydlig koppling mellan
region Kalmar léns trafikférsérjningsprogram och regional
transportplan da utvecklingen av infrastrukturen ocksa bi-

drar till en utveckling av kollektivtrafiken.

T Handlingsprogram for transportinfrastruktur i Kalmar 1an 2024-2029
2Trafikférsérjningsprogram for Kalmar 1an 2025-2033
3Webbaserad: Hallplatshandboken - Regional utveckling Kalmar lan
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Utgangspunkter och prioriteringar

Region Kalmar lans behov och
forutsattningar

Kalmar 1&n &r uppdelat i fyra lokala arbetsmarknadsre-
gioner, LA (Kalmar, Oskarshamn, Vastervik, Vimmerby-
Hultsfred). Inom dessa arbetsmarknader kan fordjupade
analyser goras och da framtréader en tydligare bild av hur
arbetsmarknaderna fungerar och vilket omland respektive
LA region faktiskt har (se bild).
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Kartan visar Kalmar léns Tatortsbaserade arbetsmarknadsregioner,
TA-regioner, samt arbetsmarknadscentrumens geografiska utbredning.

Kalmar |&n ar ett avlangt 1an med merparten av befolkning-
en och dagliga transportrorelser beldgna langs med kusten
och léngs de stérre vagarna i inlandet. Det finns darmed
stora omraden, speciellt i gransbygden mellan angrénsan-
de regioner dar ett glest befolkningsmonster visar sig. L&-
net ar, med 22 invanare per kvadratkilometer ar 2024, nagot
glesare befolkat &n snittet i riket, som lag pa 25,8 invanare
per kvadratkilometer ar 2024. Kalmar Ian har en aldrande
befolkning och ett minskande befolkningsunderlag vilket
saklart praglar utvecklingen i lanet. Bruttoregionalproduk-
ten (BRP) for lanet ar lag jamfort med riksgenomsnittet pa

grund av lag produktivitet och lagre tillvaxttakt 8n resten av

riket. Det finns stora sésongsvariationer gallande besdkare
som &kar markant p& sommaren da speciellt Oland, kusten,
Glasriket och Astrid Lindgrens hembygd tillskapar stora fl6-

den av manniskor.

Regionalt utvecklingsansvar

Enligt Lagen om regionalt utvecklingsansvar ska alla regio-
ner i Sverige uppréatta och faststalla lansplaner for regional
transportinfrastruktur. Med den medelstilldelning som fol-
jer uppdraget med regional transportplan kan atgarder for
l&nets brister och behov i infrastruktur genomféras. Region
Kalmar lan har féresatsen att arbeta utifran lanets och res-
pektive arbetsmarknadsregions specifika forutsattningar.
Ratt verktyg ska anvéndas pa ratt plats for att pa basta satt
bidra till att skapa utveckling, god tillvaxt och &kad till-
génglighet. Den regionala planen blir darmed ett av flera
verktyg som Region Kalmar lan anvander for att arbeta med

regional utveckling.

Overgripande prioriteringar
och strategier

| arbetet med att fordela de ekonomiska ramarna for plan-
perioden 2026-2037 fokuserar Region Kalmar I&n pa riksvag
136 pa Oland (Algutsrum Rélla-Borgholm), inlandsstraket
med riksvag 23/37/47 (Oskarshamn-Hultsfred-Vimmer-
by- Kisa) och riksvag 35 (Gamleby- Atvidaberg). Fokus fér
byggnation och utredning av straken &r att na de transport-
politiska malen kopplat till tillgénglighet och trafikséker-
het. Sarskilt fokus laggs pa malbilden att na en langsiktigt
hallbar transportférsérjning fér medborgare och naringsliv
i hela landet, och att skapa goda férutsattningar fér végens
alla transportslag. Tidigare prioriteringar i transportpla-
nen har lett till att strackan Bockara-Hultsfred i tva etapper
byggts om till ett trafiksdkert mittseparerat strak. Straket
kommer i denna transportplan att fortsatt prioriteras ge-
nom namngivning av delen Rv 37/47 Oskarshamn-Bockara.
Straket ska under kommande planperiod utredas vidare
léngs strackan Rv 23 Hultsfred-Vimmerby. Fokus for utred-
ningen kommer vara att identifiera bade kort- och langsik-
tiga l6sningar som gynnar privata bilresor, kollektivtrafiken,
naringslivets transporter samt oskyddade trafikanters till-
génglighet och sakerhet.
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Rv 35 som berdr bade Kalmar och Ostergétlands 1an ska ut-
redas under kommande planperiod. Strackan kommer att
ha stora utmaningar for mittsepareringslésningar. Fokus
for utredningen ska vara att identifiera andra méjligheter
for utformning, funktion och anvéndning som bidrar till till-

génglighet och trafiksakerhet.

Region Kalmar |&n fortsatter sitt mangariga arbete med att
skapa god tillgénglighet for kollektivtrafik langs E22. Loka-
lisering av bytespunkternas finns utpekade i Region Kalmar
léns Trafikforsorjningsprogram och finansieras delvis av re-
gional transportplan. Strategin &r att i férsta hand bygga en
bytespunkt i varje kommun i tatorterna Bergkvara, Kalmar,
Ménsteras, Oskarshamn och Vastervik. Bytespunkterna ska
ha en bred funktion som innefattar flera former av mobili-
tetslésningar och vara trafikslagsévergripande for den en-
skilda resendrens behov. Bytespunkterna kan dérfér aven
ga under begreppet mobilitetshub. En beskrivning av mo-
bilitetshubbarna finns som bilaga. Under de nédrmaste aren
kommer mobilitetshubbarnas funktion och utformning i lanet
att utredas vidare och de bytespunkter som &nnu inte detalj-
studerats kommer succesivt att utredas. Byggnation kommer
sedan att genomfdras vart efter det bedéms som mgjligt.
Detta arbete kraver en stor samplaneringshandling fran stat,
region och kommun och behdver hanteras med respekt och
langsiktighet. Fokus ligger pa den regionala utvecklingen till-

sammans med lokal samhallsplanering och statlig nytta.

Ytterligare ett utredningsfokus fér kommande planperiod
ar trafiksdkerhet i tatorter med statliga genomfartsvagar.
Arbetet kommer att ha stort fokus pa trafiksdkerhet och tat-
orternas méjlighet till utveckling.

Fordjupning norra Kalmar lan

Dennorra delen av Kalmar lan bestar av tva lokala arbetsmark-
nadsregioner och de tatortsbaserade arbetsmarknadsregio-
nerna arbetsmarknaderna &r inte integrerade med varandra.
De langa avstanden skapar en sarbarhet och det férsvarar
mdjligheten till dagligt utbyte mellan féretag och individer.
Vésterviks kommun &r dessutom en egen arbetsmarknadsre-
gion, vilket ar unikt i sédra Sverige.

Det finns stor potential i att binda samman de tatortsba-
serade arbetsmarknadsregionerna arbetsmarknadsregio-
nerna Hultsfred och Vimmerby och en nyckel till det ar dkad
tillgénglighet langs riksvég 23/34. Férbattringar i infrastruk-
turen i form av métesseparering for for kad trafiksékerhet
och hastighetsstandard samt 6kad tillgénglighet fér kollek-
tivtrafiken kommer ge effekter pa tétorternas gemensamma

funktion.

Riksvag 35 fyller en viktig funktion fér bade gods- och
persontransporter mellan Vastervik och Linkdping och ar
en betydelsefull lank for att 6ka Vasterviks tillgénglighet.
Végen &r dock svar att férbattra med motesseparering pa
grund av de naturliga férutsattningarna pa platsen. Vagen har
idag fem olika hastighetsgranser: 40, 50, 70, 80 och 90 km/h.
Region Kalmar lan vill att strackorna ska utredas med fo-
kus pa att identifiera mindre atgarder for trafiksékerheten
och framkomligheten, men som fér den delen inte beddéms
ogjorda ndr méjligheten ges att gora storre insatser. Stora
investeringar pa dessa strackor ligger langt fram i tiden pa
grund av det redan prioriterade objektet langs straket riks-
vag 37/47 Oskarshamn-Bockara.

Riksvag 40 ar ett viktigt strak fér att binda samman arbets-
marknaderna Vastervik och Vimmerby-Hultsfred. Straket
ar tydligt utpekat for kollektivtrafikens behov och ar en be-
tydelsefull lank fér godstransporter i norra delen av lanet.
Enbart en kort stracka éster om Vimmerby ar métessepare-
rad. Flera atgéarder gors aven i Jonkdpings 1&n som kommer
Kalmar lans trafikfloden till godo. De atgarder som planeras
i arbetet med E22 Gladhammar-Verkeback kommer ge ef-
fekt pa riksvag 40:s anslutning till E22 och dess funktiona-
litet som strak. Riksvég 40 och E22 &r ett statligt ansvar och

behdver ddrmed namnges i Nationell transportplan.

En ny sédra infart till Véastervik kommer ge stor lokal paver-
kan for Vastervik, vars forutsattningar idag med enbart en
infart till staden far foljdeffekter pa stadsutveckling, gods-
transporter och sékerhet. Ur ett regionalt perspektiv ger en
ny sddra infart stor effekt pa kollektivtrafikens restider och
turutbud, samt fér réddningstjénst, polis och ambulans. En
ny infart &kar aven tillgangligheten till Vimmerby och Hults-
fred vilket ger effekt pa arbetsmarknaderna i norra lénet.
En mobilitetshub placeras med férdel i anslutning till S6d-
ra infarten och E22. Nationella effekter skapas genom en
okad tillgédnglighet till E22 fran Vastervik stad. Ansvaret for

en ny Sodrainfart ligger pa Véasterviks kommun.

Mellan Kalmar/Véstervik och Linképing gar jarnvagen Stan-
gadal- och Tjustbanan som trafikeras med regional trafik.
Banan utreddes i en bristutrendingen i transportplanen for
2022-2037 och daidentifierades behovet av robusthetsstar-
kande atgéarder, exempelvis trédsakring. Region Kalmar lan
kommer under denna planperiod att detaljstudera Stan-
gadalsbanan i tva etapper, bland annat i den sédra delen
mellan Kalmar och Sandbackshult och i norra delen mellan

Vimmerby och Kisa.
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Fordjupning mellersta Kalmar lan

Lanets stora objekt Rv 37/47 beldget mellan Oskarshamn-
Bockara ska byggas ut fér mittseparering for att 6ka tra-
fiksékerheten och framkomligheten. Véagen &r en del i in-
landsstraket Oskarshamn-Hultsfred-Vimmerby- Kisa samt
Oskarshamn-Hégsby och en viktig lank i strategin for att
binda samman ladnet och arbetsmarknadsregionerna. Om-
byggnaden av vdgen ger mdjlighet for Oskarshamns kom-
mun att utveckla bade verksamhets- och bostadsomraden
och en ny pafart fran E22 planeras i kommunal regi. Langs
E22 ska pa sikt en ny mobilitetshubb placeras, helst i an-
slutning till sjukhuset och de verksamheter som ar beldgna
runt E22 och vég 37/47:s trafikplats. Mobilitetshubbens pla-
cering och funktion behodver detaljstuderas, ett arbete som
ska genomféras av Oskarshamns kommun och Region Kal-

mar ldén gemensamt.

Nya funktioner och utformning av Hégsby station kommer
ge effekt for bade kollektivtrafik och resenarer. Hogsby
station forsérjer bade buss- och tagtrafik och i férslaget till
utformning kommer parkeringar for bade cykel och bil och
nya anslutningar till stationen att hanteras. Region Kalmar
lan lyfter sarskilt Hogsby station som kandidat for statlig

medfinansiering.

E22 &r ett viktigt strak for hela lanet och i de mellersta de-
larna ar investeringar langs Nygard — Malbacken, norr om
Oskarshamn, avgérande foér framkomligheten och trafiksa-
kerheten. Projektet pabérjades 2024 och beddms vara ge-
nomfort innan 2030. For helheten i straket E22 behdvs pa
sikt atgarder langs genomfarten vid Ménsteras. Okad tra-
fiksdkerhet och tillganglighet vid Ménsteras i kombination
med en mobilitetshubb skapar effekter fér arbetsmarkna-
dernaisddralanet och dkar attraktiviteten for resenéarer. Pa
grund av langa tidsaspekter pagar arbete med att identi-
fiera enklare insatser vid Ménsteras som kan genomféras i
nartid, men den slutgiltiga malbilden &r en mobilitetshubb
vid E22.

| Cykelinfrastrukturplan fér Kalmar 1an finns objektet véag 650
Oskarshamn-Péskallavik som bedéms som planeringsmo-
get. Strackan namnges dérfér i denna transportplan. Vag 673
Berga-Hogsby beddms ha stor potential for forbattrad och

dkad cykling och ska utredas under kommande planperiod.

Under planperioden 2022-2037 utreddes Oskarshamns och
Vésterviks hamn som en del i Gotlands tillganglighet. Flera
forslag pa vidare insatser lyftes i studien och en viktig as-
pekt som identifierades var att flera flaskhalsar i tillgénglig-

heten f6r hamnarna finns i den kommunala infrastrukturen.
Gotlandsfarjan fungerar som en vattenvag till Gotland och
det lokala gatunétet blir d& en missad lank mellan den stat-
liga infrastrukturen fran E22 till hamnen. Fér Oskarshamns
stad blir paverkan stor pa det lokala gatunatet i anslutning
till farjeavgangar.

Fordjupning sodra Kalmar lan

| den sédra delen av lénet ar jarnvagen Kust till kustbanan
ett viktigt strak som fortsatt kréver insatser. Specifikt finns
brister pa Emmaboda station och Kalmar Central och langs
jarnvagen behdvs bland annat fler métesspar for att oka till-
géngligheten pa banan.

Emmaboda station fyller en viktig funktion ur ett storre-
gionalt perspektiv och paverkar trafiken fér Blekinge och
Kronoberg, men kan dven ge foljdeffekter for hela Ore-
sundstagstrafiken. Emmaboda station &r en viktig regional
prioritering och ska utredas vidare med fokus pa trafike-

ringsupplégg.

Kalmar C &ar navet for kollektivtrafiken i den sédra delen av
l&net och kapacitetsbrister finns bade fér tagen och bus-
sarna. Det ar av stor vikt att Kalmar kommun tar ett hel-
hetsgrepp for stationens utveckling och utreder stationens
funktion utifran stadens utveckling och identitet. identitet.
Kalmar kommun bér tillsammans med Trafikverket och Region
Kalmar lan identifierar brister och behov fér att skapa god
kollektivtrafik, férutsattningar for byte mellan trafikslagen
och en trygg och trafikséker miljé, speciellt ur ett barnper-

spektiv.

E22 &r ett viktigt strak for hela lénet och i de sddra delarna
ar forbifart Bergkvara ett namngivet objekt i nationell plan.
Syftet med atgérderna vid Bergkvara ar skapa en 6kad
trafiksékerhet fér Bergkvara samhalle och skapa ett mer
gent strak med jamn hastighet. Tillsammans med insatser
pa E22 i Blekinge 1&n kommer stor effekt att uppsta pa till-
géngligheten regionerna emellan. Investeringarna i ny for-
bifart kombineras med en mobilitetshub och férbattringar
i kollektivtrafikens upplagg vilket ger dkade mojligheter for
resendrer att gora bra mobilitetsval i vardagen. Planeringen
av en mobilitetshub gérs gemensamt av Torsas kommun,

Region Kalmar lan och Trafikverket.

En ny bytespunkt har utretts vid lansvag 137 Brofastet, Far-
jestaden. Platsen ar av stor vikt for kollektivtrafikflédena pa

Oland och fyller en viktig funktion fér att skapa trygga och
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palitliga I6sningar for resenérerna. Vidare planering kravs
och det behdvs samverkan mellan berérda aktorer.

Langs med lansvég 136/137 ska fortsatta investeringar och
utredningar genomféras. Lansvig 136 pa Oland har spe-
ciella férutsattningar bade pa grund av sdsongsvariation i
trafikfloden och pa grund av det rika natur- och kulturarvet
som behdéver beaktas vid nybyggnation. Det &r av stor vikt
att kommunerna langs straket identifierar, utreder och tar

stéllning till tatorternas utveckling i kommunal dversiktsplan.

Riksvag 25 ar ett viktigt strak for bade person- och godstra-
fik och binder lanet samman med Kronoberg och Halland.
| Kalmar 1an behovs trafiksékerhetshojande atgarder vid
Glasporten i Nybro dar kommunen &ven planerar for nya
verksamhetsomraden. Langs hela riksvagen férekommer
stora viltrérelser och anpassningar for att minska antalet
viltolyckor ar nédvandiga. Riksvdg 25 ar statligt ansvar ge-

nom Nationell transportplan.

| Cykelinfrastrukturplan fér Kalmar lan finns objektet lansvag
130 Soderakra-Torsas som bedéms planeringsmoget fér ge-
nomférande. Lansvag 120 inom Emmaboda tatort bedoms
aktuell for vidare utredningtrafiklésningar fér oskyddade trafi-
kanter Olandsleden for cykel har arbetats med under manga

ar och bér omgaende fardigstallas som nationell cykelled.

Forvantat resultat

Region Kalmar lans férvantningar kopplat till féreslagna
prioriteringar ar att bygga en robust och tillgénglig region
som kan fortsatta utvecklas dar lanet redan &r starkt. F&-
reslagna insatser tar avstamp i redan befintliga strukturer
i lanet och kommer forbattra den infrastruktur som nyttjas
vél idag. Trafikfloden fér arbetsresor, naringsliv, fritidsresor
och besdksnaring ges béttre férutséttningar och blir mer

trafiksakra och tillgangliga.

Region Kalmar I&n tillsammans med Trafikverket och be-
rord kommun har utrett alla féreslagna objekt i atgardslis-
tan (se s.10) genom en atgardsvalsstudie (AVS). En AVS tas
fram genom att nyttja fyrstegsprincipen och ska ocksa vara
trafikslagsévergripande. Flera av de stora bristerna som
namnges i atgardslistan hamnar i steg 3 och 4 (se s.16). Det
beror pa att Kalmar Ian har manga statliga végar som annu
inte ar mittseparerade och for att uppna de transportpo-
litiska malen kopplade till tillganglighet och trafiksdkerhet
och samtidigt kunna aterskapa en duglig hastighetsstan-
dard blir dessa stora investeringar ett maste. Men lanet har
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ocksa mycket vardefull natur- och kulturmiljé som inte alltid
gar att samordna med stora exploateringslésningar och

déarfor aterfinns dven en del steg 2 tgérderi listan.

Region Kalmar l&n har under manga ar arbetet med mo-
bilitetshubbar ldngs E22 dar férhoppningen ér att skapa
béattre forutsattningar for befolkning, besdkare och aven
naringsliv att nyttja och bidra till nya former av trafikslagsé-
vergripande angreppséatt och mobilitetslésningar med ut-
gangspunkt fran storregionala strak.

Medelstilldelningen fér statlig medfinansiering har okat
infér denna plan med férhoppningen om att mer medel
kan komma kommunerna till nytta och fler investeringar
kan komma ut i systemet. Flera av objekten som namnges i
planen &r ekonomiskt och planeringsmassigt stora och gor
att transportplanen ar bade last och tyngd till den senare

delen av planprocessen, efter ar 2030. Region Kalmar I&n

beddmer att statlig medfinansiering kommer ge snabb och
direkt nytta for trafiksdkerhet, oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresor.
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Atgardsplanering

Atgardslista 2026-2037

Atgirdslista Regional transportplan | Tidigare | 2026- | 2029- | 2032- |Belastar plan| Sam- och | Senare | Total
Kalmar l1dn 2026-2037 i miljoner kr 2028 2031 2037 2026-2037 | medfinans kostnad
Storre investeringar >75 mkr
Lv 136 Isgérde-Ralla 30 61 27 88 118
Lv 136 Ekerum-Borgehage* 7 74 26 100 107
Rv 37/47 Bockara-Arhult 74 123 225 348 354
Rv 37/47 Arhult-Oskarshamn 19 329 329 75 265 594
Mindre investeringar
Trafiksdkerhetsatgarder och framkomlighet 22 14 24 60 60
Mobilitetshubbar/Bytespunkter 30 20 50 50
Kollektivtrafikatgarder 12 12 24 48 48
Cykelvéagar 44 36 40 120 24 144
Statlig medfinansiering, mindre objekt
Statlig medfinansiering cykelvagar (50%) 60 40 100 100 200
Statlig medfinansiering kollektivtrafik (50%) 60 30 10 100 100 200
Bidrag enskilda vagar 6 6 12 24 X 24
Summa 130 342 341 684 1367 281 265 1899

* Vdgobjekt som primért innehéller cykeldtgarder

Genom denna férdelning kommer 677 mkr att fordelas pa

direkta tillgénglighets- och trafiksdkerhetshdjande atgérder

i form av motesseparerad vag.

518 mkr kommer att ge okad trafiksdkerhet fér oskyddade

trafikanter i form av ny cykelinfrastruktur och sakrare hall-

platslésningar.

148 mkr i medelstilldelningen trafiksdkerhetsatgarder och

framkomlighet kommer att bidra till trafiksdkerheten genom

mindre atgarder i det regionala nétet.

Beroende pé& utfallet i Nationell transportplan kommer

eventuella samfinansieringsatgérder att kompletteras Kal-

mar ldns regionala transportplan.

1
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Storre investeringar 6ver 75 mkr

Denna tilldelning av planen hanterar det som brukar kallas
namngivna objekt, alltsa objekt av stérre karaktdr med ho-
gre invesetringskostander och langre planerings- och ge-
nomférandetid. | Kalmar lan &r syftet med dessa stora objekt
att genomféra tillgéanglighets och -trafiksakerhetshojande
atgarder, bland annat i form av i form av béattre férutsattning-
ar fér oskyddade trafikanter och genom métesseparering for
fordonstrafik.

Region Kalmar lan fokuserar i sin prioritering av férdelning

av lansplaneramarna pa tva strak for att forbattra trafiksa-

kerhet och tillgénglighetilanet.

Langs lansvag 136 har under flera ar forbattringsatgérder
genomférts och en del atgarder aterstar infor denna plan.
Lansvag 136 pa Oland har speciella forutsattningar bade pa
grund av sin sdsongsvariation i trafikfléden och pa grund
av det rika natur- och kulturmiljon behdver beaktas vid ny-

byggnation.

For att fortsatta forbéattra straket Oskarshamn-Kisa &r dven
i denna plan objektet 37/47 namngivet for tillgénglighets- och
trafiksékerhetshdjande atgarder. Objektet ar i vagplaneskede.
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Lansvag 136

Funktion och standard: De tre delstrackorna pa lansvég 136; Isgérde — Ralla (1), genom Rélla (2) (fardig-
stélldes 2024) och Ekerum — Borgehage (3), utgdr den norra delen av det strak som
binder samman den lokala kdrnan Borgholm med tillvéxtmotorn Kalmar. Ett viktigt
strak fér pendling, kollektivtrafik och néringsliv. Det férekommer stora arsvariationer
pa trafikflédena pa grund av besdksnéringen under framst sommarmanaderna.

Aktuella strackor av riksvag 136 utgoér riksintresse f6r kommunikationer. Vagen ar
belagd, 9 meter bred med en hastighet pa 80-90 km/h.

Nul&ge och brister: Véagen har stora sésongsvariationer med betydande kébildningar sommartid och
mindre trafikmangder vinterhalvaret. Omradet kring vég 136 kénnetecknas av mycket
hdga natur- och kulturvérden som utgér en viktig del av Olands attraktionskraft.

Avsaknaden av ett fullgott parallellvagssystem gor att jordbrukets transporter pa
l&nsvég 136 under sommaren ytterligare begransar kapaciteten. Sakrare och mer
tillgéngliga hallplatser kravs for att 6ka kollektivtrafikens tillganglighet. Samman-
hangande och trygga cykelstrak som binder samman tatorterna langs med strackan
och blir en del i Olandsleden behdvs fér dkad attraktivitet och tillganglighet for
oskyddade trafikanter.

Stréckan har utretts i flera omgangar under 2010-talet och da anvéndes fyrstegs-
principen och ett trafikslagsdvergripande perspektiv.

Atgsrd och férvantad effekt: Atgarden innefattar kapacitets- och trafiksakerhetshbjande atgérder bade for
motorburna och oskyddade trafikanter. Den forvantade effekten &r séker trafikmiljo,
sdker boende- och levnadsmiljé, dkad framkomlighet och jamn hastighetsstandard.

Ett minskat antal och sdkrare korsningspunkter, nya cykelvégar och férbattrad vég-
standard kommer dven att mojliggéra for utveckling av tatorterna langs strackan.

Full effekt av forbattringarna langs lansvég 136/137 uppnas forst efter att atgarder
genomfoérs dven i Mérbyldnga kommun samt vid broféstena. Insatser kring dessa
delar finns darfér med som prioriterade brister f6r aren 2026-2029 pa sidan 20.

Bidrar till Transportpolitiska Tillganglighet:
mal, trafikslagsévergripande Tillgéngligheten dkar och resor kommer att ga snabbare. Problem under sommar-
perspektiv halvaret kommer troligen att minska. Parallella cykelvagar kommer att &ka tillgang-

ligheten for flera trafikantgrupper. Forbattrad tillgénglighet ger effekt pa bil, buss-
och lastbilstrafiken men &ven for cyklister och gaende.

Sakerhet, miljo, hélsa:

Sakerheten kommer att 6ka i savél trafik- som i boendemiljon bland annat nér anta-
let direktinfarter minskar. Parallella cykelvdgar kommer att 6ka sékerheten for flera
trafikantgrupper. Tryggare cykelupplevelse bor leda till 6kad cykling vilket forbattrar
bland annat folkhalsa och klimat. Aven férbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken
ger effekt pa folkhélsa och klimat.

Nackdelen med ékad framkomlighet leder troligen till 6kad mangd trafik pa sikt,
vilket &r negativt for miljomalen

Planerad byggnation: Isgérde — Rélla: 2027-2029
Ekerum - Borgehage: 2029

Kostnad: Isgérde — Rélla: 118 mkr
Ekerum — Borgehage: 107 mkr
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Riksvég 37/47

Funktion och standard: Delstrackorna mellan Bockara- Arhult och Arhult — Oskarshamn har stor betydelse
dagliga personresor, godstrafik och kollektivtrafikfloden i lénet. Vagen nyttjas for
langvéga transporter i st-vastlig riktning fran Oskarshamn och fyller dven en viktig
funktion som lank till hamnen i Oskarshamn och farjetrafiken till Gotland.

Riksvég 37/47 &r av riksintresse for kommunikationer. Vagen &r belagd, 9 meter
bred med hastighetsgréns 90 km/h. Stréckan har ingen anslutande cykelvdg och
omfattas inte av viltatgarder.

Nulédge och brister: Riksvég 37/47 har bristande trafiksékerhet som fréamst beror pa avsaknaden av mé-
tesseparering och brister i sidoomraden samt avsaknad av viltdtgarder.

Stréckan utreddes i en atgérdsvalsstudie 2021 och da anvéndes fyrstegsprincipen
och ett trafikslagsovergripande perspektiv.

Atgard och férvantad effekt: Mittseparering av vagen kommer leda till 6kad tillganglighet och sakrare trafikro-
relser vilket ger forbattrade kommunikationer fér person-, gods- och kollektivtrafik.
Atgarder pa vagen férbattrar forutsattningar for godsfléden i ést-vastlig riktning
och styr &ven bort tunga transporter fran riksvag 34. Ytterligare forvantade effekter
ar forstoring av arbetsmarknaden och férbattrad tillgénglighet till och fran Oskars-
hamns hamn. Férbattrad cykelinfrastruktur 6kar mojligheten till resor med cykel.

Bidrar till Transportpolitiska Tillganglighet:
mal, trafikslagsévergripande Tillgangligheten okar och resor kommer att ga snabbare, arbets- och studiepend-
perspektiv ling underlattas. Kollektivtrafiken med buss blir mer tillganglig.

Sakerhet, miljo, hélsa:

Sakerheten okar i trafikmiljon.

Okad framkomlighet leder troligen till 6kad mangd trafik pa sikt, vilket dr negativt
for miljomalen. Ger liten effekt p&d ménniskors hélsa, dven om ny cykelinfrastruktur
ger 6kade majligheter till cykelresor.

Planerad byggnation: Bockara— Arhult: 2031-2033
Arhult — Oskarshamn: 2032-2034

Beroende pa hur planeringsprocesserna fér dessa tva delstrackor fortléper, kan det
bli aktuellt att omprova vilken som ska paborjas forst.

Kostnad: Bockara— Arhult: 354 mkr
Arhult — Oskarshamn: 594 mkr
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Mindre investeringar

Denna tilldelning av planen ar atgarder som genomférs av
Trafikverket pa Region Kalmar lans uppdrag.

Trafiksékerhetshdjande och trimmningsatgéarder
Trafiksdkerhetshojande atgérder och trimmningsatgarder
ar mindre atgarder (under 75 mkr) i statlig infrastruktur som
ger effekt pa trafiksakerhet, framkomlighet och miljo.
Atgarder kan samordnas med andra insatser pa vignitet,

eller tillsammans med exempelvis underhallsatgarder.

Mobilitetshubbar/bytespunkter

Denna tilldelning av planen hanterar atgarder for att bygga
ut det natverk av bytespunkter och mobilitetshubbar som
anges i bland annat Trafikforsérjningsprogrammet. Medlen
kan nyttjas till bytespunkter langs statlig infrastruktur som
byggs av Trafikverket. Bytespunkter och mobilitetshubbar
kan enbart byggas i ett grundutférande (enligt Vagar och
gators utférande se s.17) vilket innebér att en stor insats

krévs av berérda kommuner for att skapa en attraktiv plats.

Kalmar lanstrafik bidrar med samma typ av utrustning som
vid en vanlig héllplats.

En mobilitetshubb kan omfatta alla typer av mobilitetslos-
ningar och nyttjande av fordon, bade for privata-, tjanste-,

omsorgs-och varuleveranser/-resor.

| denna plan prioriteras fortsatt utredningsarbete fér mo-
bilitetshubb vid E22 Bergkvara, E22 Vastervik och lansvéag
137 Broféstet.

Kollektivtrafikatgarder

Kollektivtrafikens tillgdnglighet och resenérers sakerhet
och upplevda attraktivitet kring sin kollektivtrafikresa &r en
viktig faktor fér hallbar mobilitet i lanet. Region Kalmar l&n
fortsatter darfor med denna medelstilldelning arbetet med

att forbattra hallplatser i lanet l1angs statlig infrastruktur.

Det finns fortsatt stora behov av investeringar i hallplat-
ser langs det kommunala vagnatet och Region Kalmar lén
uppmanar ldnets kommuner att med hjélp av Trafikforsorj-
ningsprogrammet identifiera vilka hallplatser som ar i storst
behov av reinvesteringar och halla i arbetet med att skapa
tillgéngliga, sékra och attraktiva ytor for lanets kollektivtra-
fikresenérer. God kollektivtrafik och mobilitet kan enbart
tillskapas genom att alla parter i lanet bidrar till bra férut-
sattningar.
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Cykelvéagar

Region Kalmar |&n har i Regional Cykelinfrastrukturplan fér
Kalmar Ian tillsammans med lanets kommuner identifierat
vilka cykelvdgar langs statlig infrastruktur som ska byggas
ut i lénet. Investeringen fordelas genom 80 procent via
regional transportplan och 20 procent via kommunala in-
vesteringar. Berérd kommun ar med och bidrar till investe-
ringskostnaden eftersom cykelvagar ofta har en stark lokal
paverkan. Nar en cykelvdg ska byggas i en kommun gors
gemensamma utredningar och avtal skrivs kring ansvars-

och ekonomiska férdelningar.

Ilanet ar féljande cykelvégar prioriterade:
V&g 130 Torsas-Soderakra

V&g 650 Oskarshamn- Paskallavik

Vag 120 Emmaboda tatort

Vag 673 Berga-Hogsby

Statlig medfinansiering, mindre objekt

Med hjalp av férordningen for statlig medfinansiering kan
Region Kalmar |&n i regional transportplan ge lanets kom-
muner mojlighet att anséka om 50 procent medfinansiering

till investeringar langs kommunal infrastruktur.

Ansokningen gors till Trafikverket som regel en gang per
ar och atgérden ska da vara planeringsmogen och kunna

genomfdras inom ett ar fran att ansdkan lamnas in.

Fokus fér ansékningar till medfinansiering ar att cykelinfra-

struktur i tatorter samt kollektivtrafikatgarder.

Medel for kollektivtrafik gar till de stationer i lanet som &r i
behov av ny investering for férbattrad standard och funk-
tion. Region Kalmar lan och Kalmar lanstrafik har i férsta
hand identifierat foljande stationer i lanet:

Kalmar Central

Hogsby C

Hultsfred

Vimmerby

Fler platser och funktioner kan vara aktuella for medfinan-
siering och Region Kalmar I&n uppmanar lanets kommuner

att fora en dialog innan ansékan.

Enskilda vagar

Véghallare av enskilda végar kan anséka om bidrag for in-
vestering till byggande av ny enskild vag eller standardhdj-
ning pa befintlig vag. Ansdkan sker direkt till Trafikverket.
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Planeringsmetodik

Planeringsmodell for
transportplanering

Trafikverkets planeringsmodell f6r nationell och regional
plan ar grupperad enligt modellen ar 1-3, ar 4-6 samt ar
7-12. Projekt inom ar 1-3 ska i princip vara fardiga att ge-
nomféras. Projekt inom ar 4-6 ar under utredning men
beslutade for genomférande. | aren 7-12 ryms ett flertal
objekt som fortfarande &r i ett tidigt planeringsskede och
fokus ligger pa brister.

Planeringsmodell for transportplanering

Vag-/jarnvagsplan

Samradshandling

Atgirds- Samrads- . .
9 Samradshandling
valsstudie underlag infor val av
alternativ

Atgirdsvalsstudie

Planering av en vag eller jarnvég borjar nér Trafikverket,
Region Kalmar lan eller en kommun har identifierat brister
i transportsystemet. Bristen och hur den kan atgardas un-
dersdks genom en sa kallad atgardsvalsstudie (AVS). Stu-
dien ska behandla vilka typer av atgarder som ar majliga for
att |6sa ett transportproblem. Arbetet féljer den sa kallade
fyrstegsprincipen for att utreda vilken typ atgard som ger
mest nytta.

1. Ténk om
| det forsta steget dvervags atgarder som kan paverka be-

hovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgérder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga in-

frastrukturen.
3.Byggom

Vid behov genomférs det tredje steget som innebér be-
gransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
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Gransknings-  Faststéllelse- Bygg-
. ' . Bygg
handling handling handling

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgo-
doses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar

och/ eller stérre ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipen innebar en stegvis analys av vilka typer
av atgarder som behdvs. Ibland kan det vara effektivt med
en kombination av atgarder. | en AVS utreds hur brister i
transportsystemet kan I8sas. | férsta hand ska problemet
forsoka l6sas genom atgérder enligt steg 1 och 2. Om det
inte ar mojligt gar man vidare till en konkret byggatgard,
steg 3 och 4. En AVS svarar pa fragan varfor ett vag- eller
jarnvagsprojekt behdvs. Darfor ar AVS-skedet ett av de vik-
tigaste inspelen till den regionala och nationella transport-

planen.

V&g- och jarnvéagsplan

Om AVS-arbetet visar att en investering ska goras pa en
vag- eller jarnvag och objektet finns med i den ekonomiska
planeringen startar processen med vag- eller jarnvégsplan.
Trafikverket utreder vilka atgarder som ska goéras och hur.
Nér vég- /jarnvégsplanen ar antagen kan byggnationen

starta.
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Vagar och gators utformning

Né&r atgérder genomfdrs enligt intentionerna i regionala
transportplanen anvands Trafikverkets infrastrukturregel-
verk Vagar och gators utformning (VGU). Syftet med Tra-
fikverkets infrastrukturregelverk ar att beskriva de krav som
stélls pa infrastrukturanlaggningens egenskaper och skét-
sel. Regelverk aberopas vid ny- och ombyggnation samt
drift och underhéll, exempelvis vid planering, projektering,
genomférande och férvaltning. Anvéndare av regelverken
ar saval Trafikverkets egen organisation som externa entre-

prendrer och leverantorer.

Forutsattningar for finansiering

Trafikverket &r ansvariga fér genomférande av investeringar
och f6r ekonomi fér den Nationella transportplanen och for
l&nstransportplanerna. Staten, regionen, kommuner och
ibland kommersiella aktérer samordnar processer vid pla-
nering och genomférande, vilket gér att manga olika roller
och olika finansieringsldsningar nyttjas vid planering och
byggnation.

Nationella planen

Den nationella planen finansierar om- och nybyggnation av
E22, riksvég 25 och riksvag 40 samt jarnvégar. Inom ramen
for nationell plan hanteras aven drift, underhall och reinves-
teringar pa hela det statliga végnatet.

Investeringsobjekt i den nationella planen kan helt eller
delvis medfinansieras av region, kommun eller privata or-
ganisationer/ féretag. Medfinansiering initieras av bidrags-
givaren. Forskottering kan ske pa objekt som ligger maxi-
malt fem &r framat i tiden. Restriktiviteten &r emellertid stor

och beslut tas av Trafikverkets generaldirektor en gang per ar.

Den regionala och nationella planen kan samverka for att
finansiera ett nationellt projekt, s& kallad samfinansiering.

Samfinansiering kan kombineras med medfinansiering.

Exploatérer/kommuner kan behéva medfinansiera atgar-
der i statlig infrastruktur utifran en nyttoférdelning dér
den part som efterfragar och drar nytta av atgérden ocksa
finansierar atgérden. Till exempel anldaggande av en anslut-
ning mot statlig vag fran ett verksamhetsomrade.

Regionala planen

Den regionala planen ska finansiera storre om- och nybygg-
nad av alla statliga vagar, férutom E22 samt riksvégarna 25
och 40.

Cykelvégar langs statlig infrastruktur

Vid byggnation av cykelvégar langs med statlig infrastruk-
tur fordelas kostnaden med 80 procent mellan medel i Re-
gional transportplan och berérd kommun. Nar Trafikverket
ar huvudman fér vagen ska ett avtal om atgarden uppréattas

mellan kommun och Trafikverk dér finansiering, genomfér-

ande samt drift- och underhall regleras.
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Statlig medfinansiering

Det finns mojlighet att via Regionala transportplanen an-
s6ka om statlig medfinansiering fér bland annat gang- och
cykelvagar och kollektivtrafikatgérder pa kommunal infra-
struktur. Medfinansieringen &r pa 50 procent och ansékan
l&mnas till Trafikverket, men bor féregas av en dialog med

Region Kalmar lan.

Ovrig finansiering

Region Kalmar |&n finansierar alla kostnader i samband
med driften av kollektivtrafiken samt i forekommande fall
investeringar i fordon samt i vaderskydd (inklusive sittbank,
héllplatsstolpe, informationstavla) vid hallplatsen. Kom-
munerna skéter drift och underhall av sjalva markanlégg-
ningen vid bytespunkter och hallplatser i anslutning till det
kommunala gatunatet. Det kommunala atagandet omfattar
dven att ansluta bytespunkter och hallplatser med sakra
gang- och cykelvagar samt tillgodose behovet av parkering

for cykel och eventuellt bil.

Cykelvagar langs statlig infrastruktur

Ett antal forslag pa nya cykelvédg langs statlig vag i léanet &r
namngivna i planen och dessa kommer att finansieras till
80 procent av regionala planen. Resterande 20 procent fi-
nansieras av berérd kommun. Cykelvag langs statlig infra-
struktur kréver vagplan vilket skapar en tidskrdvande plane-
ringsprocess som i sin tur ger kostandspaslag. Kostnader
for statlig infrastruktur har 6kat markant de senaste aren
och det blir extra tydligt fér mindre objekt som cykelvégar.
Region Kalmar |&n uppmanar dérfér lanets kommuner med
intresse for nya cykelvégar langs statlig infrastruktur att ut-
reda mojligheten till dragningen av végen utanfor statligt
vagomrade. Detta innebar att hela kostnaden f6r projektet
landar pa kommunen. Mgjlighet finns dock att anséka om
statlig medfinansiering fran Regionala transportplanen pa
50 procent (se kapitel Statlig medfinansiering ovan). Men
mojlighet finns da att snabbare far till en ny cykelvég och att
den samhallsekonomiska kostnaden for den 6kad tillgéng-

lighet som en cykelvdg ger, minskar.

Vastra Gotalandsregionen' har utrett méjligheter for kom-
muner att bygga cykelvégar utanfér vagplaneomradet. Ett
satt for kommunen att fa markatkomst &r att med stéd av
plan- och bygglagen detaljplaneldgga stréckan som allman
plats med kommunalt huvudmannaskap. Planldggning ska
utga ifran vad som ur en allmén synpunkt ar lamplig mark-
anvéndning. Under detaljplaneprocessen ska avvégningar
enligt proportionalitetsprincipen géras vilket innebér att

det ska finnas en rimlig balans mellan vad som &r nyttan
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med ett beslut samt vilka konsekvenser som drabbar den
enskilde. Alternativt kan kommunen vélja att bygga cykel-
vég med stéd av jordabalken. Da finns det inte nagot krav
pa samrad som sker i vagplan eller detaljplaneprocessen.
Det &r anda viktigt att kommunen har en strukturerad dialog
med Trafikverket, Lansstyrelsen och berérda intressenter som

markagare, byalag, kommunala férvaltningar med mera.

Plattformar jarnvag

Vid nybyggnation ansvarar Trafikverket for vissa av platt-
formarna i den del av jarnvagsnétet som benamns som hu-
vudnatet. | Kalmar l&n ingar Kust till kustbanan i huvudnatet
samt de storre orterna utmed banan; Kalmar, Trekanten,

Nybro och Emmaboda.

For att bygga en plattform med tagstopp krévs forst en
Sverenskommelse mellan berérd kommun och Region Kal-
mar |&n om att orten ska ha ett tagstopp, alltsa att statio-
nen férs in i tidtabellsystemet. En dialog férs sedan med
Trafikverket om det &r majligt att fa till ett stopp och vilken

prioritet stationen i sa fall kommer att fa.

For bést kapacitet pa jarnvagen behdvs motesspar och om ett
motesspar finns eller ska byggas kan en plattform finansieras,
helt eller delvis, fran den regionala planen. Samma forfarande
som beskrivits ovan maste dock genomféras innan en ny platt-
form for tagstopp kan bli aktuell. Plattformar utan métesspar,
men som har godkants av Region Kalmar lan och Trafikverket

for tagstopp finansieras av respektive kommun.

Samplanering

En vél integrerad kommunal, regional och statlig planering
ar en del i att skapa en hallbar samhallsutveckling. For att
astadkomma detta krévs ett bra samspel mellan kommu-
nernas fysiska planering och de regionala och nationella
planeringarna for olika tillvaxtframjande insatser samt infra-
struktur- och kollektivtrafikplanering. Planering fér exem-
pelvis bostadsbyggande och infrastruktur féljer tva skilda
system och ansvaret for olika sektorer i samhaéllsbyggandet
ar fordelat pa olika aktérer som var for sig har olika intres-
sen, perspektiv och forutsattningar. Samordnad planering
kréver darfér en nara samverkan mellan kommuner, regio-

ner och statliga myndigheter? .

Region Kalmar I&n har i dagslaget ingen formaliserad sam-
planeringsmodell men samlar erfarenheter fran genomférda

och pagaende projekt fér att bygga kunskap kring hur sam-



REGIONAL TRANSPORTPLAN KALMAR LAN 2026-2037

planering kan fungera pa ett effektivt och givande satt i
lanet, samt hur regionen kan vara en drivande kraft for det
arbetet.

Utpekande av nya objekt, behov
eller brister

Region Kalmar beslutar om de stora investeringarna i re-
gional statlig infrastruktur i ldnet som har regional eller
nationell paverkan. En dialog férs kontinuerligt med lanets
kommuner och méjlighet finns att spela in ytterligare be-
hov for statliga infrastruktur till regionala transportplanen.
En grundlaggande férutséttning for att nya objekt, behov
eller brister pa lokal niva lyfts in i den regionala transport-
planen &r att de ocksa har identifierats i en kommuns stra-
tegiska planer, med férdel i dversiktsplan. Darigenom har
en férsta beddémning av behov och brister samt paverkan
pa samhéllsbyggnadsprocessen som helhet gjorts. Ny in-
frastruktur ska bidra till att na transportpolitiska- och/eller
miljé-och klimatmal eller pa annat sétt bidra till malsatt-

ningar i berérd kommun.

En kommun kan sjélv utreda en lokal brist pa statlig infra-
struktur genom en atgéardsvalsstudie eller liknande utred-
ning for att fa en béattre bild av behov och méjliga [6sningar.

Region Kalmar I&n och Trafikverket deltar med fordel i arbetet.

1 Kunskapsunderlag utbyggnad av cykelvagar i narheten av statligt
vagnat.

2 Samordnad bebyggelse- och transportplanering, Sveriges
kommuner och regioner 2022.
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Utredningstokus tor 2026-2029

Brister som ska utredas eller planeras under perioden 2026-2029:

= Riksvig 35 Gamleby-Atvidaberg

= Riksvag 23 Hultsfred-Vimmerby

= Lansévergripande: Trafiksékerhetsmiljé i mindre tatorter
med statlig genomfartstrafik

= E22 Sodrainfarten Vastervik

= Kust till Kustbanan Emmaboda station

= KalmarC

Riksvig 35 Gamleby-Atvidaberg

Riksvag 35 &r ett viktigt strak for kopplingen Véastervik-
Linkdping. Vagen har idag stora variationer i hastighet och
ar pa sina stallen mycket smal med dalig sikt. Fastigheter,
bergspartier och sjdar &r beldgna nara végens dragning.
Végen har en viktig funktion for naringslivets transporter
och ar utpekat som strak for kollektivtrafikens varannantim-
mestrafik. Langs stréckan forekommer mycket viltrérelser
och exempelvis ambulanspersonal maste anpassa sin has-

tighet for att minska risken for kollisioner.

= E22 Mobilitetshub Bergkvara
Stangadalsbanan etappvisa utredningar
Lansvag 137 Mobilitetshubb Brofastet

Lansvag 136/137 Isgarde-Algutsrum samt
Olandsbron landfistena

= Cykelinfrastrukturplan

= E22 Mobilitetshub Oskarshamn

Syfte infér utredning och genomférande
Syftet infor utredningen &r att forbéttra trafiksédkerheten

och framkomligheten.

Mal/férvéntade resultat

Malet ar en férdig rapport med strackan utredd infér nésta
plan 2030-2041 f6r att kunna namnge insatser fér genom-
forande efter att objektet vag 37/47 &r genomford. Forvant-
ningen ar att alla deltagande parter aktivt deltar i arbetet

och ar dverens om en slutprodukt.

Utredningsbehov

Ansvarsférdelning

Koppling till styrande
dokument

Tidsplan

Genom AVS och fyrstegs-
principen identifiera mojliga
atgérder langs strackan fér
Skad trafiksékerhet och
tillgénglighet. Fokus ska vara
att identifiera bade kort- och
langsiktiga |6sningar som kan
fungera dver tid.

Trafikverket ansvarar for
AVS:en.

Region Kalmar I&n, Region
Ostergétland, Vésterviks
och Atvidabergs kommuner
deltar.

Utpekat strak i Trafikforsorj-
ningsprogrammet.

Lyfts i Handlingsprogrammet
fér transportinfrastruktur.
Lyfts i Vasterviks Oversikts-
plan?

2026: Uppstart AVS

2027: AVS genomford

2028:

2029: Identifiera atgarder in-
for kommande transportplan
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Riksvdg 23 Hultsfred-Vimmerby

Delen Hultsfred-Vimmerby langs straket 23/37 &r en viktig
lank for lanets vastra del. Det finns en stark pendling mellan
tatorterna som ocksa har stor potential att bilda en gemen-
sam lokal arbetsmarknad. Delar av straket har redan byggts
ut och andra delar &r i planering i denna plan. Ett fullt ut-
byggt strak kommer att ge effekt for tillgédnglighet och ro-
busthet i lanet men okar dven trafiksékerheten. Straket ar
viktigt for bade naringslivets transporter och fér enskilda
resendrer. Strackan ska soderifran utredas fran befintlig
métesseparerings slut och norrut férbi Vimmerby tatort.
Stréckan ar utpekad som grén, for halvtimmestrafik i Trafik-

férsériningsprogrammet.

Syfte infér utredning och genomférande

Syftet infor utredningen &r att identifiera atgarder for for-

battrad trafiksdkerheten och framkomligheten. Lésningar
for oskyddade trafikanter och kollektivtrafikens framkom-
lighet ska identifieras och ges foretrade i planeringslos-
ningar. Stréckan ska utredas for att skapa ett fullgott métes-

separerat system ldngs hela straket.

Mal/férvéantade resultat

Malet &r en slutrapport som ger en indikation kring kostna-
der och effekter av dtgérder pa strackan. Utredningen kom-
mer att skapa ett utdkat planeringsunderlag som ger lanet
mojlighet att kunna agera snabbare vid eventuella férand-
ringar i andra projekt eller omvarlden. Forvantningen &r att
alla deltagande parter aktivt deltar i arbetet och &r 6verens
om en slutprodukt. Utredningen ska genomféras innan re-
videring av kommande plan 2030.

Koppling till styrande

atgérder langs strackan foér
dkad trafiksékerhet och
tillgénglighet. Fokus ska vara
att identifiera bade kort- och

Region Kalmar I&n och
Hultsfreds och Vimmerby
kommuner deltar.
langsiktiga I6sningar som kan
fungera dver tid.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning dokument Tidsplan
Genom AVS och fyrstegs- Trafikverket ansvarar fér Utpekat strak i Trafikforsorj- 2026:
principen identifiera méjliga | AVS:en. nings programmet. 2027:

2028: Uppstart AVS
2029: AVS genomford

Lyfts i Handlingsprogrammet
for transportinfrastruktur.
Lyfts i Hultsfreds och Vim-
merbys Oversiktsplan.
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Trafiksdkerhetsmiljé i mindre tatorter med statlig
genomfartstrafik

En genomfartsled genom en tatort skapar tillgénglighet
och mojlighet fér exempelvis handelsverksamheter att
driva sin verksamhet. Men en stor vdg med mycket trafik
skapar aven osékra trafikmiljder och minskar mojligheten
till trafiksdkra floden och god samhéllsplanering. Manga
tatorter runt om i lanet lyfts av kommunerna som proble-
matiska géllande trafiksdkerhet. Ett exempel &r nar skolor
och bostadsomraden &r placerade pa olika sidor genom-
fartsleden och barridrer uppstar. For att skapa langsiktiga
och funktionella I8sningar kravs ett gréanséverskridande
samarbete mellan stat, region och kommun dar gemen-
samma l6sningar méts bade i planerande och genomféran-
de. En utredning géllande trafiksdkerhet i mindre tatorter
med statlig genomfartstrafik ska identifiera sma och stora
insatser som kan vara platsspecifika eller fungera som en
verktygslada for framtida behov. Fokus &r trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter i kombination med tillgénglighet for
motorfordon. Arbetet ska genomsyras av 6ppenhet for att

identifiera bra |6sningar tillsammans.

Region Kalmar I&n beddémer att omfartsleder for att flytta
trafiken utanfér bebyggelsen inte kommer att vara en aktu-
ell16sning for flertalet av tatorternai lanet, utan att atgérder
anpassade efter vagens befintliga dragning ar ett faktum.

Aktuella tatorter (Lanets kommuner ombeds fylla pa listan
infor arbetet):

Blomstermala

Orsjo

Paryd

Képingsvik

Syfte infér utredning och genomférande

Syftet ar att identifiera |6sningar i tatorter med statlig ge-
nomfartstrafik som ger effekt for trafiksakerhet, centru-
mutveckling och tillgénglighet. Syftet ar att bidra till en
plattform fér samplanering och méjlighet fér kommuner att
utveckla tatorter samordnat med framkomlighet for trafi-
ken pé den statliga vagen. Barnperspektiv och oskyddade
trafikanters mojlighet att tryggt och sékert réra sig i sin nar-

miljo ska vara prioriterade ingangsvarden i utredningen.

Mal/férvéantade resultat

Malet &r att skapa en gemensam process mellan Trafikver-
ket, regionen och lanets kommuner dér alla parter i arbetet
med utredningen kan bidra med bra och daliga exempel
och erfarenheter och dar en verktygslada kan tas fram for
atgarder som passar denna typ av brist. Férvantningen ar
att kunna nyttja utredningens resultat for att kunna skapa

en enklare hantering av behov och brister i lanets tétorter.

Koppling till styrande

generella insatser i tatorter utredningen.
for att skapa tryggare miljder
med mojlighet till utveckling.
Den statliga vdgen ar en av
grunderna fér utredningen,
men hela tatorten bor hante-
ras for att inte missa |&sningar

utanfér vagomradet.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning dokument Tidsplan

Genom en lanséverskri- Trafikverket/Region Kalmar - 2026:

dande AVS och med grund lan ansvarar fér AVS:en. 2027: Uppstart AVS
i fyrstegsprincipen identi- 2028:

fiera platsspecifika men dven | Alla lanets kommuner deltar i 2029:
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E22 sddra infarten Vastervik

En ny sédra infart till Vastervik kommer ge stor lokal paver-
kan for Vastervik, vars forutsattningar idag med enbart en
infart till staden far foljdeffekter pa stadsutveckling, gods-
transporter och sékerhet. Ur ett regionalt perspektiv ger en
ny sddra infart stor effekt pa kollektivtrafikens restider och
turutbud, samt fér réddningstjénst, polis och ambulans. En
ny infart &kar &ven tillgangligheten till Vimmerby och Hults-
fred vilket ger effekt pa arbetsmarknaderna i norra lanet.
En mobilitetshubb placeras med férdel i anslutning till sédra
infarten och E22. Ny infart kommer skapa béttre integre-
rade arbetsmarknadsregioner vilket ger effekt bade pa na-

tionell och regional niva.

Insatsen innebar en ny infart f6r motorfordon och oskydda-
de trafikanter som ansluts fran E22 soderifran till Vastervik. |

trafikplatsen vid E22 utreds placering av en mobilitetshubb.

En stor utredningsinsats av Vasterviks kommun har genom-
forts och dialoger genomférts med Lénsstyrelsen. Platsen
ar s pass val utredd att nasta steg &r vagplan.

Syfte infér utredning och genomférande

Syftet &r att minska staden Vasterviks sarbarhet och &ka
tillgéngligheten for boende, besdkare, naringsliv, kollektiv-
trafik och blaljusfordon. Syftet ar aven att skapa en tryggare
trafik- och stadsmiljé och 6ka férutséttningar for stadsut-

veckling.

Mal/férvantade resultat

Forvantat resultat ar en avsiktsforklaring Ny infart kommer
skapa battre integrerade arbetsmarknadsregioner vilket
ger effekt bade pa nationell och regional niva. som identi-
fierar tidsplan, samordnande av planprocesser samt ekono-

misk fordelning mellan kommun, region och stat.

Utredningsbehov

Ansvarsférdelning

Koppling till styrande

dokument R

Brister och behov ar val
utredda och platsspecifika
utredningar finns. Alternativ-
utredningar finns framtagna.

Nésta steg for atgarder ar
végplan.

En AVS pagar kring placering
av mobilitetshubb.

Kommunal infrastruktur (in-
fartsleden). Statlig infrastruk-
tur (trafikplatsen). Regional/
kommunal bytespunkt.

Trepartsavtal kravs for att
identifiera finansierings- och
nyttoférdelningar via nationell
och regional transportplan.

Bytespunkten ar utpekati Tra- | 2026: Vagplan paborjas
2025-2026.

2027: Samordning av

fikférsorjningsprogrammet.
Bristen sddra infarten ar utpe-

kad i Handlingsprogrammet | processer.
for transportinfrastruktur for | 2028: Samordning av
Kalmar lan. processer.
Bristen sddra infarten ar 2029: Samordning av
utpekad i Véstervik kommuns | processer.

Oversiktsplan, samt dven
Vimmerby kommuns Over-
siktsplan.
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Kust till kustbanan Emmaboda station

Emmaboda station ar en viktig knutpunkt som binder sam-
man Vaxjo, Kalmar och Karlskrona. Emmaboda station ar
kérnan i projektet Sydostriangeln som drivs gemensamt
av Region Kalmar l&n, Region Kronoberg, Region Blekinge,
Vaxjo kommun, Kalmar kommun och Karlskrona kommun.
Stationen har framfér allt brister géllande byte dver platt-
form vilket ger lag tillgénglighet och langa bytestider. Kal-
mar- och Karlskronatagen kan inte angéra Emmaboda sta-

tion samtidigt pa varsin sida om mittplattformen.

For Emmaboda station finns ansprak fran Region Blekinge,
Region Kronoberg samt Region Kalmar om effektivare och
sdkrare byten i Emmaboda. Ansprédken géller en ny anslut-
ning som medger samtidig infart fér tag fran Karlskrona
och Kalmar samt att Kalmar- och Karlskronatagen behéver
kunna angéra Emmaboda station samtidigt pa var sida om
mittplattformen. Atgardsvalsstudien gar vidare med detta
ansprak eftersom utformningen av stationen och dess platt-

formar har en tydlig paverkan pa tiden fér resandeutbytet.

Emmaboda kommun har pagaende ortsutvecklingsinsat-
ser kring Emmaboda station som &r ett viktigt nav mitt i tat-
orten. Kommunen ser dven behov av sdkra passager over
jarnvdgen som &ven binder ihop tatorten fér oskyddade

trafikanter.

Syfte infér utredning och genomférande

Syftet med insatser kopplade till forbattringar pa Emma-
boda station &r att samordna nationell och lokal planering
och regionala behov fér skapa de bésta férutsattningarna
for tagtrafiken langs Kust till kustbanan och Sédra stamba-
nan. Syftet ar dven skapa goda méjligheter fér Emmaboda
kommun att utveckla stationsomradet och skapa god till-
génglighet och trafiksékerhet for trafikanter som nyttjar kol-
lektivtrafiken pa stationen.

Mal/férvantade resultat
Kommande funktionsutredning blir en del i processen att
komma vidare med Emmaboda station som en prioriterad

nationell brist fér framtida genomférande.

Kommunen arbetar for centrumutveckling och nya bosta-
der och férvantningen ar att kunna samordna delar av pro-
cesserna som direkt ror stationens funktion och tillganglig-
het. Avtal kring genomférande och finansiering &r énskvart

for en framtida investering i nationell plan.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning

Koppling till styrande

dokument ekl

Det finns en AVS f6r Emma- Ett avtal behover tas fram for

boda station genomférd av att identifiera ansvarsfordel-
Trafikverket och Emmaboda ning av genomférande och
kommun. Trafikverket genom- | finansiering. Detta blir en
for under 2025 en funktions-

utredning pa stationen.

trepart mellan stat, region
och kommun.

Emmaboda kommun arbetar
vidare med utredningar kopp-
lade till detaljplan samt for att
fa fram ett samradsférslag.

Emmaboda station lyfts i Tra- | 2026: DP fardig
2027: Avtalsskrivning
2028:

2029: SEB

fikférsérjningsprogrammet, i
Handlingsprogrammet f6r
transportinfrastruktur for
Kalmar 1an, &r en prioritering

i RSS styrande dokument,
samt lyfts i bade Blekinge och
Kronobergs styrdokument.
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Kalmar C

Kalmar erbjuder méanga arbetstillfallen, hogre utbildning
och fungerar som nav for resor saval inom sédra lanet som
lénsoverskridande. Kalmar C &r en viktig del i lanets storre-
gionala strak och binder samman flera fléden i sédra delen
av lanet. Kalmar kommun drar till sig nya invanare och ar-
bets- och studiependlare fran narliggande kommuner som
genererar tillvaxt for hela lanet. Kollektivtrafiken ar viktig for
kommunens fortsatta utveckling och roll som tillvaxtmotor.
Den lokala infrastrukturen behover utvecklas i néra dialog
mellan Trafikverket, Region Kalmar 1an och kommun for att
forbattra kollektivtrafikens framkomlighet. En avsiktsforkla-
ring bor tecknas kring samverkansomraden mellan Region
Kalmar l&n och Kalmar kommun. Samverkan kan inkludera
framkomlighetsatgarder fér buss, utveckling av bytespunk-
ter och kombinerad mobilitet.

Syfte infér utredning och genomférande
Syftet med insatser pa Kalmar C &r att samordna identifie-

rade behov och brister mellan lokal, regional och statlig niva.

Brister finns inom saval jarnvagsomradet som vid busster-
minalen som i stationens 6vergripande tillganglighet och
gestaltning. Kalmar C &r navet for kollektivtrafiken i sédra
lanet och kréver tydliga och langsiktiga behovsbeskrivning-

ar och malsattningar.

Mal/férvantade resultat

Malet med arbetet med Kalmar C &r att skapa en funktionell
kollektivtrafik som gynnar sédra delen av lanet. Det innefattar
bade buss- och tagtrafik men kréver god koppling till gang-
och cykeltrafik och ett trafikslagsovergripande arbetssétt.

Forvantningen &r att ett trepartsavtal mellan Kalmar kom-
mun, Region Kalmar |&n och Trafikverket kan tecknas under
kommande planperiod som definierar ansvarsomraden
och ekonomiska fordelningar. Kalmar kommun ska infor
detta arbete ta fram en langsiktig plan for stationsomra-

dets framtida utformning och funktion.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning

Koppling till styrande

dokument kgl

Flera utredningar har Kalmar kommun ansvarar fér

genomforts for bland annat
jarnvégstrafiken, men statio-
nens utformning och gestalt-

den 6vergripande plane-
ringen och malbilden fér
Kalmar C.

ning samt bussterminalens
trafiksékerhetsbehov kraver

ytterligare utredningar.

Enligt Trafikférsériningspro- 2026: Kalmar kommun initie-

grammet lyfts Kalmar C som
en av tre strategier for lanets
utveckling.

rar arbetet med trepartsavtal
2027:
2028:

Kalmar C lyfts som brist i 2029:
Handlingsprogrammet f6r
transportinfrastruktur fér
Kalmar lan.
Funktionsutredning framta-

gen 2024.

Mobilitetshubb Bergkvara

Region Kalmar I&n har lange arbetat med forbattrad till-
ganglighet och mobilitet langs E22. Flera utredningar med
olika syften for straket har tagits fram da grunden har varit
att identifiera I6sningar for god tillganglighet langs kust-
strackan trots avsaknaden av jarnvag. De senaste aren har
mobilitetshubbar varit den samlade 16sningen for straket
dér malbilden &r att en mobilitetshubb per kommun ska
byggas langs E22.

| Nationell transportplan &r férbifart Bergkvara ett namngi-
vet objekt och i samband med den investeringen arbetar
Region Kalmar 1an tillsammans med Torsas kommun och
Trafikverket fér en mobilitetshubb i anslutning till den nya
strackningen. En utredning fér mobilitetshubbens place-
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ring, utformning och funktion ska genomféras i nartid och

ska fungera som inspel till Trafikverkets arbete med projektet.

Syfte infér utredning och genomférande
Syftet med utredningen ar pavisa behov och funktion fér en
mobilitetshubb samt skapa en dialog kring projektet mel-

lan berérda parter.

Mal/férvantade resultat

Det férvantade resultatet ar att de forslagen pa utformning
av mobilitetshubben vid Bergkvara tas i beaktande av Tra-
fikverket och arbetas in i vagplanen. Férvantningen &r dven
ett avtal mellan Trafikverket, Region Kalmar |&n och Torsas
kommun som identifierar kostnader, ansvar och underhall

fér kommande investering i mobilitetshubb.
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Utredningsbehov

Ansvarsférdelning

Koppling till styrande
dokument

Tidsplan

Utformning- och funktions-
utredning for mobilitetshubb
Bergkvara i kombination med
upplégg for etappindelning

Region Kalmar |&n och Torsas
kommun

Forbifart Bergkvara lyfts i Tra-
fikférsérjningsprogrammet, i
Handlingsprogrammet fér
transportinfrastruktur fér Kal-

2026: Dialog

2027: Pabdrja avsiktsforklaring
2028:

2029:

av byggnationen.

mar |an samt ar en prioritering
i RSS styrande dokument.
Lyfts dven i Torsas Oversikts-
plan.

Stangadalsbanan etappvisa utredningar

Stangadals- och Tjustbanan utreddes av Trafikverket i
en bristutredning under planperioden 2022-2037. Utred-
ningen visade behov av robusthetshdjande atgarder likt
trédsadkring och plankorningsatgarder. Region Kalmar Ian
saknar i utredningen en detaljstudering av jarnvagen for
att kunna identifiera framtida investeringsbehov som ocksa
okar jarnvagens kapacitet och hastighet. Inféor kommande
planperiod kommer darfér tva tva etappvisa utrendingar av

jarnvagn att genomforas av Region Kalmar lan.

Overgripande utredningar visar behov av nya motesspar pa
flera platser langs straket Kalmar-Linképing och infér kom-
mande planperiod ska stréckan Vimmerby-Kisa detaljstu-

deras for att identifiera var ett nytt motesspar bor placeras.

Det finns stor potential i att nyttja Stangadalsbanan for fler
godsfléden, men banan har idag lag kapacitet och saknar
exempelvis elektrifiering. Sodra Cells anlaggning i Mons-
teras nyttjar Stangadalsbanan fér godshantering. En detalj-

studie av strackan Kalmar - Sandbé&ckshult ska genomféras
for att ge en béttre bild av behoven och kostnaderna langs
strackan. Bland annat har ett triangelspar i Sandbackshult
samt behov fler métesspar identifierats som méjliga atgér-

der Iangs strackan.

Syfte infér utredning och genomférande

Syftet ar att utreda vilka brister, behov och méjliga [6sning-
ar som finns for etapperna av jarnvagen. Syftet &r dven att
ta fram en ekonomisk kalkyl f6r investeringarna. Utredning-
arna ska samordnas med befintlig utredning for Triangel-
spar Berga, framtagen 2020.

Mal/férvantade resultat

Region Kalmar |&n avser att utreda bristen i egen regi till-
sammans med berérda kommuner och aktérer langs ba-
nan. Forvantningen &r att Trafikverket bidrar med den
slutgiltiga faktagranskningen och ekonomiska analysen av
utredningen.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning 5oppling LlITENED Tidsplan
okument

Teknisk utredning med Region Kalmar I&n, Ménsteras | Ett triangelspar lyfts 2026:

kostnadskalkyl for strackorna | kommun Handlingsprogrammet for 2027:

Vimmerby-Kisa samt Kalmar- transportinfrastruktur for 2028: Utredning

Sandbackshult. Kalmar lan. 2029:
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Lansvag 137 Mobilitetshubb Brofastet

Olandsbrons anslutning pa Oland &r placerad i mitten pa
on, vilket innebar att det finns behov av vidare resor bade
séder och norr ut. | dagsléget ar inte placeringen av bytet
for busstrafiken pa Oland optimal och en ny placering i di-
rekt anslutning till brofastet har diskuterats under manga
ar. En atgardsvalsstudie genomférdes under ar 2024-2025
av Mérbylanga kommun dar dven Borgholms kommun, Re-
gion Kalmar 1an och Trafikverket deltog. Nésta steg for ut-
redningen ar att identifiera behov av vidare planarbete och
utformning samt etappvis utbyggnad av mobilitetshubb
vid broféstet.

Syfte infér utredning och genomférande

Syftet ar att skapa en forbattrad tillgénglighet for kollektiv-
trafikresenarer till och fran Oland. Mobilitetshubben ska vara
saker och tillgénglig fér oskyddade trafikanter och motorfor-

don och kan dven fungera som en tydlig port till Oland.

Mal/férvantade resultat

Malet &r att fa till en avsiktsforklaring som identifierar vilka
processer som ska genomféras och ekonomiska ansvars-
omraden. Forvéntat resultat dr en paskriven avsiktsforkla-
ring som gor att mobilitetshubbens utformning och plane-

ring kan hanteras under kommande planperiod.

Koppling till styrande

végplan. och identifierar nasta steg
tillsammans med regionen

och Trafikverket.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning dokument Tidsplan
Finns AVS. N3sta steg &r Mérbylanga kommun Bytespunkten ar utpekati Tra- | 2026:
detaljplan och eventuellt forvaltar AVS:en fran 2025 fikforsérjningsprogrammet. 2027:

Bytespunkten ar utpekad i 2028: Starta igang process

Mérbylanga kommuns remiss- | kring nésta steg fér mobili-
tetshubben

2029:

version av Oversiktsplanen.

Lansvag 136/137 lIsgarde-Algutsrum samt Olandsbron
landfastena

Isgérde-Algutsrum har utretts i flera omgangar under
2010-talet. Strackan var planerad fér byggnation i samband
med pagaende projekt for resterande delar langs lansvag
136 men diskussioner kring projektet funktion ledde till att
de sista avtalen inte signerades. Straket behdver diskuteras

pa nytt under kommande planperiod.

2018 utreddes Olandsbrons kapacitet i en atgérdsvalsstudie.
Utredningen visar att de stora bristerna fér bron &r vid land-
fastena pa bada sidorna bron. AVS:en identifierar ett antal
sma och stora atgarder enligt fyrstegsprincipen. En teknisk

utredning &r bestalld vilken kommer definiera atgarder pa

platsen f6r kommande investeringar.

Syfte infér utredning och genomférande
Syftet &r att oka trafiksékerheten och framkomligheten for
resenarer till och fran samt p& Oland dér det speciellt som-

martid uppstar stora kapacitetsproblem.

Mal/férvantade resultat

Forvantningen &r att identifiera nasta steg for att genomféra
atgérder som ger effekt for kapaciteten och tillgangligheten till
och fran Oland. Samsyn krévs mellan Trafikverket och Region

Kalmar 1&n kring vilka &tgarder som ska genomféras och nar.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning

Koppling till styrande

dokument iz plein

Teknisk utredning bestélld for | Region Kalmar I&n tillsam-

brofastena. mans med Trafikverket

identifierar nasta steg.

Finns utpekat i Handlingspro- | 2026: Pabdrja arbetet med

grammet. samsyn kring kommande
atgarder.

2027:

2028:

2029
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Cykelinfrastrukturplan

Region Kalmar lan foljer Regionala transportplanens tillaggs-
dokument Cykelinfrastrukturplan fér kommande cykelvags-
investeringar langs statlig vég. Féljande strak for cykel ska
dérmed utredas under kommande planperiod:

e Lansvag 120 Emmaboda tatort (AVS initierad)

e Berga-Hogsby

Tva cykelobjekt &r redan utredda och namngivna i planen for
ar 2022-2037. Dessa ska, om inget oférutsett hdnder, byggas

innan dessa tva nya objekt paborjas.

Syfte inf6ér utredning och genomférande
Syftet ar att genomfora intentionerna i Cykelinfrastruktur-

planen.

Mal/férvéntade resultat

Malet &r att skapa en bra bas av utredda cykelvégar langs
statlig infrastruktur som kan byggas ut efterhand det finns
tillgéngliga medel eller andra avtal. Ett forvantat resultat &r
utredningar som ger indikation pa olika finansieringslésning-
ar och utformning som ger mojlighet att féra en diskussion

kring upplagg och ansvar.

Utredningsbehov Ansvarsfoérdelning

Koppling till styrande

dokument ficsplan

Trafikverket, Emmaboda
kommun, Hégsby kommun,

Se Cykelinfrastrukturplan.

Region Kalmar l&n.

Cykelinfrastrukturplan 2026: Lansvég 120
Emmaboda tatort
2027: Lansvag 673
Berga-Hogsby
2028:

2029:

E22 Mobilitetshubb Oskarshamn

Oskarshamn ar utpekad som en del i straket av mobilitets-
hubbar langs E22. Oskarshamn ar en betydande tatort for
resandeunderlag och staden &r placerad pa bada sidor om
E22. En mobilitetshubb placeras béast i anslutning till tra-
fikplatsen fér vag 37 dar service redan ar etablerat, stora
arbetsgivare och sjukhuset &r placerade. | samband med
atgérderna for det regionala objektet 37/47 kommer en ny
sydlig pafart att byggas i anslutning till samma trafikplats
vilket ger mojlighet fér kommunen att exploatera ytorna
langs E22 for bostéader. | samband med denna planering

bor en mobilitetshubbs placering och funktion utredas.

Syfte infér utredning och genomférande
Syftet &r att fortsatta arbetet med att tillskapa mobilitets-
hubbar ldngs E22 som ger majlighet till god tillgénglighet

och mobilitetslésningar.

Mal/férvéntade resultat

Malet ar att samplanera de insatser som gdrs pa nationella
infrastrukturen med kommunens planeringsarbeten och att
skapa en process som féljer de olika planeringsprocesserna
at. Ett forvantat resultat ar ett forslag pa mobilitetshubb som
har god tillgénglighet och identifierade behov for platsen och

som ger grund fér en samsyn mellan kommun, region och stat.

Utredningsbehov Ansvarsférdelning eniupsitlistyanes Tidsplan
dokument
Utreda basta placering aven | Oskarshamns kommun, Bytespunkten &r utpekat i 2026:
mobilitetshubb i samband Region Kalmar I&n, Trafikforsorjningsprogrammet. | 2027:
med detaljplanearbete. Trafikverket. 2028:
2029: Utredning
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Utdver brister med utredningsfokus infér kommande plan finns ytterligare behov i lanet som dessvarre inte kunnat prioriteras for

vidare utredning i detta skede.

Stracka Berérd kommun Brist

E22 Genomfart Ménsteras Méonsteras Kapacitets- och sékerhetshojande
atgarder

Rv 25 Eriksmala-Hovmantorp Emmaboda Kapacitets- och sékerhetshéjande atgar-

der. Viltatgarder.
AVS pabériad pa delar av strackan.

Lansvag 120 Emmaboda Kapacitets- och sékerhetshojande
atgarder

Rv 37/47 Bockara-Glahytt Hogsby Kapacitets- och sakerhetshojande
atgérder

Rv 34 Hégsby - Glahytt Hogsby Kapacitets- och sakerhetshojande
atgérder.

Rv 28 Emmaboda-Muggetorp/Vissefjarda | Emmaboda Kapacitets- och sakerhetshéjande
atgéarder.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Regional transportplan lyder under férordningen fér lans-
transportplaner, far uppdraget preciserat via regeringens
direktiv och ska bidra till att na de transportpolitiska ma-
len. Den tilldelning som ges lanets infrastruktur ska dérmed
racka till manga insatser och visioner kring lanets utveck-
ling. Ett stort fokus for tillganglighet och trafiksakerhet har
under manga ar varit att forbattra vaginfrastrukturen ge-
nom motesseparering. Detta skapar mojlighet till tryggare
och snabbare resor och forstérker de befintliga strukturer-
nasom finnsilanetidag. Den tilldelning som ges Kalmar lan
via direktivet fran regeringen ger mojlighet till ett nytt mo-
tesseparerat strak om ca 2 mil pa en tolvarsperiod. Detta
gor att féréndringar i vaginfrastrukturen tar lang tid. Paral-
lellt med detta kan regionen planera for cykelinfrastruktur,
kollektivtrafikdtgarder och mindre trafiksédkerhetshéjande
atgarder, men dven dessa insatser kan ibland ta lang tid
att genomféra. Den laga tilldelningen gor att vissa atgér-
der som hade 6kat lanets tillganglighet ur ett regionalt och
nationellt perspektiv inte kan genomféras och att farre in-
satser kan laggas pa oskyddade trafikanter. Regional trans-
portplan innefattar dtgérder i den fysiska miljén och kan i
dagslaget inte finansiera tex steg 1 och 2 atgarder eller an-

dra former av beteendepéaverkande atgéarder.

Parallellt med revideringen av lanstransportplan pagar ett
arbete med att ta fram en regional trafikstrategi. Denna
kommer att ha ett bredare angreppssétt pa exempel-
vis mobilitetsfragor, aktiv mobilitet, halsa, digitalisering,
landsbygd, trafiksakerhet, tillganglighet, samhallets behov
av omstallning etc. Strategin kommer ocksa att genomga
en hallbarhetanalys gentemot bland annat Agenda 2030.
Stort fokus kommer &ven finnas pa barnperspektiv och
jamlikhets- och jamstalldhetsfragor. Regional trafikstra-
tegi kommer att fungera som en brygga mellan den mer
Overgripande Regionala utvecklingsstrategin (RUS) och
l&nstransportplanen, som &r mer av en langsiktig genom-
férandeplan fér den regionala infrastrukturen i lanet. Lans-
transportplanen fokuserar dérmed i sin utformning mer pa
att hantera objekt, brister och planeringsférutsattningar
(fér kommun, region och stat). De strategiska ingangarna
kring regionens stallningstagande ska framgent finnas i tra-

fikstrategin.

Sammanfattning miljcbedémning

Nedan sammanfattas resultatet av den miljdbeddmning
som gjorts av Kalmar lans regionala transportplan 2026-
2037. Region Kalmar 1an har i avgrénsningssamradet med
Lansstyrelsen i Kalmar |an bedémt att den miljékonsekvens-
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beddémning som togs fram for planen 2022-2033 kan nyttjas
som grund och revideras infér denna planomgang. De sto-
ra objekten i planen ar fortfarande de samma och planen &r
i stort uppbyggd pa samma satt.

Miljdaspekten Klimatpaverkan paverkas saval positivt
som negativt, men totalt sett bedéms paverkan som na-
got negativ, pa grund av planens storre investeringar som
beddms ge nagot dkade klimatpaverkande utslapp. Dock
innehéller planen aven atgarder inom gang-, cykel- och
kollektivtrafik, vilket &r positivt. Planens inriktning pa tra-
fiksdkerhetsatgarder och dkad gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafik bedéms ge en positiv effekt pa miljdaspek-
ten Halsa. Likasé ar det positivt att nagra av de stérre in-
vesteringarna innefattar planerade bullerskyddsatgarder.
Planens atgarder bedéms dven ge en positiv effekt pa mil-
joaspekten Befolkning, eftersom saval planens stérre inves-
teringar som mindre atgéarder bedéms leda till 6kad trygg-
het, tillgénglighet och bekvamlighet i transportsystemet
for alla aldersgrupper. Planen beddms fa saval positiva som
negativa effekter pa miljdaspekten Luft. Planens atgarder
beddms leda till viss dverflyttning fran personbilstranspor-
ter till gang-, cykel- och kollektivtrafik, i nagra fall till jamna-
re trafikrytm som ger lagre bréansleférbrukning och dérmed
mindre utslapp samt i ett fall till kortare véglangd. Dock
leder planens atgarder &ven till férbattrad framkomlighet
som kan leda till 6kad trafik och hdjd hastighet, som kan ge
okade utslapp till luft. Planen bedéms fa positiv effekt pa
miljdaspekten Vatten, eftersom flera av planens storre in-
vesteringar innebar férbattrad trafiksakerhet dér végar kor-
sar eller ligger néra vattendrag och grundvattenférekom-
ster med miljokvalitetsnormer, eller vattenskyddsomraden.
Atgarderna innebar att risken fér negativ paverkan minskar,
men hansyn behover tas i kommande planeringsskeden.
Miljdaspekten Hushallning med naturresurser berérs ge-
nom att planens atgarder berdr riksintressen. Paverkan pa
riksintressena bedoms dock som mycket liten eller férsum-
bar, eftersom atgéarderna vidtas intill befintlig infrastruktur.
Detta kommer att studeras vidare i kommande skeden, ex-
empelvis atgérdsvalsstudier, vag- och jarnvagsplaner, samt
i forekommande fall &ven i tillstandsprévningar enligt mil-
jobalken. Planen bedéms bidra till maluppfyllelse vad gal-
ler det nationella miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé
samt i nagon man bidra till uppfyllelse av malen Frisk luft,
Giftfri miljo, Levande sjéar och vattendrag samt Grund-
vatten av god kvalitet. Planen beddms i viss man motverka
malen begrénsad klimatpaverkan Levande skogar samt
Ett rikt vaxt- och djurliv. Planalternativet har stora likhe-
ter med nollalternativet (gallande regional transportplan
2022- 2033), men eftersom det &ven tillkommit nya atgarder
i den regionala transportplanen 2026-2037 beddms planal-
ternativet totalt sett fa en nagot mer positiv miljépaverkan &n
nollalternativet.
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5.2 Bakgrund

Syftet med denna miljdkonsekvensbeskrivning (MKB)
till den regionala transportplanen ar att integrera miljo-
aspekter i planen sa att en héllbar utveckling framjas. Hela
processen kallas miljdbeddémning och miljdkonsekvens-
beskrivningen &r resultatet av miljébedémningsarbetet.
N&r en myndighet eller en kommun upprattar en plan som
krévs i lag eller i annan forfattning ska myndigheten eller
kommunen géra en miljdbedémning av planen, om dess
genomférande enligt Miljdbalken kan antas medféra en
betydande miljdpaverkan. En lansplan fér regional trans-
portinfrastruktur ska alltid antas medféra betydande miljo-
paverkan, enligt miljsbedémningsférordningen (2017:966)
2§ pkt 2f. Behovet av en miljdbedémning ar darmed lag-
stadgat. Miljobeddmningen gdrs pa en strategisk och
overgripande niva och ska inte ta upp fragor som lampli-

gare beddms senare i planeringsprocessen.

5.3 Metod

5.3.1 Miljdbedémningsprocessen

En avgransning av miljdbedémningen har tagits fram, se
vidare avsnitt 5.4 Avgrénsning betydande paverkan. Av-
gransningssamrad holls med Lansstyrelsen Kalmar den
1 april 2025. Region Kalmar och lénsstyrelsen var dverens
om avgransningen. Samrad om avgransningen av MKB:n
genomférs dven med berérda kommuner, genom remis-
sen av den regionala transportplanen. Den regionala
transportplanen tar sin utgangspunkt i regionens Hand-
lingsprogram fér transportinfrastruktur 2024-2029 och
Trafikférsorjningsprogram f6r Kalmar l1an 2025-2033, som
bada remitterats till hela lanet. Handlingsprogrammet har
tagits fram i en dialogprocess med l&nets kommuner, an-
gransande regioner, berérda statliga myndigheter och né&-
ringslivsorganisationer. I handlingsprogrammet ldggs lang-
siktiga prioriteringar for lanets transportinfrastruktur fast,
och atgarderna som fors fram i den regionala transportpla-
nen ar kopplade till dessa prioriteringar. Trafikforsorjnings-
programmet &r lagstadgat och lagger fast de langsiktiga
strategierna for kollektivtrafikens utveckling, malbilder och
strategiska val.

Den regionala transportplanen innefattar savél ett antal
storre investeringar (nhamngivna védgobjekt), men dven min-
dre investeringar av typen kollektivtrafik-, trafiksdkerhets-,
framkomlighets- samt cykelatgarder, vilka inte pekas ut
geografiskt i planen. Vidare ingar ett par jarnvagsobjekt
med nationell sam- och medfinansiering. Se planens avsnitt
3.2 Atgardslista. Denna MKB beskriver miljdpaverkan av
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den regionala transportplanen som helhet. Som underlag

har dock var och en av de stérre investeringarna bedémts
separat, baserat pa de kéllor som redovisas i avsnitt 5.9 Un-
derlag miljdbeddmning. De objektvisa bedémningarna
finns tillgangliga som arbetsmaterial.

5.3.2 Osékerheter

Miljsbedémningen av den regionala transportplanen har
ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen be-
déms kunna medféra. Bedémningar av konsekvenser med-
for alltid en viss osédkerhet, och nar det géller bedémning
av konsekvenser pa sa har dversiktlig niva &r osdkerheten
sarskilt stor. En regional transportplan ar strukturskapande
med lang genomférandetid. Effekten av de planerade at-
gérderna stracker sig langt efter att planen ar genomford.
Detta gor att det &r svart att dra nagra sékra slutsatser av

konsekvenserna. | dagsldget gar det inte att forutspa vilken



REGIONAL TRANSPORTPLAN KALMAR LAN 2026-2037

ovrig utveckling som kommer att ske i samhallet, vilka poli-
tiska styrmedel som kan komma, prisutveckling pa brénslen
eller férandringar i den allmanna opinionen. Trafikanternas
beteende kan ocksa vara svart att férutspa. Nar cykel- och
kollektivtrafikatgarder vidtas forutsatts en forflyttning av
trafikrérelser fran bil till annat trafikslag. Det behdvs ofta
ytterligare atgérder for att fa fler att resa hallbart, t.ex. sa
kallade mobility managementatgérder som kampanjer, bil-
pooler, reserddgivning och parkeringsstyrning. | det langa
perspektivet kommer med stor sannolikhet elbilar, drénare
och andra fossilfria fordon att minska utslappen fran per-
sontrafiken. Vilken annan paverkan den nya tidens fordon
kommer att ha &r svart att bedéma idag. Region Kalmar lan
har intentionen att i pagaende arbete med Regional tra-
fikstrategi fordjupa kunskapen kring hallbart resande och
identifiera atgarder som passar att arbeta vidare med i Kal-

mar lan.

5.4 Avgransning betydande paverkan

Syftet med nedanstaende avgrénsning av MKB:n till den
regionala transportplanen f6r 2026-2037 &r att koncentrera
arbetet med miljbeddémningen pa de fragor som &r mest

relevanta for planen.

5.4.1 Avgrédnsning gentemot miljéaspekter

Till grund fér avgransningen ligger Trafikverkets rapport

Samradsunderlag avgransningssamrad - Strategisk milj6-

beddmning av nationell plan f6r transportinfrastrukturen

2026-2037, TRV 2024/124495. | denna redovisas tolv miljo-

aspekter, baserade pa miljobalkens 6 kapitel 2 §. Se figur

1 pa nésta sida. Av dessa beddms sex kunna medféra be-

tydande miljdpaverkan nar det géller den regionala trans-

portplanen fér Kalmar. Dessa tas dérmed upp i MKB:n.

= Klimatpaverkan

= Halsa

= Befolkning

= Luft

= Vatten (avgrénsas i denna MKB till miljdpaverkan avse-
ende miljdkvalitetsnormer for vatten)

= Hushallning med naturresurser (avgrénsas i denna MKB

till miljopaverkan avseende riksintressen)

5.4.2 Avgréansning gentemot miljémal

MKB:n fér den regionala transportplanen 2026-2037 tar
upp planens maluppfyllelse vad galler féljande 13 av de 16
nationella miljokvalitetsmalen. Se avsnitt 5.7 Beddmning
enligt miljdmalen. Tre miljokvalitetsmal: Skyddande ozon-
skikt, Sakerstralmiljs samt Storslagen fjéllmiljé bedéms
inte berdras och tas inte upp i MKB:n.
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5.4.3 Tidsmassig avgrénsning

Miljobeddmningen avgrénsas tidsmassigt till att omfatta
miljckonsekvenser fram till ar 2045. Det &r samma avgréns-
ning som féreslas i avgrénsningssamradet fér MKB:n till den
nationella planen. Det framsta motivet &r att andra effektbe-

démningar och basprognosen anvander 2045 som prognosar.

5.4.4 Geografisk avgransning

Miljsbedémningen omfattar primért paverkan inom Kalmar
lan. For de miljdaspekter (framst klimatpaverkan) dar konse-
kvenserna berdr ett stérre geografiskt omrade an det egna |&-

net kommer bedémningen vid behov dven att hantera detta.

5.4.5 Detaljeringsgrad

En miljdkonsekvensbeskrivning ska, enligt miljgbalken 6
kap 12 §, innehalla de uppgifter som ar rimliga med hénsyn
till bedémningsmetoder och aktuell kunskap, planens el-
ler programmets innehall och detaljeringsgrad samt i vilket
skede i beslutsprocess som planen eller programmet be-
finner sig. Den regionala transportplanen hanterar en eko-
nomisk férdelning av en given summa infrastrukturmedel.
Fokus i miljidbedémningen ligger darfor pa sadant som &r
relevant att lyfta i ett tidigt skede. Vissa fragor kan bedo-
mas battre i samband med prévning av andra planer och
program, exempelvis atgardsvalsstudier eller végplaner,
eller i tillstandsprévningen av verksamheter eller atgarder
och ska da hanteras i dessa skeden. | det har skedet av pla-
neringsprocessen finns inte underlag vad galler det fysiska
utférandet av dtgarden sa att exempelvis paverkan pa véxt-
och djurliv eller grundvatten kan bedémas.

5.4.6 Bedémda alternativ

Rimliga alternativ med hénsyn till planens eller program-
mets syfte och geografiska rackvidd ska identifieras, be-
skrivas och bedémas, i enlighet med miljébalken 6 kapitel
11 § pkt 2. I MKB:n till LTP f6r Kalmar bedéms tva alternativ

vara aktuella: nollalternativ och planalternativ.

Enligt 6 kap. 11 § 3p. miljdbalken ska en miljdbedémning
innehalla "uppgifter om miljoférhallandena och miljons
sannolika utveckling om planen eller programmet inte
genomfors”, ett s.k. nollalternativ. Férenklat kan ségas att
nollalternativet innebér att ldnstransportplanen fér 2022-
2033 genomférs samt att ingen ny lanstransportplan beslu-
tas. Samhallsutveckling, fordonsutveckling, styrmedel, ford
politik och sa vidare & densamma i nollalternativ och pla-
nalternativ. Nollalternativet beskriver alltsd vad som hander
om planen inte genomférs, for att fungera som jamforelse
med vad som sker om planen genomférs. Planalternativet
innebér de atgardsférslag och inriktningar som redovisas i
LTP fér Kalmar 2026-2037.
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5.5 Nulage trafik samt forvantad trafikutveckling

5.5.1 Transporternas klimatpaverkan

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges
utsldpp av vaxthusgaser. Av den tredjedelen utgdr vaxt-
husgasutslapp fran vagtrafik drygt 90 %. Flyg paverkar kli-
matet mest raknat per passagerare och kilometer. Men det
som ger storst effekt ar att ersatta sa manga bilresor som
mojligt med gang, cykel, buss eller tag, eftersom vi dker sa
mycket bil. Av den sammanlagda strécka som svenska fol-
ket forflyttar sig inrikes en genomsnittlig dag &r 75 % i bil.

5.5.2 Transporter i Kalmar lén

| Kalmar I&n ar langa avstand ett faktum, bade inomregio-
nalt och till tillvaxtmotorer utanfor lanet. Lanet ar, med 22
invanare per kvadratkilometer ar 2024, nagot glesare befol-
kat &n snittet i riket, som lag pa 25,8 invanare per kvadratki-
lometer ar 2024. Det ger ett bilberoende som inte kan mé-

tas upp helt av kollektivtrafik, cykel eller gdngresor.

| Trafikférsorjningsprogrammet star att som anger att un-

gefar hélften av alla kollektivtrafikresor i lanet sker i de tre

stérsta kommunerna Kalmar, Véstervik och Oskarshamn.
Ar 2024 hade Kalmar |4n 545 personbilar per 1000 invénare,

att jamfora med snittet i riket som lag pa 470 personbilar
per 1 000 invanare (Kalla: Trafikanalys). N&r det géller till-
gangligheten till dagligvarubutiker med fullsortiment ar
den generellt god i lanet. Mer &n 95 procent av befolkning-
en har mindre &n 10 km till sin nédrmsta butik. Férandringen i
antalet butiker dver tid visar att det funnits en nedatgaende
trend som sedan stannat av. Fran 1996 till 2024 har antalet
dagligvarubutiker med fullsortiment i lanet minskat fran 220
till 135 butiker (minskning med 38 procent). Av de 135 buti-
ker som finns &r 25 beldgna pa avstand med langre an 10 km
till annan butik med fullsortiment (Kalla: Regionalt service-
program fér Kalmar I&n 2026-2030). Slutsatsen man kan dra
av denna statistik &r att befolkningen pa manga platser be-
hover tillgang till bil f6r att ha god tillganglighet till viktiga
malpunkter. Statistik dver sammanlagd langd cykelvég per
invanare (meter/capita) visar att Kalmar lan &r relativt val for-
sérjt. Ar 2024 hade alla lanets kommuner utom Emmaboda
och Mérbylanga mer cykelvdg per invanare an genomsnit-
tet i riket (rdknat i meter per invanare). Slutsatsen man kan
dra &r att lanet har goda forutsattningar att 6ka cyklandet

om utbudet anpassas till invanarnas férvantningar.
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5.5.3 Trafikutveckling

Behovet att resa kommer att fortsdtta oka. Enligt Tra-
fikverkets basprognos 2045 beréknas biltransportarbetet
nationellt 6ka med 26 % fran ar 2019 till ar 2045. Person-
transportarbetet pa jarnvag beraknas 6ka med 47 % under
samma period och persontransportarbetet per buss med
8%. Det sammanlagda transportarbetet for persontrafiken
med fardsatten bil, buss, tdg och flyg berdknas ka med 28
%. Trafikarbetet pa vagarna i Kalmar l8n (réknat i miljoner
fordonskilometer per ar) har av Trafikverket bedémts 6ka
med 0,6 % per ar under perioden 2019-2045. Det &r nagot
mindre &n riksgenomsnittet pa 0,88 % per ar under samma
period.

5.5.4 Sociala aspekter

I enlighet med Region Kalmar lans rutiner har en analys
kring Barnets béasta genomférts under arbetet med regio-
nal transportplan. P4 samma satt som flera av miljdaspek-
terna behdver utredas vidare néar en mer detaljerad niva pa
planering genomfdrs behover sociala aspekter betraktas
narmare i flera steg. | den fas som regional transportplan
hanterar kan dock bedémningar kopplat till vem som gyn-
nas av beslutet kring namngivna objekt och val av medels-
tilldelning goras. De stora objekten i planen som pa sikt for-
battrar flodena mellan stora geografier och ger méjlighet
till férstorade arbetsmarknadsregioner gynnar ofta den del
av befolkningen som har hogre socioekonomiska standard.

Den gruppen tar i hdgre utstréckning arbeten som kréaver

pendling och har en smalare arbetsmarknad som kan kréva
langre forflyttningar for att hitta jobb som matchar bosta-
dens placering. Stora infrastrukturinvesteringar bedéms
inte ge stor paverkan pa barns vardag, men inte heller pa
manniskor med olika sexuell eller etnisk bakgrund. | ett
landsbygdslan som Kalmar lan kan férbattringar i infra-
strukturen leda till att manniskor kommer ndrmare varandra
i vardagen och de investeringar som gérs kan inte i sak har-

ledas till speciellt utsatta grupper eller barrigreffekterilanet.

5.6 Bedomning av miljoaspekter

| tabeller pa foljande sidor redovisas bedémningar av den
regionala transportplanens paverkan pa de miljdaspekter
som har bedémts som betydande, se avsnitt 5.3.1 Avgréns-
ning gentemot miljéaspekter.

Miljopaverkan bedéms med +, 0 och - for respektive miljo-
aspekt.

+ = atgarden beddéms bidra positivt till miljdaspekten

0 = atgérdens miljopaverkan bedéms vara férsumbar

- = atgérden bedéms ha en negativ paverkan pa miljo-
aspekten.

Tecken inom parentes betyder att férandringen, positiv eller

negativ, &r mycket liten.

FOKUSOMRADE KLIMAT

Miljaspekt/Delaspekter

Paverkan

Kommentar

Klimatpaverkan

- Trafikens klimatpaverkan

- Planering fér ett transport-
effektivt samhalle

- Infrastrukturhallningens
klimatpaverkan

Flera av planens storre investeringar innebar ékad framkomlighet for
motorfordon, vilket kan bidra till 6kad trafik och 6kade koldioxidutslépp.
Vissa storre investeringar innebér dven héjd hastighet, som &kar energi-
férbrukning och utslapp. Aven byggandet medfér dkad energianvand-
ning. Detta bidrar sammantaget till 6kad klimatpaverkan.

A andra sidan kan till exempel korsningsatgarder leda till jamnare has-

tigheter vilket ger lagre bréansleférbrukning och lagre koldioxidutslapp. |
flera av de storre investeringarna ingar utbyggnad av gang- och cykelva-
gar samt férbattringar av busshéllplatser. Likasa innefattar planen mindre

investeringar for cykelatgarder och kollektivtrafikatgarder. Totalt sett
beddms den regionala transportplanen medféra dkad klimatpaverkan.
Det géller i jdmn utstrackning fér bade planalternativet och for nollalter-
nativet, eftersom bada alternativen innefattar ungefér samma utbygg-
nadsforslag.
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FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Miljaspekt/Delaspekter Paverkan | Kommentar
Halsa + Flera av planens stdrre investeringar innebar att antalet personer expone-
- Buller och vibrationer rade for bullernivaer hégre an riktvarden minskar. | nagra av projekten ar

bullerskyddsatgarder planerade, i ett kan bullret minska eftersom den nya
vagen dras langre fran bebyggelse an befintlig vég. Mittseparering och/eller
- Fysisk aktivitet korsningsatgarder ingar i samtliga av planens storre investeringar och inne-

- Trafiksakerhet

bar ékad trafiksékerhet. Utbyggnad av gang- och cykelvag pa vissa avsnitt
Skar ocksa sékerheten for oskyddade trafikanter samt bidrar till 6kad fysisk
aktivitet. Likasa innefattar planen mindre investeringar fér cykelatgérder och
kollektivtrafikatgarder vilket bedéms medféra mojlighet till minskat bilan-
vandande och dkad majlighet till fysisk aktivitet genom cykel och gang. Ny
gang- och cykelinfrastruktur ar extra viktigt fér barn som ges dkade méjlighe-
ter till friare och tryggare rérelsemonster i sin vardag.

Via medelstilldelning till kollektivtrafiken férbattras tillgdnglighetsanpass-
ningen i den fysiska miljén kring hallplatser.

Totalt sett beddms planens inriktning pa trafiksakerhetsatgarder och 6kad
gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik ge en viss positiv effekt pa mannis-
kors hélsa. Det géller i stdrre utstréckning for planalternativet

&n for nollalternativet, eftersom planalternativet innefattar ytterligare atgér-

der.

Befolkning + Flera av planens investeringar, saval de stérre namngivna som de mindre
atgardspaketen, innebér satsningar pa gang- och cykelvagar, korsnings-
atgarder och kollektivtrafikatgarder, som ger ékad trygghet, tillganglig-
het och bekvémlighet i transportsystemet. Foérbattrad infrastruktur for
oskyddade trafikanter skapar ett mer tillgéngligt samhalle for alla grup-
per och aldrar i samhéllet och okar jamlikheten.

Totalt sett bedéms planen ge en positiv effekt pa aspekten Befolkning.
Méjligheterna att ga, cykla och nyttja kollektivtrafiken forbattras.

Forutsattningar for barn och ungas sjélvstandiga mobilitet dkar.

Tillgéangligheten till transportsystemet dkar fér grupper som kan vara
utsatta for bristande tillgang till funktioner i samhallet, sdsom socioeko-
nomiskt utsatta grupper och personer med funktions-nedséttning.

Det galler i storre utstrackning fér planalternativet &n for nollalternativet,
eftersom planalternativet innefattar ytterligare atgarder.
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FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Miljoaspekt/Delaspekter

Paverkan

Kommentar

Luft

(+/-)

Luftkvaliteten bedéms i ndgon man paverkas positivt av planens atgar-
der, som beddms leda till viss dverflyttning fran personbilstransporter
till gang-, cykel- och kollektivtrafik samt i nagra fall till jamnare trafikrytm
som ger lagre bransleférbrukning och dérmed mindre utslépp respek-
tive i ett fall till kortare vaglangd. A andra sidan leder flera av planens
atgarder till forbattrad framkomlighet som kan leda till 6kad trafik och
hojd hastighet, och ddrmed 6kade utslépp till luft. Féréndringarna, saval
positiva som negativa, bedéms som mycket sma.

Totalt star transporter fér en betydande del av utsldppen av kvaveoxid
och partiklar bade nationellt och regionalt. Vissa fragor som har betydel-
se fér om mal och normer ska klaras styrs inte i den regionala transport-
planen. Bland annat spelar teknikutveckling avseende emissioner fran

fordon, paverkan pa trafikmangder och paverkan pa bilférares beteende
roll, bdde nar det géller méngden avgaser och partiklar fran exempelvis

vég och dack. Det krévs alltsa att den regionala transportplanens atgar-

der kompletteras med nationella atgarder inom manga omraden for att

Sverige ska kunna klara sina mal géllande god luftkvalitet.

Slutsatsen &r att planforslaget ar likvardigt med nollalternativet och
att det i bada fallen handlar om relativt sma féréndringar jamfért med
nuldget.

.Ii;l--- -.-m. ‘l'
AP T RCTTCCOLLUEL M
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FOKUSOMRADE HUSHALLNING AV RESURSER

Miljéaspekt/Delaspekter Paverkan | Kommentar

Vatten (+) Flera av planens storre investeringar innebér att atgarder vidtas pa vagar
Aspekten har i denna MKB av- som korsar eller ligger néra vattendrag eller grundvattenférekomster
gransats till miljokvalitetsnormer som omfattas av miljokvalitetsnormer. Ett par av de storre investering-

arna berdr dven vattenskyddsomraden.

Atgarder som medfér att statusen pa en vattenférekomst eller grund-
vattenférekomst med miljdkvalitetsnormer férsamras ar inte

tillatna. Mojlighet finns att forbéattra forutsattningarna for grundvatten-
forekomstens paverkan fran trafiken genom ex sakrare miljéatgarder for
vagens avvattningsomraden. Totalt sett bedéms planens paverkan pa
miljdaspekten Vatten som nagot positiv, eftersom planens storre investe-
ringar bedéms

forbattra trafiksdkerheten och minska risken for negativ paverkan pa
vattenskyddsomraden och objekt med miljokvalitetsnormer. Planalterna-
tivet bedéms vara likvardigt med nollalternativet.

Hushallning med naturresurser + Flera av planens storre investeringar innebar att atgarder vidtas inom
Aspekten har i denna MKB omraden av riksintresse enligt miljdbalkens kapitel 3 och 4. Det rér sig
avgransats till riksintressen om naturmiljéer och friluftslivsomraden samt stérre omraden med sa

kallade geografiska bestdmmelser. Riksintressenas varden bedéms

inte skadas forutsatt att hansyn tas i kommande planeringsskeden, detta
bland annat eftersom den regionala transportplanens atgarder i samt-
liga fall vidtas i nérhet av befintlig vdg. De vagar som berérs av planens
storre investeringar (Lv 136 samt Rv 37/47), ar samtliga av riksintresse for
kommunikation enligt MB 3 kap

8 §. Planens atgérder beddms stérka dessa riksintressens varden.

Vad géller planens mindre atgarder (inklusive statlig medfinansiering)
behdver paverkan pa riksintressen studeras vidare i kommande skeden.
Den regionala transportplanen pekar inte ut platser fér planens mindre
atgérder eller anger exakt vilka atgarder som kommer att vidtas. Dédrmed
kan detta inte bedémas i MKB for den regionala transportplanen. Sam-
mantaget beddms planens paverkan pa riksintressen kunna hanteras i
kommande planeringsskeden utan att riksintressen skadas. Planalternati-
vet beddms vara likvardigt med nollalternativet.
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5.6 Bedomning enligt miljomalen

| tabeller pa foljande sidor redovisas bedémningar av den
regionala transportplanens férhallande till de nationella

miljokvalitetsmal som har bedémts som betydande, se av-

0 = atgarden beddms varken bidra till eller motverka mal-

uppfyllelse

snitt 5.3.2 Avgrénsning gentemot miljémal.

- = atgérden beddms motverka maluppfyllelse
+/- = atgarden beddms saval bidra till som motverka mal-

uppfyllelse.

Miljopaverkan bedéms med +, 0 och - for respektive miljé-

aspekt.

+ = atgérden beddms bidra till maluppfyllelse

Tecken inom parentes betyder att bidraget eller motver-
kandet ar mycket litet.

Miljsmal

Bedémning

Kommentar

Begransad klimatpaverkan

)

Planen beddms i viss man motverka maluppfyllelse. Transporter star
for en betydande del av utsléppen av vaxthusgaser bade nationellt och
regionalt. De atgérder som féreslas i den regionala transportplanen
beddms sammantaget ge en viss dkning av koldioxidutslapp.

Frisk luft

Planen beddms i viss man bidra till maluppfyllelse. Planen bedéms ge
en nagot positiv paverkan pa luftkvaliteten, da férbéattringar i kollektiv-
trafik och gang- och cykelstrak majliggér for fler personer att avsta bilan-
véndning samt att planens storre atgarder i nagra fall bidrar till jamnare
trafikrytm som ger lagre bréansleférbrukning och dérmed mindre utslapp,
respektive i ett fall till kortare vaglangd. A andra sidan leder flera av pla-
nens atgarder till forbattrad framkomlighet som kan leda till okad trafik
och hojd hastighet, och dédrmed 6kade utslépp till luft.

Bara naturlig férsurning

Planen bedéms inte paverka maluppfyllelsen. Transporter bidrar till
utsldpp av férsurande @mnen. Den nationella vagtrafiken har dock en
marginell paverkan pa férsurningen av mark och vatten. Den férsurning
som sker nu ar framst relaterad till markanvandning.

Giftfri miljo

Planen bedéms bidra till maluppfyllelsen, eftersom trafiksékerhetshéjande
atgérder ingar, som minskar risken for olyckor och darmed fér spridning
av giftiga &mnen. Vid byggnation av vdgar och andra infrastrukturanlagg-
ningar kan férorenad mark som kraver sanering férekomma, exempelvis

i anslutning till dldre vagar och jarnvagar. Detta bor utredas i forekom-
mande fall i kommande planeringsskeden.

Ingen 6vergddning

Planen beddms inte paverka férutsattningarna for att uppna miljdmalet.
Miljomalet paverkas frémst av jordbruk och enskilda avlopp. Trafiken har
en marginell paverkan genom sina utslapp av luftburet kvave.

Levande sjoéar och vatten-
drag

Planen beddms i viss man bidra till méaluppfyllelsen, eftersom trafikséker-
hetshdjande atgarder ingar, som minskar risken for olyckor och dérmed
for spridning av féroreningar till sjdar och vattendrag.

Flera av planens storre investeringar korsar eller ligger néra vattendrag
som omfattas av miljdkvalitetsnormer, vilket beh&ver beaktas i fortsatt
planering.

Grundvatten av god kvalitet

Planen beddms i viss man bidra till maluppfyllelsen, eftersom trafikséker-
hetshdjande atgarder ingar, som minskar risken for olyckor och dérmed
for spridning av féroreningar till sjdar och vattendrag. Nagra av planens
storre investeringar berdr grundvattenférekomst som omfattas av miljo-
kvalitetsnormer, vilket beh&ver beaktas i fortsatt planering.
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Miljomal

Beddmning

Kommentar

Hav i balans samt levande
kust och skargard

0

Planen beddms inte paverka maluppfyllelsen. De atgarder som fors fram
i planen berdr hav, kust och skargard endast genom att féreslagna atgér-
der berdr vattendrag som mynnar ut i havet. Planen bedéms inte bidra
till ©kade fororeningar, inte heller paverka maluppfyllelsen vad galler
havets, kustens och skérgardens biologiska mangfald.

Myllrande vatmarker

Planen beddms inte paverka maluppfyllelsen De atgérder som fors fram
i planen berér vatmarker i liten omfattning.

Levande skogar

Planen beddms i nagon man motverka maluppfyllelsen vad géller sko-
gens biologiska vérden. De flesta atgarder som fors fram i planen vidtas
intill befintlig infrastruktur och paverkar darmed inte skogsmark, men en
av de stérre investeringarna (vag 37/47 Arhult-Oskarshamn) innebir att
ny vag dras genom skogsmark. | detta tidiga planeringsskede ar det inte
klarlagt om vérdefulla livsmiljéer kan komma att paverkas. Detta kommer
att hanteras i senare planeringsskeden.

Ett rikt odlingslandskap

Planen bedéms inte paverka maluppfyllelsen De atgéarder som fors fram
i planen beror odlingslandskapet i liten omfattning.

God bebyggd miljoé

Planen beddms bidra till maluppfyllelse. Planens atgarder for 6kad tra-
fiksdkerhet minskar risken fér att manniskor dédas eller skadas i trafiken.
Planens satsningar pa gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik bedéms
oka den fysiska aktiviteten, ge positiv effekt pa tillgdngligheten till kol-
lektivtrafik och férbattrade gang- och cykelméjligheter.

Paverkan pa maluppfyllelsen vad galler den bebyggda miljéns biologis-
ka vérden bedéms som liten. De atgarder som fors fram i planen vidtas
intill befintlig infrastruktur, i vissa fall i kanten av grénstruktur i byggd
miljé.Detta kommer att hanteras i senare planeringsskeden

Paverkan pa maluppfyllelsen vad galler den bebyggda miljéns kulturmil-
jovarden bedéms som liten. De atgarder som fors fram i planen vidtas
intill befintlig infrastruktur och inga hogt varderade kulturmiljoer paver-
kas av planens atgérder. Eventuell paverkan pa fornldmningar och dylikt
kommer att hanteras i senare planeringsskeden.

De storre investeringar som ingar i den regionala transportplanen berér
riksintressen. Paverkan pa riksintressena bedéms dock som mycket liten
eller férsumbar, eftersom planens atgarder i dessa fall vidtas intill befint-
lig infrastruktur.

Ett rikt véxt- och djurliv

Planen bedéms i nagon man motverka maluppfyllelsen. De flesta atgar-
der som férs fram i planen vidtas intill befintlig infrastruktur och paverkar
dérmed inte naturmark, men en av de storre investeringarna (vag 37/47
Arhult-Oskarshamn) innebir att ny vig dras i skogsmark. | detta tidiga
planeringsskede ar det inte klarlagt om vardefulla livsmiljder kan komma
att paverkas. Detta kommer att hanteras i senare planeringsskeden.
Négra av planens storre investeringar berdr naturmiljer av riksintresse.
Eftersom den regionala transportplanens atgarder vidtas i narhet av
befintlig infrastruktur beddms riksintressena inte skadas. Aven detta
kommer att hanteras i senare planeringsskeden.
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5.8 Underlag till miljokonsekvensbeskrivning

Region Kalmar. Regional transportplan fér Kalmar 1an 2026-2037. Remissversion 2025.
Region Kalmar. Regional transportplan for Kalmar 1an 2022-2033.

Region Kalmar. Handlingsprogram transportinfrastruktur i Kalmar 1an 2024-2029.

Trafikverket. Samradsunderlag avgransningssamrad — Strategisk miljébedémning av nationell plan fér transportinfrastrukturen
2026-2037, TRV 2024/124495

Trafikverket. Miljokonsekvensbeskrivning av forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 TRV 2021/79143
Trafikverket. Trafikverkets basprognoser 2045.

KOLADA Cykelvég i kommuner (2025-06-10). KOLADA Fri sékning

Statistiska centralbyran. Befolkningstathet i Sverige. (2025-06-10). SCB Statistikdatabasen

VatteninformationsSystem Sverige, VISS. Vattenkartan (miljokvalitetsnormer for vatten). Lansstyrelsernas geodatakatalog
Lansstyrelserna. Digital miljdatlas (riksintressen). Lansstyrelsernas geodatakatalog

Trafikverket, Lansvag 136 Isgérde-Rélla Trafikverket. Granskningshandling, Vég 136 Ottenby-Borgholm, delen Isgérde-Ralla,
Morbylanga kommun och Borgholms kommun, Kalmar &n, Vagplanbeskrivning TRV 2020/41260 2023-05-02

Trafikverket, Lansvég 136 Ekerum-Borgholm Trafikverket. Samradsunderlag — Vag 136 Ottenby-Borgholm, delen Ekerum-
Borgehage, GC-vig Atgardsnummer: V87833343 2025-03-07

Trafikverket, Riksvag 37/47 Bockara-Arhult Trafikverket. Samlad effektbedémning Rv 37/47 Bockara — Arhult. Objektnummer:
VSO090a Arendenummer: TRV 2024/35446. 2024-12-20.

Trafikverket, Samradshandling Vag 37/47, Arhult — trafikplats Oskarshamn. Vag 37/47, Arhult - trafikplats Oskarshamn S. Vagplan.

S TRV 2020/137232 2023-06-01. Samlad effektbedémning vég 37, 47 Arhult — Oskarshamn. Objektnummer: VSO090b Aren-
denummer: TRV 2024/35446. 2025-03-21.
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